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Samstarfshépur Reykjavikurborgar, HI, HR og LSH um beettar samgongur i Vatnsmyri —
drog ad tillogum

Hausti® 2017 var settur 4 laggirnar samstarfshépur Reykjavikurborgar, Haskéla Islands, Haskélans i
Reykjavik og Landsspitala um samgongumal. Verkefni hans var ad skilgreina sameiginleg
Urlausnarefni tengd samgdngum vid pessa prja storu vinnustadi i Vatnsmyrinni og koma med tillogur
ad urb6tum sem yrdu lagdar fyrir borgarstjéra, rektora Hi, HR og forstjéra LSH.

Medfylgjandi eru drog ad tillogum hopsins sem hafa 4 sidustu vikum verid kynnt i framkvaemdastjérn
HR, framkvemdastjérn LSH og haskélaradi HI. Lagt er til ad tillogudrég verdi kynnt i borgarradi og
skipulags- og samgénguradi 4dur en hépurinn skilar af sér.
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TILLOGUR SAMSTARFSHOPS

REYKJAVIKURBORGAR, HASKOLA iSLANDS,
HASKOLANS i REYKJAVIiK, 0G LANDSPITALA
UM BATTAR SAMGONGUR i VATNSMYRINNI

DROG - MaAi 2018

Samgénguyfirvéld og lykiladilar a Vatnsmyrarsvedinu standa frammi fyrir peirri
sameiginlegu dskorun ad meeta fyrirsjaanlegum vexti { samgéngum a skilvirkan,
hagkveeman og vistveenan hdtt. Til pess parf margpeettar innvidafjarfestingar og
samgénguadgerdir. Mikilveegt er ad stigin verdi stor, markviss og samreemd skref (
beettum samgéngum ad og fra Vatnsmyrarsveedinu og innan pess { samraemi vid tillogur
hér ad nedan.

Haustid 2017 var settur & laggirnar samstarfshopur Reykjavikurborgar, Haskéla islands,
Haskélans i Reykjavik og Landsspitala um samgdngumal. Verkefni hans var ad
skilgreina sameiginleg Urlausnarefni tengd samgdngum vid pessa prja storu vinnustadi
i Vatnsmyrinni og koma med tilldgur ad arbétum sem yrdu lagdar fyrir borgarstjéra,
rektora Hi, HR og forstjéra LSH. Hépinn skipa borsteinn R. Hermannsson (RVK), Oli Orn
Eiriksson (RVK), Lilja Sigurbjorg Hardardottir (RVK), Benedikt Olgeirsson (LSH), Hulda
Steingrimsdottir (LSH), Sigridur Sigurdardottir (Hi), Eirikur Hilmarsson (Visindagardar),
Johanna Vigdis Gudmundsdéttir (HR).

Samstarfshopurinn hefur fundad 12 sinnum og hefur a peim m.a. fengid kynningu
sérfredinga a alagstoppum i morgunumferd (fleytitid), skipulagsforsendum og
umferdarspam fyrir Vatnsmyri og astandsgreiningu umferdar a stofnvegakerfi
hofudborgarsvaedisins. Sérfraedingur fra Streeté kom einnig & fund hdpsins. VSO
Radgjof var fengin hopnum til adstodar m.a. til ad vinna bakgrunnsskyrslu sem
inniheldur greiningu a stédu og préun uppbyggingar og samgangna i Vatnsmyrinni,
skilgreiningu a askorunum og utlistun @ mogulegum leidum til ad baeta samgongur i
Vatnsmyrinni.

Med fyrirhugadri uppbyggingu & Vatnsmyrarsvaedinu' & naestu arum fjélgar peim sem
par starfa og bua med tilheyrandi vexti i samgongum. Ferdum félks ad og fra Vatnsmyri

T Med Vatnsmyrarsvaedinu er hér att vid svaedid sem afmarkast af Oskjuhlid i austri, Hi svaedinu i vestri
og Gémlu-Hringbraut i nordri (auk pess hluta athafnasvaedis LSH sem liggur nordan Gémlu-
Hringbrautar).
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og innan hennar mun fjélga mikid i nainni framtid. Breytingar a ferdavenjum vegna
uppbyggingar & Vatnsmyrarsvaedinu voru metnar og fjoldi ferda aaetladur af VSO
Radgjof. Vid matid var notast vid nidurstddur ur ferdavenjukdnnunum, farpegatodlur
Streeto og ferdamyndunarjofnu ar umferdarlikani hofudborgarsvaedisins. Groflega ma
aoetla ad ferdir (allir ferdamatar) sem myndast & Vatnsmyrarsvaedinu i dag séu um 24
bus. & hefdbundnum virkum degi. Med fyrirhugadri fjélgun starfa og ibda ma med
somu reikniadferdum azetla ad fjoldinn verdi ordinn um 45 pus. a solarhring arid 2025.
Mikill munur er a azetludum fjolda ferda eftir ferdamatum eftir pvi hvort midad er vid
Obreyttar eda breyttar ferdavenjur.

Samgonguyfirvdld  (riki, borg og adliggjandi sveitarfélog) og lykiladilar a
Vatnsmyrarsveedinu standa frammi fyrir peirri sameiginlegu askorun ad maeta
fyrirsjaanlegum vexti i samgdngum a skilvirkan, hagkveeman og vistveenan hatt. Ljost
er ad til pess parf margpaettar innvidafjarfestingar og samgonguadgerdir. Mikilvaegt er
ad stigin verdi stoér, markviss og samraemd skref i beettum samgdngum ad og fra
Vatnsmyrarsveedinu og innan pess. Vextinum parf ad maeta med uppbyggingu og
studningi vid fjolbreytta ferdamata og gera parf rad fyrir ad allir ferdamatar geti vaxid
fra pvi sem na er. Mikilveegt er ad saman fari fjarfestingar i samgénguinnvidum og
pbroun a pjonustu sem studlar ad breyttri ferdahegdun. Stefnt er ad aukinni hlutdeild
almenningssamgangna og til ad pad gangi eftir parf atak. Utreikningar syna ad
farpegafjoldi i almenningssamgéngum ad og fra svaedinu getur tvo- til prefaldast til
arsins 2025 og pvi parf ad bregdast vid med innvidafjarfestingum og ekki sidur aukinni
bjonustu.
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Samgonguinnvidir — tillogur samstarfshops

Fyrirliggjandi aaetlanir og hugmyndir um samgdnguinnvidi voru reeddar a fundum
hépsins. Samstarfshépurinn leggur aherslu a ad radist verdi i eftirfarandi adgerdir er
snerta innvidi samgongukerfisins i og vid Vatnsmyri:

Bilaumfero

e Steerri gatnaframkveemdir:
NU pegar verdi hafin markviss greiningar- og undirbiningsvinna svo haegt verdi
ad hefja byggingu vegstokks a Miklubraut fra Snorrabraut og austur fyrir
Kringlu fyrir arid 2025. Sambhlida verdi unni® ad greiningum a
Oskjuhlidargéngum svo pau geti byggst upp sidar eda & undan
Miklubrautarstokki ef samanburdur a kostnadi og abata verkefnanna og 68rum
pbattum gefur paer nidurstodur.

e Umferdarstyringar og minni framkveemdir til ad beeta umferdarfleedi:

Lokid verdi sem fyrst vid Urbaetur a umferdarljosastyringum a Bustadavegi og
Miklubraut og vidar i samraemi vid nidurstodur nylegrar astandsgreiningar a
stofnvegakerfinu og frekari greiningarvinnu sem nu er i gangi. Einnig verdi
tryggt fjarmagn i smeerri verkefni sem baeta umferdarflaedi & pessum
meginleidum ad og fra Vatnsmyri (t.d. vidbotarakrein af Bustadarvegi a
Kringlumyrarbraut sem nud er til skodunar). Pessum smeerri Urbotum a
umferdarflaedi verdi lokid arid 2020.

Almenningssamgongur, gangandi og hjélandi

e Almenningssamgoéngur: Sérrymi og betri bidstdédvar

Hradad verdi undirbuningi og uppbyggingu sérreina og forgangs a
umferdarljosum fyrir almenningssamgdngur ad og fra Vatnsmyri sem og
uppbyggingu betri bidstdédva i samreemi vid fyrirliggjandi azetlanir um nytt
hagaedakerfi almenningssamgangna a hofudborgarsvaedinu (Borgarlinu).
Uppbyggingu Borgarlinu eda sambeerilegum Urbotum a innvidum
almenningssamgangna i nagrenni Vatnsmyrar verdi ad fullu lokid fyrir arid
2025.

Logd er serstok ahersla & ad hradad verdi uppbyggingu bruar milli
Vatnsmyrar og Karsness fyrir almenningssamgdngur, gangandi og hjolandi
asamt tengingum fyrir pessa ferdamata sudur fyrir flugbrautarenda. Einnig verdi
byggdar sérreinar fyrir almenningssamgdngur milli brdar og Hringbrautar til ad
fullnyta avinning nyrrar tengingar milli Karsness og midborgar og til ad beaeta
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almenningssamgongur vid Haskolann i Reykjavik. Sem fyrst verdi gerdar
Urbeetur a leidakerfi straetisvagna til ad baeta pjonustu vid Haskolann i
Reykjavik.

e Gangandi og hjolandi: Stigagerd og adstada a leidarenda

Hradad verdi uppbyggingu brdar milli Vatnsmyrar og Karsness og tilheyrandi
stigagerd til ad stytta vegalengdir gangandi og hjolandi a leid ad og fra
Vatnsmyri. Afram verdi byggdir upp sérstakir hjdlastigar i nyrri og eldri byggd
til ad studla ad hjolreidum folks til og fra vinnu. Vinnustadir i Vatnsmyri tryggi
adstodu med hjdlasteedum og hjolageymslum asamt bunings- og
sturtuadstodu fyrir starfsfélk og nemendur sem kjosa ad ferdast & eigin orku a
leid i vinnu.

Samgonguadgerdir — tillogur samstarfshops

Samgonguadgerdir, adrar en innvidafjarfestingar, sem studla ad beettum samgdongum
voru reeddar a fundum hépsins. NU pegar eru adilar ad samstarfshépnum bunir ad gripa
til akvedinna adgerda en mikilveegt er ad baeta i. Samstarfshopurinn leggur til ad
Reykjavikurborg, Haskéli islands, Haskélinn i Reykjavik og Landspitalinn 4samt fleirum
vinni naestu arin sameiginlega ad eftirfarandi adgerdum til ad baeta samgdngur ad og
fra Vatnsmyri og innan hennar:

Samnyting

e Deilibilar og deilihjol:
Adstada fyrir deilibilaleigur og deilihjolaleigur verdi i bodi vid vinnustadina sem
geri samninga um afslattarkjor og hvetji med reglulegum heetti starfsmenn og
nemendur til ad nyta sér deilisamgdngur. Sérstaklega verdi skodad hvort
vinnustadirnir geti i sameiningu farid af stad med tilraunaverkefni med utlan a
rafhjolum til starfsmanna/nemenda.

e Samflot
Komid verdi a einféldum og skilvirkum leidum fyrir starfsfolk og nemendur til
ad sameinast i einkabila a ferd i og Ur Vatnsmyri. Med upplysingateeknilausnum
verdi starfsfolki og nemendum audveldad ad finna far eda farpega og deila
kostnadi vid ferdina. Vid vinnustadina fai vel nyttir einkabilar forgang i vel
stadsett bilastaedi og mogulega afslatt & peim staedum sem kunna ad verda
gjaldskyld i framti®inni.
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Innleidingu a samflotsfyrirkomulagi fyrir sveedid verdi hradad eins og haegt er.
Upplysingataeknikerfi og lausnir sem nytast i pessum tilgangi verdi komin i
notkun fyrir lok ars 2019 og verdi kynnt sérstaklega fyrir nemendum og
starfsfolki.

Kynningarmal og samgongusamningar

e Samgéngusamningar:
Vinnustadirnir haldi afram ad bjoda starfsfolki upp & samgdngusamninga og
veki reglulega athygli starfsmanna a peim. Gert verdi atak i kynningu a kostum
samgongusamninga fyrir starfsfélki sumar/haust 2018.

e Kynningarmal:
Adilar ad samstarfshopnum lati i sameiningu vinna kynningarefni par sem vakin
er athygli & pvi hvada valkostir eru i bodi i samgéngum ad/fra Vatnsmyri.
Kynningarefni innihaldi a.m.k.:

o Kort af gdngu- og hjélaleidum og hjélastaeedum asamt korti sem synir
hversu langt er haegt ad hjdla a 5 10, 15 og 20 minutum ad/fra
Vatnsmyri.

o Kort af straetisvagnaleidum og stoppistodvum og upplysingar um tidni
beirra  og ferdatima milli  Vatnsmyrar og helstu hverfa
héfudborgarsveedisins.

o Kort af bilasteedum a svaedinu og upplysingar um ferdatima a einkabil a
haannatimum og utan peirra milli Vatnsmyrar og helstu hverfa
hofudborgarsvaedisins.

o Upplysingar og demi um kostnad einstaklings, lydheilsu- og
umbhverfisahrif af mismunandi ferdamatum milli Vatnsmyrar og helstu
hverfa hofudborgarsveedisins.

o Upplysingar um samfélagslegan kostnad, lydheilsu og umhverfisahrif.
Petta kynningarefni verdi nytt i sameiginlegu kynningarataki haustid 2018 og
reglulega eftir pad. Adilar ad samstarfshopnum setji pessar upplysingar a
vefsidur sinar, veki athygli & peim med tolvupdsti og/eda med prentudum
veggspjoldum. Kynningarefnid verdi einnig sent 68rum fyrirtaekjum a svaedinu.

5/6



Streetokort og bilasteedastyring

e Nema og starfsmannakort { almenningssamgdngur:
Unnin verdi greining a kostnadi og abata pess ad nidurgreida timabilakort i
almenningssamgongur fyrir nemendur og starfsmenn i Vatnsmyrinni med
fijarhagsstudningi borgarinnar og studningsadgerdum vinnustadanna priggja.
Greining a kostnadi og avinningi asamt tilldgu ad Utfeerslu og innleidingu liggi
fyrir i arslok 2018. Greiningin verdi unnin i samstarfi vid Streeté bs,
nemendaféldg skolanna og fleiri hagsmunaadila.

| storum drattum geeti Gtfeerslan ordid pannig, ad fyrirmynd haskola og
haskolasjukrahusa i Kanada og Bandarikjunum, ad nemendur og starfsmenn a
svaedinu fai nidurgreidd timabilakort i almenningssamgdngur (e. U-Pass). Kort
sem veitir viskomandi étakmarkadan adgang ad almenningssamgongum i
akvedinn tima (namsonn, heilt skolaar eda heilt ar) yrdi mogulega innifalid i
skraningargjoldum/skolagjoldum eda launum pegar um starfsmenn er ad
reeda.

Haegt veeri ad mida vid ad namsmadur/starfsmadur greidi t.d. helming
bess sem hefdbundid timabilakort hja Straetd bs. kostar en Reykjavikurborg og
vidkomandi vinnustadur greidi pa helminginn a moéti. Samhlida pvi ad
starfsmonnum og nemendum i Vatnsmyri stedu til boda nidurgreidd
timabilakort veeri tekin upp styring a nytingu allra bilasteeda. beir starfsmenn
og nemendur sem pad kjésa geetu afpakkad nidurgreidslu & timabilakortum i
almenningssamgongur og fengid i stadinn inneign sem haegt veeri ad nyta til
ad greida fyrir bilasteedi vid vinnustadina / skolana.

Fleytitid

e Nanari greining a méguleikum til ad flytia umferd af haannatimum a adra tima
Frumgreining a pvi ad breyta skipulagi vinnutima og kennslu til ad flytja umferd
af haannatima a adra tima bendir til ad pad sé ekki einfalt og vanda purfi til
verka ef pad & ad skila umtalsverdum arangri. Unnin verdi nanari greining asamt
tillogum ad utfeerslu sem liggi fyrir & fyrrihluta ars 2019.

Aframhaldandi samstarf um baettar samgéngur

Lagt er til ad samstarfshopurinn starfi afram og fylgi peim tillogum sem hér eru settar
fram eftir med yfirferd og fundum arsfjordungslega eda oftar. Adgerdum verdi fylgt
eftir med reglulegum meaelingum og kénnunum. Kannad verdi hvort fulltrdar fleiri adila
a Vatnsmyrarsvaedinu vilji taka patt i &framhaldandi vinnu.
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Samantekt

I dag eru & Vatnsmyrarsveedinu teeplega 1.400 ibudir/herbergi og um 310.000m2 af
atvinnuhlsneaedi. Til arsins 2025 er aaetlad ad fjdlga ibudum/herbergjum um 1.400 og
byggja 185.000 m2 af atvinnuhtisnaedi. Par af er uppbygging & vegum Hi, HR og LSH um
147.000m? af atvinnuhlsnaedinu og um 800 ibudir/herbergi.

Til ad meta breytingar & fjdlda ferda og ferdavenja vegna uppbyggingar a
Vatnsmyrarsveedinu var fjoldi ferda gréflega aeetladur. Vio matid voru notadar nidurstoour
ar ferdavenjukénnunum (kafli 6.1) , farpegatolur straeté (tafla 4.2) og feréamyndunarjafna
héfudborgarsvaedisins (kafli 6.3). Utfra pvi ma groflega azetla ad fjoldi allra ferda i dag 6had
ferdamata & Vatnsmyrarsveedinu sé um 25.700 ferdir. Med fyrirhugadri uppbyggingu ma
aeetla ad fjdldinn verdi ordinn 45.300 ferdir arid 2025. Mikill munur er & aasetludum fjélda
ferda eftir feréamatum eftir pvi hvort midad er vid Obreyttar eda breyttar ferdavenjur. Til ad
mynda er aeetlad ad feroum med almenningssamgéngum fjolgi ar 2 pasund ferdum i 3.300
til arsins 2025 ef gert er rad fyrir 6breyttum ferdavenjum en fjolgi i 6.100 ferdir ef gert er
rad fyrir breyttum ferdavenjum. Hluti af ferdum sem skapast med meiri og fjolbreyttari
uppbyggingu a Vatnsmyrarsveedinu eru innan svaedisins og eru stuttar ferdir, par eru mikil
taekifeeri i ad hafa ahrif & ferdavenjur. Azetla ma ad fjoldi ferda & vegum Hi, HR og LSH sé
50% af feroum sem farnar eru i dag a svaedinu sem hér er til skodunar og um 60% ario
2025. pad er pvi ljost ad markvissar adgerdir Hi, HR, LSH, Reykjavikurborgar, Samtokum
sveitarfélaga a hofudborgarsvaedinu, Straetd bs. og Vegagerdarinnar geta haft mikil ahrif a
ferdavenjur & sveedinu. A stofnbrautunum Miklubraut og Bustadavegi er mikil
gegnumstreymisumferd sem fyrrgreindir adilar geta ekki haft &hrif &, ekki frekar en um 40%
ferda sem skapast & svaedinu vegna annarrar starfsemi, t.d. veitingahisa og
ibddahdsneedis.

Markmid HR, HI og LSH, Adalskipulags Reykjavikur, Sveedisskipulags
hoéfudborgarsveedisins og Samgonguaeetlunar 2011-2022 er ad gera vistvaena ferdaméata
ad raunhaefari valkost fyrir fleiri.

Astandsgreining & bilaumferd haustid 2016 leiddi i ljos ad talsverdar tafir eru i dag i
gatnakerfinu i kringum Vatnsmyri. Fyrir arid 2025 verdur ljésastyring beett & svaedinu og
farid i minnihattar adgerdir til ad beeta umferdarfleedi, ekki verda neinar meirihattar
framkveemdir til arsins 2025 samkveemt fyrirliggjandi aaetlunum. Pad er pvi til mikils ad
vinna ad bilaumferd verdi sem minnst.

Mikid alag er a mérgum leidum straeté 4 hdannatima & sveedinu, stundum keyra 2-3 vagnar
i rod til ad ferja farpega. Kerfid er pvi ekki naegilega afkastamikid og hvad pa fyrir arid 2025.
A tafakorti sem synir raunhrada Straetd sést ad vagnar sitja oft fastir i umferd og hefur pad
letjandi ahrif & notkun almenningssamgagna. bad er naudsynlegt ad fara i adgerair til ad
meeta auknum fjdlda farpega og baeta forgang, gaedi og tidni, t.d. med Borgarlinu.

| samreemi vid markmid Svaedisskipulag hoéfudborgarsveedisins og Adalskipulags
Reykjavikur 2010-2030 um ad hlutfall vistvaenna ferdamata sé heerra gera skipulags- og
uppbyggingaraeetlanir ekki rad fyrir eins mérgum bilasteedum & hvern einstakling i
framtidinni.

Undanfarid hafa Reykjavikurborg, LSH, HR og Hi gert ymislegt til ad efla vistveenar
samgongur s.s. bjéda starfsmdnnum upp & samgéngusamninga, auka pjonustu Straeté bs.
og setja bila- og hjolasteedastefnu i Adalskipulagi Reykjavikur. Ljést er ad afram parf ad
efla vistveenar samgoéngur og fara i markvissar adgerdir svo ad ferdavenjur breytist. Til ad
na fram markmidoum fyrrnefndra adila um breyttar ferdavenjur er talid naudsynlegt ad fara
i flestar adgeroir sem nefndar eru i kafla 7. baer adgerdir sem liklega munu hafa mest ahrif
eru betri almenningssamgongur, U-pass/Nemakort og bilasteedastefna. b6 svo ad hinar
adgerdirnar hafi einar og sér minni &hrif p4 eru peser samt mikilveegur hluti af
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heildarmyndinni og studla ad pvi ad vistveenir ferdamatar verdi raunhaefur valkostur fyrir
fleiri og ad samgoéngur i Vatnsmyrinni gangi vel. Lagt er til ad Hi, HR, LSH og
Reykjavikurborg setji sér skamm- og langtimamarkmio, allir hver fyrir sig og svo
sameiginleg markmid. Sameiginlegar adgerdir munu na fram bestum arangri og getur
hépurinn sem heild haft ahrif & forgangsrodun adgerda.
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Inngangur

A samréadsfundi borgarstjora, rektors Haskéla islands, rektors Haskdlans i Reykjavik og
forstjéra Landspitalans var akvedio ad setja a laggirnar samstarfsstarfshép med fulltrGum
fra pessum fjorum adilum til ad fjalla um samgéngumal. | samstarfshépnum eru Benedikt
Olgeirsson (LSH), Eirikur Hilmarsson (Visindagardar/Hi), Hulda Steingrimsdottir (LSH),
Johanna Vigdis Gudmundsdéttir (HR), Lilia Sigurbjérg Hardardéttir (RVK), Oli Orn
Eiriksson (RVK), Sigridur Sigurdardéttir (Hi) og Porsteinn R. Hermannsson (RVK).

Reykjavikurborg fékk jafnframt VSO Radgjof til ad vinna greiningu & samgéngum &
sveedinu fyrir skipulagda byggd til arsins 2025 og naverandi byggd. A vinnslutima

skyrslunnar sem var fr& ndvember 2017 til mars 2018 voru helstu efnistok skyrslunnar
kynnt fyrir samradshépnum.

A mynd 2.1 ma sja pad sveedi sem er til skodunar i skyrslunni og verdur pad hér eftir kallad
Vatnsmyrarsvaedid. | dag eru & Vatnsmyrarsveedinu taeplega 1.400 ibadir/herbergi og um
310.000m? af atvinnuhusneedi. Til arsins 2025 er 4zetlad ad fjdlga ibudum/herbergjum um
1.400 og byggja 185.000 m? af atvinnuhUsnaedi. Pad er pvi ljést ad feroum til og fra
svaedinu sem og innan svaedisins mun fjélga verulega og rik astaeda til ad ryna nanar
naverandi samgongur og mogulega proun peirra.

i skyrslunni er fjallad um eftirfarandi peetti:

» Ndaverandi astand og framtidaraform
> Almenningssamgoéngur.
> Bilasteedi.
> Gangandi og hjélandi.
> Gatnakerfi.
» Samgongu-/Umhverfisstefnur.
» Ferdavenjur, skipulagstolur og fjdlda ferda.

» Mogulegar adgerdir til  ad fjdlga
raunhgefum samgdnguvalkostum..

RADGIOF

Mynd 2.1  Sveedi til skodunar/Vatnsmyrarsvaedi.
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Fyrirhuguo uppbygging
Samkveemt Adalskipulagi Reykjavikur 2010-2030 er aaetlad ad flugvollurinn i Vatnsmyri

verdi faerdur. | pessari skyrslu er unnin greining til arsins 2025 og gert rad fyrir ad
flugvdllurinn sé i Vatnsmyri.

I skyrslu Capacent fra arinu 2014 um Visindaporpid i Vatnsmyri var métadur grunnur ad
sameiginlegri framtidarsyn um lifandi borg med fulltrGum fra Reykjavikurborg, Haskoéla
islands, Haskdlans i Reykjavik, Landsspitalans og Samtaka sveitarfélaga &
hoéfudborgarsvaedinu og er henni lyst hér:

I Vatnsmyri byggist upp fiélbreytt, hvetjandi, lifandi og pétt borgarbyggd. Hun
samanstendur af haskolum, héaskolasjukrahusi, pekkingarfyrirteekjum, visindagdrdum,
frumkvodélasetrum, ibudum fyrir almenning og stddenta, pjénustu, verslun, afpreyingu,
menningu og grunn- og leiksk6lum i nanum tengslum vid nattdru, UAtivist og
almenningsrymi. Vatnsmyrin er svaedi par sem félk vill eiga heima, starfa og heimsaekja.
Samgongur eru greidar innan sveedis, vid alpjodaflugvdll og héfudborgarsvaedid. bar
gegnir alhlida samgdngumidstdd a umferdarmidstddvarreit mikilveegu hlutverki i
samgongum innan Reykjavikur og Ut um allt land. Skélar, fyrirtaeki, stofnanir, ibGdir og
bjénusta mynda mésaik fjélbreytts mannlifs i Vatnsmyri.”

I dag eru & Vatnsmyrarsvaedinu teeplega 1.400 ibudir/herbergi og um 310.000m2 af
atvinnuhlsneaedi. Til arsins 2025 er aaetlad ad fjdlga ibudum/herbergjum um 1.400 og
byggja 185.000m?2 af atvinnuhlsnaedi. bar af er uppbygging & vegum Hi, HR og LSH um
147.000m?2 af atvinnuhtsnaedinu og um 800 ibudir/herbergi. Onnur uppbygging & svaedinu
er vid Njardargdtu par sem fyrirhugad er ad byggja 15.000m? af atvinnuhlsnaedi og
hinsvegar a Hlidarenda, par sem byggja & 600 ibGdir og 25.000m? af atvinnuhisnaedi.

Landspitali HR
-15.000m? Rannséknarhus -400 ibudir
-65.000m? Medferdarkjarni

-2.700m? Taekni- og skrifstofuhis

-4.300m? Sjukrahotel

Hi Hi-Visindagaréar
-6.500m? Hus islenskra freeda -17.500m? Groska (CCP)
-150 ibudir/herbergi -11.000m? Viébygging vid Alvotech
-10.000m? Heilbrig8isvisindasvid vid LSH -245 ibudir/herbergi
-15.000m? Randbyggd vié LSH

Mynd 3.2 Fyrirhugud uppbygging til arsins 2025 & vegum Hi, HR og LSH.
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Nuverandi astand og framtidaraform

Almenningssamgdngur

Naverandi astand
Nuverandi leidarkerfi Straet6 i Vatnsmyri og nagrenni er synt a mynd 4.1.

Jiuliavigut

Klambratin

Dunhagi

Hjerdarhagi fslensk erfdagreining

Nauthdlsvegur

Reykjavikurflugvillur Perlan

Vedurstofan

Skeljanes | Bauganes

'5) NAUTHOLL — HR

N
"b\c’
N
© (12) SKELJANES
Mynd 4.1 Leidarkerfi Street6 i Vatnsmyri og nagrenni.

Tafla 4.1. synir hvada street6leidir koma i Vatnsmyri, helstu stoppistddvar peirra leida og
vid hvada vinnustadi i Vatnsmyrinni paer stoppa. Hi stoppistdd i téflunni er samheiti fyrir
stoppistédvar Haskola islands vid Hringbraut, Haskdlatorg og Haskaélabio.

Tafla 4.1: Leidir Streeté sem fara i Vatnsmyri

Leid Helstu stoppistédvar Hi HR LSH
1 Hlemmur-Képavogur-Gardabaer-Fjérour-Vellir X X
3 Hlemmur-Kringlan-Mjédd-Sel-Berg-Hélar-Mjodd X X
5 Nautholl-Hlemmur-Artan-Nordlingaholt X X
6 Hlemmur-Kringlan-Artan-Spéng X X
12 Skerjafjdrdur-Hlemmur-Mjodd-Artin X
14  Grandi-Hlemmur-Vogar-Verzlo X X
15  Mosfellshaer-Artin-Hlemmur-Vesturbeer X X
55  KEF Airport-Reykjanesbeer-Keilir-Fjordur-Reykjavik/Hi X X

z

A mynd 4.2. ma sja snid sem syna fjdlda farpega i streetd6 & sélarhring i vesturhluta
Reykjavikur i oktober 2015. Farpegafjoldi & virkum degi i Straetd i snidi vid stoppistod
Landspitalinn er teeplega 7.500.
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Mynd 4.2 Medalfjoldi farpega & virkum degi i Straet6 i oktober 2015 [12].

Heildarfjéldi vagna sem stoppa a virkum degi a stoppistddinni Landspitalinn er um 700,
b.e. um 350 sem eru a leid vestur eftir Gémlu-Hringbraut og um 350 & leid austur. Samtals
eru 500 vagnar sem stddva vid stoppistddina Haskoli islands, 250 i hvora att. Um 50
vagnar stoppa svo annars vegar vio Haskdlatorg og hinsvegar vid Haskolabié. Um 100
vagnar stoppa & stoppistédinni Nautholl/HR. Ut fra mynd 4.2. og fyrrgreindum upplysingum
ma pvi deetla ad medalfjoldi farpega i vagni sem fer framhja stoppistddinni Landspitali sé
um 10 farpegar.

Fj6ldi vagna sem stoppar vid Hi, HR og LSH er talsverdur. A haannatima eru vagnarnir oft
fullir, sérstaklega & morgnana, og fer pa fleiri en einn vagn i hverja ferd pannig ad peir
keyra hver a eftir 6drum. Med aukinni uppbyggingu i Vatnsmyri og peirri fjdlgun sem stefnt
er ad i almenningssamgdngum er ljést ad kerfid parf ad afkasta meira.

I toflu 4.2. er syndur fj6ldi inn- og Gtstiga i Straetd vid Landspitala, Haskola islands og
Haskolann i Reykjavik. Talningarnar eru fra pvi i oktéber 2017 (virkur dagur). Til
vidmidunar mé nefna ad um 3.000 innstig og 3.000 Utstig eru a Hlemmi, sem er ein steersta

stoppistdd Streetd.

Tafla4.2: Fjoldi inn- og Gtstiga i Street6 vid LSH, Hi og HR

Innstig Utstig
Landspitali (Hringbraut+Snorrabraut) 756 766
Haskoli islands (Hringbraut, Haskdlatorg, Haskolabio) 951 936
Nauthdll/HR 174 182

A mynd 4.3. er kort sem synir raunhrada Straeté & haannatima ardegis & virkum degi arid
2017. Ut fra GPS-gbgnum sem eru i végnum Street6 er greint hvenaer hradi vagns er 10
km/klIst eda minni og fyrir hvert skipti er settur punktur. Slik greining hefur ekki verid gerd
aour fyrir hofudborgarsveedid og verdur gott ad nota hana til samanburdar vid
framtidarastand, til ad meta hvort raunhradi sé svipadur, betri eda verri. Aberandi er ad
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raunhradi vagna er 0-5km/kist og 5-10 km/klst vid stoppistddvar og gatnamét. Auk pess
ma alykta ad eftir pvi sem fleiri vagnar aka eftir somu leid pa eru fleiri punktar a peirri leid.

Alykta ma ad tafir vegna bilaumferdar hafi ahrif & raunhrada Straeté & Gémlu-Hringbraut.
Haustid 2018 pegar framkveemdir hefjast & nyjum Meodferdarkjarna LSH verdur legu
Gomlu-Hringbrautar breytt timabundid og eftir uppbyggingu verdur lega hennar sunnar en
i dag. Baedi a framkvaemdatima og eftir framkveemd er mikilveegt ad tryggja ad & Gomlu-
Hringbraut sé gott flaedi fyrir streetisvagna. Ad geeta pess ad raunhradi streetd verdi sa sami
eda betri gildir um fleiri g6tur, og eins og aour hefur verid nefnt er gott ad nota pessa
greiningu til samanburdar vio framtidarastand.
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Mynd 4.3 Raunhradi streetisvagna & haannatima, ardegis i Vatnsmyri og nagrenni [13]. Raudir punktar

syna 0-5 km/kist hrada og gulir punktar 5-10 km/kist hrada. Ekki er settur punktur ef hradi
vagna er yfir 10 km/klst.

i t6flu 4.1 hér ad ofan ma sja ad adeins ein leid fer ad Haskolanum i Reykjavik. Helstu
stoppistédvar leidar 5 eru Nautholl-Hlemmur-Artan-Nordlingaholt og milli endastédva er
um 40 minatur. Farpegum Ur Mosfellsbae og Grafarvogi gefst pvi taekifeeri & ad skipta um
vagn i Artlini og svo geta einhverjir nytt sér skiptistvd a Hlemmi. Leidarkerfid milli HR og
ibua sudurhluta hofudborgarsvaedisins er ekki sérlega gott og einnig oOliklegt ad peir sem
bla i Vesturbeae og a Seltjarnarnesi ferdist a Hlemm til ad geta skipt i annan Streetd, til ad
komast i HR. Fjarleegd fra HR ad stoppistod vid Landspitala sem er vel tengd vid 6ll hverfi
er teeplega 2,5km. Er pad talsverdur spotti til ad ganga og pvi ekki akjésanlegur kostur fyrir
marga. Einnig hafa verid mjég orar breytingar & streetépjonustu vid HR en pekkt er ad
stodugleiki er eitt af pvi sem parf til ad byggja upp notkun.

Adur hefur verid skodadur hringakstur i Vatnsmyrinni sem myndi tengja LSH, Hi og HR.
Var samstarfshépur jakveedur fyrir frekari skodun og ferdaporf & milli pessara stada. pessi
akstur myndi tengja HR betur vid fleiri leidir.

10
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Nylega hafa verid gerdar breytingar & pjonustu Straeté sem efla pjénustustigid. bar ma
nefna ad nu eru leidir 1 og 6 &4 10 mindtna fresti, buid er ad lengja pjénustutima a kvéldin
0g setja a naeturakstur um helgar sem keyrir i flest hverfi. Sidastlidid sumar var einnig
byggo forgangsakrein til austurs a Miklubraut vido Klambratin sem jafnframt studlar ad
baettri pjénustu.

Framtidaraform

Hryggjarstykkid i gildandi Sveaedis-
skipulagi héfudborgarsveedisins 2015-
2040 er hageda almennings-
samgongukerfi sem i dag er oft kallad
Borgarlina. | Adalskipulagi Reykjavikur
er einnig fjallad um og stefnt a ad
innleida slikt kerfi. Eftir ad Sveedis-
skipulagido var undirskrifad arid 2015
hefur verid unnid af krafti vid frekari
greiningar, m.a. 4 utfeerslu, gerd og
kostnadi Borgarlinu. Hefur verid
komist ad peirri nidurstédu ad
Borgarlina eigi ad vera BRT (Bus rapit

Mynd 4.4 BRT-vagn. BRT er hagaseda almennings-
i - samgongukerfi. Nidurstddur greininga syna ad
transit), sja mynd 4.4. Auk pess hafa Borgarlina eigi ad vera BRT.

verid settar fram tillogur ad legu
Borgarlinu, sja mynd 4.5. bar sést ad Borgarlinan fer yfir fyrirhugada Karsnesbri (mynd
4.6) og i gegnum Vatnsmyrarsvaedid, og einnig eftir Gomlu-Hringbraut. [2]

Recommended alignments within the four corridors osTellsbier

Selt,armrsgs

415
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Borgarlimellgnmenu |
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— 52

| e—2

41 c3

D2
a © OpenStreetMap contributors, CC-BY-SA
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Mynd 4.5 Tillaga ad legu Borgarlinu. [2]

Einnig hefur verid framkvaemd greining af Reykjavikurborg & pvi ad setja Miklubraut i stokk,
sjA nanari umfidllun i kafla 4.4.4, en adgerdin er talin hafa jakveed ahrif a
almenningssamgongur.
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I Adalskipulagi Reykjavikur er gert rad
fyrir bra fyrir gangandi, hjdlandi og *
almenningssamgodngur milli Karsness i
Képavogi og Vatnsmyrar. Svokéllud
Karsnesbri (sem p6 einnig er stundum
nefnd Fossvogsbru eda
Skerjafjardarbri) er einnig i Adal-
skipulagi Képavogs en pa adeins fyrir
gangandi og hjélandi, en nua i febrdar
2018 sampykkti baejarstjorn Képavogs
ad brain yroi lika fyrir almennings-
samgongur. bessi framkveemd verdur pvi tekin til nanari skodunar hja Reykjavik og
Képavogi i samstarfi vid Vegagerdina.

Mynd 4.6  Karsnesbra

Bilasteedi
Vid Haskdla islands eru i dag 1.919 = %, s o .
formleg bilasteedi [16]. Bilasteedum & % y

sem eru opin fyrir alla & sveedinu mun Tjirain

pannig ad pau verda samtals 2.591. o

P4 verda 349 af pessum 672 & Y .\\m\%'s‘ 1-147?/3-000
yfirbordi/i gétu og 323 peirra i opnu o T g X2
bilahdsi vid Sturlugétu 8. ¥ Vafhengri Mikry,

oWneN

¥

Vid Landspitalann eru i dag 1.147 kit ot
bilasteedi. Bilasteedi eru oftast fullnytt, .
sérstaklega & veturna. Eftir fyrsta

afanga uppbyggingar verda staedin

1.600 og Vvid heildaruppbyggingu Oskjuhlia e
verda steedin 2.000. o,

Perlan

e

I dag eru bilasteedi vid Haskolann i
Reykjavik 1.293 og ekki eru uppi &form
um ad fidlga peim. =

S o

Vid Hi, HR og Landspitala eru i

gjaldskyld bilasteedi, b6 er steerstur Mynd 4.7  Fjoldi bilasteeda i dag og i framtidarastandi.
hluti peirra gjaldfrjals. Voru gjaldskyld

steedi sett i upphafi neest inngangi/-gongum til ad audvelda gestum og einnig i tilfelli
Landspitala sjuklingum ad leggja i staedi neest inngéngum. A uppbyggingartima
Landspitalans er til skodunar ad styra notkun bilasteeda med skipulégdum haetti og verdur
bilasteedafjoldi sa sami og ni ad lagmarki.

Samkvaemt sampykktum deiliskipulagsaeetlunum og uppbyggingaraeetiunum & o6llu
Vatnsmyrarsveaedinu mun bilastaeedum & svaedinu ekki fidlga i takt vid fijdlgun ferda vegna
uppbyggingar og pvi verda ekki naeg bilasteedi fyrir alla ef ferdavenjur breytast ekki.

Gangandi og hjolandi
Stigakerfi fyrir gangandi og hjélandi er synt & mynd 4.8. Stigakerfid er nokkud pétt og gott
en ljost er ad flugvollur hefur afgerandi ahrif & vegalengdir.

12
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Mynd 4.8 Nuverandi stigakerfi i Vatnsmyrinni. Raud lina synir hjélastig og bla lina gongu- og hjélastig.

Gongustigar/stétt er medfram flest 6llum gétum og vid eda i nagrenni vid hjélastiga.

Hjolatalningar & hofudborgarsveedinu eru af skornum skammti. bvi var naverandi
hj6laumferd metin fyrir jani & 6llum helstu stigum i Vatnsmyri i hjolalikani sem VSO vann

arid 2016, sja mynd 4.9. [25]
e IO i :
/.

RADPGIJOF

Fjoldi hjéla i juni & haannatima (milli kI 7:00-10:00 og 15:30-18:30) i Vatnsmyri og

Mynd 4.9
nagrenni.Appelsinugular linur syna hjélaleidir og er merktur inn fjéldi hjola & linunar.

vsO 13
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A mynd 4.10. er synt korterskort med midju i Vatnsmyrinni. Kortid synir u.p.b. pa vegalengd
sem gangandi (1,6km) og hjélandi (3,9 km) kemst & 15 minatum. Ad bla innan pessa
svaedis og stunda skdla/vinnu, eykur likur & pvi ad viokomandi velji ad ganga eda hjola.

Samkvaemt uppbyggingaraformum Hjolreidaaaetlunar Reykjavikur 2015-2020 verdur m.a.
byggéur hjoélastigur medfram Blstadavegi og honnun a hjdlarein & Sudurg6otu endurbeett,
sja 4.11.

e W - S
RADGIOF % 5 ?

Mynd 4.10 Korterskort  fyrir gangandi og Mynd 4.11 Hjolastigar og hjélareinar i Vatnsmyri
hjélandi med midju i Vatnsmyri. Innri 0og nagrenni sem aeetlad er ad
blai hringurinn synir vegalengdina byggja samkvaemt Hjélreidaaaetiun
sem gangandi kemst & korteri fra Reykjavikur 2015-2020. Raudar linur
midju hringsins ad jadri hans. Ytri tékna hjolastiga og hjolareinar.

blai hringurinn synir vegalengdina
sem hjoélandi kemst & korteri.

Fyrirhugud Kéarsnesbra (kafli 4.1.2) verdur einnig mikil samgongubdt fyrir
Vatnsmyrarsveedid og er deemi um framkveemd sem studlar ad fleiri raunhaefum valkostum
a ferdamata.

Gatnakerfi

Umferdartalningar

Banadur sem telur bilaumferd allan sélarhringinn er & premur stédum néleegt
Vatnsmyrarsveedinu, sja ma stadsetningu peirra & mynd 4.12. Teljarar M217 og M218 telja
umferd til vesturs og teljari M219 telur umferd til vesturs sem er a vinstribeygju akrein til
sudurs.

A mynd 4.13 mé sja umferd dkutaekja i gegnum teljara M217 milli kl 7-9. BI& sula synir
umferd & pridjudegi, raud & midvikudegi og graen & fimmtudegi. A myndinni sést ad umferd
er mest i september og umferd i oktéber og november er litilega minni. Ef magn umferdar
er naleegt afkastagetu gotu getur litil aukning umferdar haft mikil &hrif 4 tafatima sem geeti
skyrt upplifun folks & umferd og téfum i byrjun skdlaars i september. Umferd er minni i mai
og juli en i hinum manudum sem skodadir voru og pvi ljost ad pad eru arstidarsveiflur i
umferdinni. Alykta ma m.a. Gtfra ferdavenjukénnunum ad pad sé vegna pess ad folk velji
adra ferdamata i pessum manudum, og auk pess geaetu verid faerri ferdir farnar, s.s. vegna
profa og lok annar i skélum, og sumarfris. Nidurstddur teljara M218 og M219 syna svipada
bréun. i vidauka i kafla 11 er synd dreifing umferdar & sélarhring, og umferd ardegis og
siddegis fyrir alla prja teljara. begar dreifing umferdar a solarhring er skodud i kafla 11 ma
sja ad dagsveiflur eru umferdinni og er umferd mest ardegis og siddegis. Toppurinn a
morgnanna er styttri og steerri fyrir tvo af teljurunum. Til stendur ad setja nidur fleiri
sélarhringsteljara & svaedinu og veeri pa seskilegt ad ryna talningar Gr peim a svipadan hatt.
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Mynd 4.12 Stadsetning teljara a Vatnsmyrar- Mynd 4.13 Umferd oOkuteekja fra teljara M217
sveedinu. milli kl. 7-9. Bla sula synir umferd a

pridjudegi, raud & midvikudegi og
green & fimmtudegi.

i verkefninu Fleytitid fra arinu 2014 sem unnid var af VSO R&dgjof med styrk fra
Vegagerdinni var aaetlud umferd milli kl 7:15-9:45 ad Hi, HR og LSH & Miklubraut fra
Kringlumyrarbraut ad Longuhlid og borin saman vid talda umferd, sja mynd 4.14[24]. Ljost
er umferdarmagn Hi, HR og LSH hefur talsverd ahrif & Miklubraut en einnig er ljost ad
onnur umferd hefur lika mikil ahrif. | verkefninu var einnig asetlud og talin umferd fyrir
Bustadaveg og ma draga sému alyktun utfra pvi grafi.

650 - . - . - . ,
Umferd & Miklubraut fra Kringlumyrarbraut ad Longuhlid
600 - —+—Umferdartalning 10.10.2013
550 —#—Aztlad umferdarmagn ad Hi
500 - —#—Aeetlad umferdarmagn ad HR
450 - —<—Aetlad umferdarmagn ad LSH
400 ——Sameiginleg umferd ad stofnunum
"
=
] ]
£ 350
a
3 300
2
w
250
200
150 -
100
50 -
0 -+ T T T T T T
07:16-07:30  07:31-07:45 07:46-08:00 08:01-08:15 08:16-08:30 08:31-08:45 08:46-09:00 09:01-09:15 09:16-09:30  09:31-09:45
Timi [kist:min]

Mynd 4.14 Umferd (fjoldi bila) i vesturatt eftir Miklubraut fra Kringlumyrarbraut ad morgni til. Azetlud
umferd HI, HR og LSH borin saman vid heildarumferd.[24]
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4.4.2 Astandsgreining

Arid 2017 var framkvaemd astandsgreining
a stofnvegakerfi hofudborgarsveedisins i
hermilikani med talningum sem gerdar voru =
haustid 2016. Verkis og Viaplan unnu S
verkefnio fyrir Vegagerdina og Samtodk :
sveitarfélaga a hofudborgarsvaedinu. Tvo
svaedi af peim sex sem voru astandsgreind
eru i nagrenni vid Vatnsmyrina, sja mynd
4.15., p.e.

1. Bustadavegur/Hringbraut/Miklabraut

2. Kringlumyrarbraut/Miklabraut.

Haannatimi sem er umferdarmesti
klukkutiminn var metinn og er hann ardegis
milli kl. 7:45 og 8:45 og siddegis milli Kl.
16:00 og 17:00.

Fosgy
PN o

Talningar voru gerdar ardegis milli ki 7:00- Mynd 4.15 Sveaedi sem greind voru i astandsgreiningu.
10:00 og siddegis milli kI 15:30-18:30.
Nidurstodur syndu ad umferd er meiri siddegis (kl 15:30-18:30) en ardegis (kl 7:00-10:00)
b.e. 26% meiri umferd & svaedi 1 og 27% meiri & sveedi 2 siddegis heldur en ardegis. Ekki
var jafn mikill munur ardegis (kl 7:45-8:45) og siddegis (kI 16:00-17:00) pegar
haannatiminn var skodadur en & sveedi 1 og 2 var 8% meiri umferd siddegis en ardegis.
b6 kom fram ad ardegis geti umferdin verid meiri i skemmri tima og pvi oft upplifun
vegfarenda ad morgunumferdin sé erfid.

pjonustustig eda fleedi gatnamoétanna var metid med meelikvarda A-F, par sem gatnamoét i
flokki A hafa besta flaedio og pvi haesta pjonustustigid. Kom i ljos ad pad eru 4 straumar &
sveedum 1 og 2 med pjonustustig F ardegis og siddegis voru ellefu straumar med
pbjonustustig F. A myndum 4.16 og 4.17 eru mestu medaltafir (sekandur & hvern bil) og
radalengdir ( i metrum [m]) syndar fyrir ardegi og siodegi.

-Vinstri beygja fra Kringlumyrarbraut
vestur Bustadaveg. 113sek og réd a
bilinu 600-1.700m

-Vinstri beygja fra Bustadavegi inn a
Flugvallarveg. 89 sek og 90-200 m r6d
-Miklabraut vesturatt. 56 sek og 400-500
m réd

' -Langahlid sudur vinstri beygja. 164sek og
4 50-100 m r60

*Sudurlandsbraut vesturatt. 107sek og 2-
300 m rod

-Miklabraut vesturatt. 106sek og 100-200
m réd.

-Kringlumyrarbraut noréuratt. 49 sek og
900-1.400m réd

Mynd 4.16 Mestu medaltafir ( sekindur/bil) og radalengdir (m), ardegis & svaedunum tveimur & mynd 4.15.
[22]
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-Vinstri beygja fra Bustadavegi inn & Kringlumyrarbraut
sudur, 94sek og 35-50 m r6d

4 -Bustadavegur austuratt, 31 sek og 400-450 m r6d
-Bustadavegur austuratt, 63 sek og 300-350 m r6d
-Bustadavegur austuratt, 118 sek og 300-400 m ré6
-Flugvallarvegur haegri beygja, 198 sek og 450-650 m r66
. -Bustadavegur austuratt, 111sek og 130m réé

-Rampi fra Hringbraut inn & Bustadaveg til austurs, 116
sek og 200-300 m ré66

-Snorrabraut suduratt, 140sek og 300-400 m r6d
-Gamla Hringbraut austuratt, 101sek og 150-300 m radir
-Miklabraut austuratt. 83sek og 900-1.000m r6d
-Kringlumyrarbraut suduratt. 99sek og 200-300 m r6d

-Kringlumyrarbraut suduratt. 171sek og 300-500 m radir

-Langahlid suduratt vinstri beygja. 161sek og 60-130 m
réd

£ :- | & :“_'

Mynd 4.17 Mestu medaltafir (sekindur/bil) og radalengdir (m), siédegis & sveedunum tveimur & mynd
4.15. [22]

Eftir greiningu a naverandi astandi voru gerdar tillogur ad breytingum & ljdsastyringum og
paer profadar i hermilikani. Nidurstédur Verkis og Viaplan syndu ad heegt var ad beeta
umferdarfleedi og minnka tafir med slikri adgerd. Verkis og Viaplan reiknudu
samfélagslegan sparnad og midad vid ad timavirdi bifreidar i téfum sé 4.355 kr/klst (ad
medaltali 1,3 manneskjur i bil). Azetladur sparnadur vegna slikra adgerda fyrir svaedi 1,
Bustadaveg/Miklubraut var aeetladur 76,5 milljonir kr/ari og fyrir sveedi 2.
Bustadaveg/Hringbraut/Miklubraut 13,8 milljénir kr/ari. bvi veeri heildarsparnadur &
svaedinu vegna slikra adgerda 90 milljénir kr/ari.

Umferdarspa

Umferdarspa fyrir sélarhring sem byggir & umferdarspa fyrir &rid 2016 og 2030 [26] var
gerd fyrir arid 2025 fyrir sveedid. A peim sveedum (sja kafla 6.2 um skipulagstélur) par sem
ekki er uppbygging & vegum Hi, HR og LSH var notast vid byggingaraform fyrir arid 2030.
Gatnakerfi & sveedinu er pad sama fyrir arid 2016 og 2025. Med nyju skipulagi Landspitala
verdur legu Gdémlu-hringbrautar breytt (Nedri gata). | spanni/a korti er midad vid naverandi
legu Gémlu-Hringbrautar, en petta hefur ekki ahrif a umferdarmagnio.

Efsta talan & mynd 4.18 synir umferd fyrir arid 2016, talan i midjunni synir umferd fyrir arid
2025 med O6breyttum ferdavenjum og nedsta talan synir umferd fyrir arid 2025 med
breyttum ferdavenjum (mynd 6.11). Likt og kemur fram i astandsgreiningu (kafli 4.4.2) eru
umferdartafir & sveedinu talsverdar og pvi akjosanlegt ad aukning i umferd verdi sem
minnst, sérstaklega i ljosi pess ad ekki eru fyrirhugadar meirihattar gatnaframkveemdir i
nagrenni Vatnsmyrar til arsins 2025. bvi ma alykta ad adgerdir sem studla ad breyttum
ferdavenjum séu mikilvaegar og pad muni hafa jakvaed ahrif & umferdarfleedi.

Umferd utan hdannatima a svaedinu i dag gengur nokkud greitt fyrir sig en & hdannatima
eru talsverdar tafir, sjd nanar astandsgreiningu i kafla 4.4.2.

Med meiri og fjolbreyttari uppbyggingu & Vatnsmyrarsveedinu verda til fleiri ferdir innan
sveedisins sem eru ferdir med stutta vegalengd.

Stor hluti  af umferdinni & stofnbrautunum Miklubraut og Bulstadavegi er
gegnumstreymisumferd. Auk pess er 6nnur umferd inn og Ut af sveedinu sem starfsemi Hi,
HR og LSH hefur ekki ahrif &. A mynd 4.14 sem Gtbdin var i verkefninu Fleytitid er synd
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&eetlud umferd um morgun & hdannatima fyrir oktober 2013 & vegum Hi, HR og LSH midad
vid talda umferd.
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-Umferé nuverandi
Umferd 2025 obreyttar ferdavenjur

VSO Umverd 2025 breyttar ferdavenjur
Rty sUD
Mynd 4.18 Umferdarspa (pusund bilar & sélarhring). Efsta talan synir umferd fyrir arid 2016, midjutalan

fyrir arid 2025 midad vid ébreyttar ferdavenjur og nedsta talan fyrir arié 2025 midad vid breyttar
ferdavenjur (mynd 6.11).

Framtidaraform

Ad hélfu Reykjavikurborgar og Vegagerdar er ekki aeetlad ad fara i meirihattar
framkvaemdir & gatnakerfinu & sveedinu til arsins 2025 midad vid fyrirliggjandi asetlanir. |
framhaldi af astandsgreiningu (kafli 4.4.2.) hefur na pegar verid hafin vinna vio ad beeta
ljosastyringu & hofudborgarsveedinu. Einnig er i vinnslu/skodun frekari greining a
breytingum & gatnamétum s.s. lengingu beygju-, ad- og frareina og mdoguleg fjélgun
akreina. Til deemis er nua i vinnslu frekari greining & moégulegum arb6tum & Bustadavegi
milli Snorrabrautar og Haaleitisbrautar. Framkvaemdir sem akvednar verda i kjolfar peirrar

greiningar verdur lokid & naestu misserum.

Tveer gatnaframkveemdir eru i skodun sem hafa &hrif & umferdarfleedi & svaedinu. Annars
vegar eru pad Oskjuhlidargong sem eru i Adalskipulagi og tengja Vatnsmyri vid
Kringlumyrarbraut, sja mynd 4.19 (punktalina). Hins vegar eru pad aform um ad setja
Miklabraut i stokk. Mjog 6liklegt er ad farid verdi i badar framkvaemdir, i pad minnsta ekki
a medan flugvollur er i Vatnsmyri, pvi jakveedur avinningur beggja framkveemda kemur
fram & svipudum stad, p.e. peaer létta a umferd a Kringlumyrarbraut, Miklubraut og
Bustadavegi. bPad ma nefna ad Miklabraut i stokk hefur einnig jakvaed ahrif & adsteedur
annarra ferdamata, p.e. gangandi, hjélandi og almenningssamgdngur og gera pa
ferdamata ad raunhaefari valkosti. A mynd 4.20 er synd méguleg Utfeersla & yfirbordi

Miklubrautar pegar megin akstursleidir eru settar i stokk.
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Mynd 4.19 Oskjuhlidargéng eru hér synd med
punktalinu.(Adalskipulag
Reykjavikur)

vsO

b

Mynd 4.20

Moguleg Utfeersla a yfirbordi
Miklubrautar pegar megin
akstursleidir eru settar i stokk.
(Tripali)
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Samgongu-/Umhverfisstefna

Haskdli islands, Haskdlinn i Reykjavik og
Landspitalinn eru 6l med sina eigin
samgongustefnu. Allar stefnurnar mida ad pvi
sama p.e.:

» Draga ur umferd og mengun, og skapa
vistvaenna umhverfi.

» Hvetja nemendur/starfsmenn til ad tileinka
sér vistveena ferdaméata.

» Hafa géda adstdou fyrir nemendur og
starfsmenn s.s. sturtur og hjélageymsiur.

» Efla lydheilsu nemenda/starfsmanna. _
» Bjoda starfmédnnum samgdngusamninga. a

i adalskipulagi Reykjavikur eru sett fram 30% 12% 589%
markmid um aukna hlutdeild vistveenna

ferdamata fyrir arid 2030, sja mynd 5.1. | Mynd5.1 Hiutfall ferdamata arid 2030 midad vié markmid
um breyttar ferdavenjur | Adalskipulagi

Sveedisskipulagi eru sett fram sému markmio
fyrir allt héfudborgarsvaedid fyrir ario 2040.

Reykjavikur.

Meginmarkmid gildandi samgodnguéeetlunar 2011-2022 [21] sem sampykkt var & alpingi
19. juni 2012 er ad samgdngur séu greidar, hagkveemar, 6ruggar og umhverfislega
sjalfbeerar auk pess sem paer studli ad jakvaedri byggdaproun. Fram kemur ad leita eigi
hagkveemustu leida til ad meeta ferdaporf ibla og ad draga eigi Ur té6fum, stytta ferdatima
0og auka areidanleika m.a. med pvi ad baeta umferdarstyringu, umferdarfleedi og fara i
adgerdir sem mida ad pvi ad breyta ferdamatavali.

Haskoli islands
Samgongustefna Haskoéla islands var sampykkt i haskélaradi 1. mars 2012 og er hin
eftirfarandi:

Lsvegna aukinnar umferdar einkabila, mengunar og kostnadar vid gatnagerd og dyran
rekstur bilasteeda hvetur Haskdli islands nemendur og starfsmenn til ad nyta sér
fidlbreyttari samgénguhaetti vid ad komast til og fra haskélanum.®

pannig leggur Hi sitt af mérkum til ad maeta auknum kréfum samtimans um umhverfisvernd
og sjalfbeerar samgoéngur innan pess ramma sem Reykjavikurborg setur i samgongustefnu
sinni.

Markmid samgéngustefnu Haskola islands eru:

» Ad gera haskdlaumhverfid vistveenna.

» Ad draga Ur umferd og mengun a haskélalédinni.

» AJ studla ad beettri heilsu nemenda og starfsmanna.

» AOd fijblga ekki bilasteedum a 166 haskoélans.

Til pess ad n& settum markmidum mun haskolinn gera eftirfarandi:

» Efla adstddu fyrir hjdlandi vegfarendur a haskolasveedinu med uppsetningu einfaldra
hjolagrinda auk yfirbyggdra og baeta hjdlastiga eins og kostur er.

» Gera samgbdngusamning vid Straetdé um betri kjor & streetokortum fyrir starfsmenn
skolans og samgdngusamninga vid starfsfélk.
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» Vinna med Straetd ad baettri pjénustu vid nemendur og starfsmenn t.d. med hringakstri
a haskélasveedinu, baettum adbunadi i bidskylum og adgengilegri upplysingagjéf um
leidakerfi.

» Bj6da gestum & einkabil i styttri erindagjoroum adgang ad gjaldskyldum
skammtimastaedum.

» Auka gjaldtoku fyrir bilastaedi smatt og smatt og feekka bilasteedum.

» Standa fyrir freedslu um kosti vistvaenna samgdéngumata. “

Haskolinn i Reykjavik
Haskalinn i Reykjavik er med Samgongustefnu og er hin eftirfarandi:

» ,Stefna HR er ad vera til fyrirmyndar i umhverfismalum og heilbrigdari lifshattum med
pvi ad studla ad aukinni notkun vistveenna ferdaméata & medal starfsmanna
fyrirtaekisins. Markmid HR er ad syna samfélagslega abyrgd og hvetja starfsfolk sitt
sémuleidis til samfélagslegrar dbyrgdar med pvi ad draga Ur neikveedum ahrifum
samgangna a umhverfid, studla ad lifveenlegra umhverfi, heilbrigdari lifshattum, minni
mengun og minnka um leid alag & vegakerfid.

» Vistveenar samgongur

> Starfsmenn eru hvattir til ad tileinka sér vistveenan ferdamata svo sem ad ganga,
hlaupa, hjéla eda nyta almenningssamgodngur. Slikur ferdamati leidir til minni
mengunar, leegri ferdakostnadar og leegri stofnkostnadar i samgéngumannvirkjum
og bilasteedum.

> Ef starfsmenn setja vistvaenar samgongur i forgang purfa feerri ad koma til vinnu a
eigin bilum sem sparar medal annars bilasteedi og porf starfsmanna fyrir fleiri en
einn bil.

> HR mun kappkosta ad tryggja goda adstddu a vinnustad s.s. sturtur og
hj6lageymsilur fyrir pa sem stunda vistveenar samgdngur.

Landsspitali

I oktéber 2012 sampykkti Landspitalinn umhverfisstefnu. | henni er fjallad um fleiri malefni
en samgongur og hefur pvi verid undirstrikad pad sem tengist beint samgéngum og er
umhverfisstefnan eftirfarandi:

»Tilgangur
Tilgangur umhverfisstefnunnar er ad visa veginn ad umhverfisvaenni Landspitala.

Landspitali er sjukrahus allra landsmanna, midstdd heilbrigdisvisinda og dryggisnet i eigu
0g pagu pjodar. bessi fidlpeetta starfsemi hefur vidteek ahrif a f6lk og umhverfi. bad skiptir
Landspitala miklu mali ad ahrifin séu sem jakvaedust og ad leggja pannig sitt af mérkum til
betra samfélags nu og til framtidar.

Framtidarsyn

Landspitali er til fyrirmyndar i umhverfismalum og hefur samfélagslega abyrgd ad leidarljosi
vid akvérounartoku og i daglegu starfi.

Gildi

Vid berum umhyggju fyrir umhverfinu, vinnum markvisst ad pvi ad gera starfsemi okkar
umhverfisveenni og leitum stédugt leida til ad gera betur.

Vid hoéfum fagmennsku i fyrirrdmi i umhverfisstarfinu og stydjumst vid gagnreynda
pekkingu hérlendis og erlendis.

Vid leggjum Oryggi til grundvallar i starfsemi okkar og gongum lengra en lég og reglur a
svidi umhverfismala gera raé fyrir.
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Vio erum drifkraftur frampréunar i islensku samfélagi sem hefur velferd til framtidar ad
leidarljési.
Leidarljés og aherslur

Forgangsrédun

Anersla er 16gd & pa peetti starfseminnar sem hafa mest ahrif & umhverfid og fela i sér
bestu teekifaerin til ad beeta umhverfi, efnahag og heilsu.

bvi eetlar Landspitali ad:

» Hanna og skipuleggja umhverfisvaenar byggingar til framtidar

» Draga Ur myndun Urgangs og auka endurvinnslu og endurnytingu
» Minnka s6un & magnvérum, m.a. einnota vrum og matveelum
>

Kaupa voérur og pjonustu sem uppfylla parfir, hafa sem minnst umhverfisahrif og
leegstan liftimakostnad

» Halda umhverfisahrifum i lagmarki vegna notkunar & varasémum efnum, lyfjum og
lyfjagbsum

» Hvetja til notkunar & vistveenum og heilsusamlegum samgdéngumatum i ferdum og
flutningum & vegum spitalans

» Nota hreina orku og vatn og nyta vel

» Efla proun pekkingar um umhverfismal med midlun upplysinga, freedslu, rannséknum
og samstarfi vid hagsmunaadila

Einfaldleiki

Vistveenar lausnir i daglegri starfsemi eru einfaldar og adgengilegar, vel kynntar og préadar
i g6éodu samstarfi vio starfsmenn og adra hagsmunaadila innan og utan spitalans.

Eftirfylgni

Skipulega er unnid ad umhverfismalum i starfsemi Landspitala, verklag skjalfest i
geedahandbdk og stefnt ad vottudu umhverfisstjornunarkerfi skv. ISO 14001.

Stefna og starfsdeetlun er rynd og uppfaerd reglulega af framkveemdastjorn, fylgt eftir af
umhverfisnefnd, arangur meeldur og upplysingum midlad til starfsmanna og annarra
hagsmunaadila. ”

22



6.1

6.1.1

vsO

Ferdavenjur, skipulagstolur og fjéldi feroa

Ferdavenjukannanir

Greind voru gogn ur ferdavenjukénnunum Reykjavikur, héfudborgarsveedisins, HR, Hi og
Landspitala. Skodadar voru m.a. ferdavenjur, astaedur fyrir vali a ferdamata, buseta og
notkun samgoéngusamninga.

Haskali islands

Fjoldi nemenda i Haskola islands er um 12.500, fjoldi fastra starfsmanna er 1.500 og fjéldi
stundakennara um 2.000. | drtaki fyrir ferdavenjukénnun sem var framkvaemd arid 2017
voru 1.752 starfsmenn og 2.500 nemendur, par af svérudu 761 starfsmenn (43,4%) og 309
nemendur (12,4%). AEskilegt hefdi veri ad svarhlutfall patttakenda, sérstaklega nemenda
hefdi verid haerra en gefa nidurstdour kdnnunarinnar visbendingu um ferdavenjur
starfsmanna og nemenda skélans.

I kénnuninni var spurt um hvernig svarendur ferdudust oftast til Haskblasvaedisins og spurt
var fyrir allar &rstidir. Nidurstodur eru syndar a mynd 6.1 og sést par ad talsverdur munur
er & ferdavenjum milli &rstida. Yfir veturinn ferdast 57% nemenda og 67% starfsmanna a
bil en & sumrin leekkar hlutdeild bilsins og verdur 42% hja nemendum og 50%
starfsmonnum. Um 8% starfsmanna ferdast med almenningssamgongum yfir &rid & medan
hlutfall nemenda med peim ferdamata er 14-18%. | kénnuninni var einnig spurt hvernig folk
ferdadist oftast frA Haskolasvaedinu og gaf pad svipadar nidurstédur.

M Fotgangandi eda hlaupandi m A reidhioli eda rafmagnshjoli Med straetisvagni
mEin(n) i bil m Deili bil med 6drum m Med 6orum hastti
Starfsmenn
100%
75%
e o - i 43%
02 3%
25% 19/0120/080/‘ U/o 18A36%. 8/0 ° 0/ 19 016/0 90/0 0/ 20 /2 0?0/0 ?0/0 {}0/
0 I_ - i I_ :
a haustin avetuma avonn asumnn
Nemendur
100%
15%
0,
50% 41% 47% 43% 3500
24% 22% 0
" 1?0 18/0 16/ T“/ 0,
0%
4 haustin avetuma avonn asumnn
Mynd 6.1 Hvernig ferdast starfsmenn og nemendur oftast til Haskolasveedisins samkvaemt

ferdavenjukénnun Haskola Islands arid 2017. Hlutdeild hvers ferdamata synt eftir arstid.

Augljost var ad buseta haféi mikil ahrif & val & ferdaméata. Sem deemi mé nefna ad hlutfall
ferda gangandi/hlaupandi eda hjélandi a veturna fyrir ibla og starfsmenn i midbae

Reykjavikur var 65% a medan pad var 6,5% fyrir svarendur bisetta i Képavogi.

Helstu &steedur pess ad starfsmenn og nemendur sem ferdast aldrei med Straeto ferdudust
ekki med straeto til og fra Haskdla islands voru vegna pess ad peir purftu ad sinna erindum
til og frd Haskdélasvaedinu og ad pad teeki pvi ekki ad taka streetd pvi viskomandi byr naleegt
Haskélasvaedinu. Einnig er dberandi ad svarendum finnst tidni ferda straetd ekki naeg. Sja
nidurstéour i mynd 6.2.
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Starfsmenn Nemendur

bad tekur pvi ekki par sem ég by 67%

nalaegt Haskolasvaedinu

Parf ad sinna ymsum erindum til og
fra Haskalasvadinu

parf ad sinna erndum & vinnu- eda
skdlatima

Pjdnustan er of dyr mv. adra
samgdngumaguleika

pad er of langt ad naestu stoppistod
Tidni ferda er ekki nzg
Straetd stoppar of oft 4 leidinni

Treysfi ekki timatofiu

Vagninn fer of langa leid

parfad skipta of oft um vagn a 8%

leidinni %,
A erfitt med ad atta mig & 1;@
leidarkerfinu 30
v ikindafist | %‘é 19?/%
na velKindanouunar
B 3% 3%
3 14% o,
Onnur astzda E% u 14%
10% 13%

0% 25% 50% 75%  100% 0% 25%  50% 75% 100%

M Ferdast alltaf eda nastum alltaf med vistvaenum heetti
B Ferdast stundum med vistvaenum haetti
Ferdast aldrei eda nastum aldrei med vistvaznum haetti
Mynd 6.2 Hvers vegna svarendur nota ekki oftar Street6 til ad komast til eda fra Haskélasveedinu

(beir spurdir sem nota aldrei Street6, i bodi var ad svara fleiri en einum valmoguleika)
samkveemt ferdavenjukdnnun Haskéla Islands arid 2017.

Pad ad bua of langt frA haskdlasveedinu, ad pad tekur of langan tima midad vid adra
samgongumadguleika, vegna vedurs og pad ad purfa sinna ymsum erindum a leid til og fra
svaedinu voru helstu &steedur pess ad ganga eda hjola ekki oftar til eda fra
Haskolasvaedinu.

Nidurstodur kénnunarinnar syndu ad 9% starfsfélks ferdadist einu sinni eda oftar a hverjum
degi til ad sinna erindum & vinnutima, 20% vikulega og 47% sjaldnar en einu sinni i viku.
Starfsmenn voru spurdir hvada fyrirkomulag peir myndu helst kjésa ef Haskéli islands
eetladi ad audvelda félki ad ferdast a milli stada a vinnutima og var bedid um ad velja fyrsta,
annan og pridja kost. Fyrsti kostur flestra var ad nota rafbil i eigu Haskéla islands sér ad
kostnadarlausu (40%), neest flestir voldu sem fyrsta kost ad nota eigin bil og skila
akstursdagbok (20%) og par a eftir ségdust 13% vilja nota hjél eda rafmagnshjél fra
Haskola Islands ad kostnadarlausu sem fyrsta kost. Sem pridja kost voru flestir sem véldu

Zipcar (deilibil) eda 22%.

Haskdli islands er med tvennskonar samgoéngusamninga i bodi. | 68rum samningum
skuldbindur starfsmadur sig til ad ferdast i 60% tilvika vikunnar eda 3 daga vikunnar med
Streetd en i hinum ad ferdast i 60% tilvika gangandi eda hjolandi. Starfsmenn sem skrifa
undir samning fa tvisvar sinnum a ari eingreidslu upp a 15.000 kr. og stendur peim einnig
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til boda ad kaupa ad kaupa 12 manada straetékort a verdi 9 manada korts. Pad er ekki i
bodi ad vera med bada samningana.

Samkveemt ferdavenjukdnnuninni pekkja 50,8% starfsmanna samgodngusamning en
49,2% pekkja hann ekki. Alls eru 709 starfsmenn sem svara pessari spurningu, par af 39
stundakennarar, adrir svarendur eru akademiskir starfsmenn og starfsmenn i
stjornsyslu/stodpjonustu.

Af peim starfsménnum sem pekkja til samnings eru 32,4% med samgdngusamning, 13,7%
hafa adur verid med samning og 53,9% sem hafa aldrei verid med samning. Pbar af eru
41,5% mjog eda frekar anaegdir med samgoéngusamning Hi, 35,5% hvorki né og 22,8%
frekar eda mjog 6anaegair.

Starfsmenn sem nulna eru med samning voru spurdir hvort peim fyndist erfitt ad uppfylla
skilyrdi i samning, 93,3% fannst pad mjog eda frekar audvelt, 4,3% fannst pad hvorki
audvelt né erfitt og 2,6% frekar erfitt. Mynd 6.3 synir hversu liklegir starfsmenn eru til ad
nyta sér samgéngusamning ef honum er breytt og peir fai 7.500 kr. & manudi, skattfrjalst,
eftir pvi hvort peir hvort peir séu med samning i dag eda ekki. 37% starfmanna sem ekki
eru med samning i dag segjast vera liklegir til pess ad nyta sér samgdngusamning.

Starfsmenn
100%

- I_

505 3%

: % 8% o

25 5% 5% T T 2% 1%
> s L " . —

Er med samning um a3 ferdast med  Ermed s::nnl'g um ad hjola efa  Nef er ekki med samgingusamning
Straeto 1 amu k. 80% tilvika ganga o og fra vinnu | a.mk 80% wid HI
filvika

W Mijog likleg{ur) M Frekar likleglur) ™ Hvorki likleg{ur) né dlikleg{ur) M Frekar dlikdeg(ur) B Mo dikleg(ur)

Mynd 6.3 Hversu liklegir starfsmenn eru til ad nyta sér samgéngusamning Hi ef peir fa4 7.500 kr. &
manudi, skattfrjalsar, gegn pvi ad ferdast i 60% tilvika med almenningssamgdngum, hjéla eda
ganga.

Haskolinn i Reykjavik a0

Ari®d 2013 var gerd ferdavenjukénnun i 80 A

Haskélanum i Reykjavik og var -

kénnunin send & starfsfdlk og
nemendur skoélans. bydid i kénnuninni
var 3.757 manns og voru 1.345 manns
sem svOrudu eda 36%. 91% svarenda 40 1
voru nemendur [24]. 30 -

60 -

50 -

Einkabilinn reyndist vinsaelasti %0 1

ferdamétinn og er hlutfall ferda med bil 10

84%, gangandi og hjélandi 8%, og 0 i - i L

me3d street6 8%, sja mynd 6.4. = En e

P ; . Mynd 6.4  Ferdavenjur nemenda og starfsmanna i

A mynd 6.5. eru syndar ferdavenjur Haskélanum i Reykjavik synt sem hiutfall hvers

eftir péstnimerum. Flestir svarendur ferdamata af heildarferdum. GH er hér gangandi
. . p . . . hjélandi.

bla i Kopavogi. Vinsaelasti SR

ferdamatinn i 6llum postndmerum er bill en i péstndmerum 101 (Midborg) og 105 (Hlidar)
er hlutfall ferda sem farnar eru gangandi, hjélandi eda med streetdé heerra en i 6drum
poéstnimerum.
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Ferdamatar eftir busetu ad Haskdlanum i Reykjavik

400 Wstraetd, gangandi eda hjdland
350 B Ein(n) i bil e8a i bl med S8rum
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By A
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)#}-
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Mynd 6.5 Fjoldi ferda eftir ferdamata ad Haskélanum i Reykjavik eftir busetu [24]

Samgongustyrkur er i bodi fyrir starfsmenn Haskdlans i Reykjavik. Starfsmenn sem skrifa
undir slikan samning skuldbinda sig til ad koma prisvar i viku gangandi, hjélandi eda med
straetd i og Ur vinnu. Samgongustyrkur hvern manud er 4.500 kr. skattfrjalst eda samtals
54.000 kr. fyrir &rid. Peir sem skrifa undir samning geta keypt 12 méanada straetisvagnakort
a verdi 9 manada korts.

Landspitali

A Landspitalanum eru 5.700 starfsmenn eda 4.100 stddugildi & 17 starfsstédvum vids
vegar & héfudborgarsvaedinu. A Hringbraut starfa 2.700 og pegar mest lzetur eru par 1200
starfsmenn a vakt. Vid gerd ferdavenjukénnunar arid 2016 var gert lagskipt artak a ollum
starfsmonnum. 1.000 einstaklingar voru spurdir um ferdavenjur og var 48% svarhlutfall.

Kannadir voru ferdaméatar til og fra vinnu hjé starfsménnum og syna blaar stlur & myndum
6.6. 0g 6.7 ferdamata starfsmanna med starfsstdd vio Hringbraut annars vegar yfir veturinn
og hinsvegar sumarid. A veturna ferdast starfsmenn til og fra vinnu med bil sem bilstjori
eda farpegi i um 73% tilfella en & sumrin i um 57% tilfella. Hlutfall ferda med straet6é er um
13% og gangandi/hlaupandi 10% og er hlutfall pessara ferdamata svipad a veturna og
sumrin. Hlutfall ferda & hjoli eykst & sumrin eda Ur um 4% i um 20%.

70%

0%

-

- = -l L -

Oftast sangandi eda

Mynd 6.6

vsO

Oftastireidhidheda  Oftastmedstrsto  Oftastiblharseméz  Oftastd bilbarsem iz Oftast gangandieda  Oftastéreidbjolieda  Oftastmedstrato  Oftastabilbarsemég  Oftasta bil bar sem ég
ramagnsijols ar bilsgorinn felck far med oorumm hlaupandi rafmagnshjéli var bilstjérinn fékk far med Gorum

Hvernig starfsmenn ferdudust oftast til og fra Mynd 6.7 Hvernig starfsmenn ferdudust oftast til og fra
vinnu um vetur. Blar litur synir Landspitala vinnu um sumar. Blar litur synir Landspitala
vid Hringbraut. vid Hringbraut.

Um 50% svarenda gatu hugsad sér ad nota einhvern annan ferdamata til og fra vinnu oftar
en peir gerdu na og 50% gatu ekki hugsad sér pad. Ferdamatar peirra sem svorudu jatandi
eru syndir & mynd 6.8. Hlutfall peirra sem svara jatandi er steerst fyrir pa ferdast & bil sem
bilstjori og mé pvi alykta ad akvedin teekifeeri séu hér i ad hafa ahrif a peirra ferdavenjur
med pvi ad auka geedi annarra ferdamata.
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A sumrin A
M Oftast gangandi eda Aveturnar

hlaupandi M Oftast gangandi eda

hlaupandi

1%

M Oftast & reiohjoli eda

M Oftast a reiohjoli eda
rafmagnshjoli

rafimagnshjoli

y W Oftast med straetd
H Oftast med straet6d
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var bilstjérinn
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Mynd 6.8 Ferdavenjur peirra sem svara pvi jatandi ad geta hugsad sér annan ferdamata en ndverandi

ferdamata.

Starfsmenn med starfstdd vid Hringbraut sem svara pvi jatandi ad geta hugsad sér annan
ferdamata voru spurdir hvad pad veeri sem myndi helst hindra viokomandi i nyta annan
ferdamata. Helstu asteedur pess voru ad peir nenna pvi ekki (20%), vegna erinda sem parf
ad sinna 4 leid til og fra vinnu (19%), pad teeki of langan tima (17%) og ad leidarkerfi streetd
henti illa til og fra heimili svarenda (7%). Pessir svarendur voru einnig spurdir hvada
adgerdir myndu hvetja til vist- og heilsuveenna ferdamata og mattu svarendur haka vid fleiri
en einn valmoguleika. Yfir 30% svorudu pvi ad bjoda upp & samgdngusamning veeri
hvetjandi, teep 20% ad gefa god afslattarkjor a vérum og pjonustu tengd vist- og
heilsuveenum ferdamatum og teep 20% ad koma upp hjélaadstddu innanhuss i leestu rymi.
Adrir peettir sem voru yfir 10% voru fleiri yfirbyggd hjélaskyli, beett bdningsadstada, beettir
hjéla- og gdngustigar vid vinnustad og ad lokum aukin tioni streetéferda til og fra vinnustad.

I nbvember 2011 var gerd ferdavenjukénnun medal gesta Landspitala og voru 95% gesta
sem ferdudust & eigin bil til og fra spitalanum.

Um 25% svarenda med starfsstddvar & Hringbraut eru med gildan samgdngusamning, um
18% hofdu verio med samning sem var ekki lengur i gildi og 57% svérudu pvi neitandi ad
hafa gert samgéngusamning vid Landspitalann. | kénnuninni var ekki spurt hvort peir
pekktu til samgdngusamnings.

Reykjavik og héfudborgarsvaedio

Ferdavenjukdnnun var gerd medal LAUGARDALUR

ibua &rid 2017 fyrir Reykjavik og allt
hoéfudborgarsveedid. | ferdavenju-
kénnun eru ferdavenijur einnig greindar
fyrir hverfi. Reykjavik er skipt upp i 10
hverfi og er hverfaskiptingin néleegt
Vatnsmyrinni synd & mynd 6.9. | t6flu
6.1 eru syndar ferdavenjur ibla i -
Vesturbae, Midborg, Hlidum, Reykjavik HAALEITI 0G
og hofudborgarsvaedinu i heild. SRR
Breytur sem hafa ahrif a ferdavenjur
geta m.a. verid fjarleegd i vinnu/skdla
0g pjonustu, geedi almenningssamgangna og stigakerfis, hvort viokomandi hafi bil til
umrada, tekjur og fjoldi einstaklinga & heimili. Hlutfall ferda med einkabil er lsegra i
vesturbae, midborg og hlidum en fyrir Reykjavik sem heild. Stért atvinnusvaedi er i ndlaegd
vid Oll pessi sveedi og pad geeti m.a. verid asteeda pess ad iblar pessara hverfa gangi og
hjéli oftar til vinnu. Adrar breytur sem m.a. hafa ahrif a ferdavenjur, er félk i skéla, vinnu
eda annad,

Mynd 6.9  Hverfaskipting i Reykjavik.
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Tafla 6.1: Ferdavenjur i Reykjavik og a hofudborgarsveaedinu.
Vesturbeer[%] Midborg[%] Hlidar[%] Reykjavik[%] Hofudborgarsvaedio[%]

Bill 60 57 65 73 76
GH 34 36 30 23 20
Streetd 5 6 3 4 4
Annad - - -

*GH=gangandi og hj6landi

Skipulagstolur

Vatnsmyri og nagrenni hefur verid skipt upp i 15 reiti/svaedi, sja mynd 6.10. N6fn & reitunum
gefa til kynna stadsetningu peirra en ekki ad adeins sé starfssemi viskomandi adila innan
pess reits, t.d. er veitingahdsid Nautholl i reitnum Haskélinn i Reykjavik sem er ekki a
vegum HR og i reitnum LSH er einnig starfsemi & vegum Hi.
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Mynd 6.10 Skipting skipulagsreita.

i toflu 6.2 eru syndar skipulagstélur fyrir &rid 2016 [25] og er midad vid ad fjdldi ibta i hverri
ibud/herbergi sé 2,2. Skipulagstoélur fyrir &rid 2025 eru byggdar a télum fyrir &rio 2030 [25]
fyrir alla reiti nema par sem uppbygging er & vegum HR, Hi og LSH, sbr. mynd 3.2, sja téflu
6.3.
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Tafla 6.2: Skipulagstolur og reiknud ferdamyndun 2016*

) ) Verslunar- og Annad
Reitur Ibadir [N] Ibdaar [N] skrifstofuhasn. atvinnuhdsn.
[m?] [m?]
Hagar/stofnanir 0 0 2.778 52.434
Litli Skerjafjérour 722 1.588 0 1.862
Haskdlinn 0 0 0 39.629
Njardargata 0 0 0 8.031
Skerjafjorour 260 572 578 3.348
LSH [30] 367 77.418
Vatnsmyri-Loftleidir 937 30.312
Haskolinn i Reykjavik 491 38.202
Vatnsmyri-opio sv. 0 0 0 2.046
Visindagardar 151 332 0 15.839
Hlidarfotur 0 0 937 14.328
Oskjuhlid 0 0 10.058
Skerjafjéréur-austur 0 0 0
BSi-Vatnsmyri 0 0 2.416
Hlidarendi 0 0 107 20.538
Samtals 1.133 2.493 6.195 316.461
Tafla 6.3: Skipulagstélur og reiknud ferdamyndun 20252
Verslunar- og Annad
Reitur badir [N] ibaar [N] skrifstofu- atvinnuhasn.
hdsn. [m?] [m?]
Hagar/stofnanir 0 0 2.778 58.934
Litli Skerjafjoréur 722 1.588 0 1.862
Haskdlinn 150 330 0 39.629
Njardargata 0 0 0 23.031
Skerjafjoréur 260 572 578 3.348
LSH [30] 367 181.818
Vatnsmyri-Loftleidir 937 30.312
Haskalinn i Reykjavik 491 38.202
Vatnsmyri-opid sv. 0 2.046
Visindagardar 395 869 17.500 26.839
Hlidarfotur 400 880 937 14.328
Oskjuhlia 0 10.058
Skerjafjéréur-austur 0 0
BSi-Vatnsmyri 0 2.416
Hlidarendi 600 1.320 107 45.538
Samtals 2.527 5.559 23.695 478.361

1 N&fn & reitunum gefa til kynna stadsetningu peirra en ekki ad adeins sé starfsemi viskomandi adila innan pess
reits, t.d. er veitingahtsid Nautholl i reitnum Haskolinn i Reykjavik sem er ekki & vegum HR og i reithum LSH

er einnig starfsemi & vegum Hi.

2 Nofn & reitunum gefa til kynna stadsetningu peirra en ekki ad adeins sé starfsemi viskomandi adila innan pess
reits, t.d. er veitingahusid Nauthdll i reitnum Haskolinn i Reykjavik sem er ekki & vegum HR og i reithum LSH

er einnig starfsemi & vegum Hi.

29



6.3

vsO

Fjoldi ferda

A grunni skipulagstalna er fj6ldi ferda metinn fyrir arid 2016 og 2025. Ferdavenjukannanir
Hi og ibua i neerliggjandi hverfum (Midborg, Hlidar og Vesturbzer) syna ad hlutfall ferda
med vistveenum ferdamatum er haerra en hlutfall vistveenna feréa a héfudborgarsvaedinu
almennt. | ferdavenjukénnun LSH var spurt um ferdavenjur um sumar og vetur. Nidurstodur
syna ad Yfir vetrartimann eru hlutfall bilferda a pari vid hlutfall ferda & héfudborgarsveedinu.
Ferdavenjukénnun er gerd ad hausti fyrir h6fudborgarsveedio. bad er pvi ekki haegt ad
alykta ad hlutfall vistveenna ferda sé haerra fyrir LSH, pé nidurstédur syni ad hlutfall peirra
sé heerra a sumrin. Hlutfall bilferda til og fra HR er nokkud yfir hlutfalli bilferda a
hoéfudborgarsveedinu.

i umferdarspa (sbr. kafli 4.4.3) er fjoldi bilferda aesetladur med ferdamyndunarjéfnu
hoéfudborgarsvaedisins. Spain er gerd fyrir grunnéar, arid 2016, og umferdartalningar
notadar til a® meta skekkjur, en nidurstddur syndu ad paer voru innan marka. Gefur pad
visbendingu um ad rétt sé ad nota jofnuna & pessu svaedi. Ferdamyndunarjafna
hoéfudborgarsvaedisins er pvi notud til ad finna fjdlda bilaferda sem skapast og inn i hana
eru settar skipulagstolur (sbr. kafli 6.2). Sama jafna er notud til ad reikna fjolda ferda sem
myndast i hverjum reit og dragast ad hverjum reit. bvi parf ad margfalda med tveimur til ad
meta heildarfjdlda ferda sem skapast annarsvegar og dragast ad reitnum hinsvegar, hluti
ferdanna fer sidan adeins a milli reita innan sveedisins/Vatnsmyrar.

Ferdamyndunarjafna héfudborgarsveedisins:

1,85*fj6ldi ibGa+0,14*m? verslun/skrifstofur+0,04*m?2 annad atvinnuhisnaedi.
v

L

Ferdamyndunarsvaedi
Eftir umferdarreitum
Il Svaoi 1: -30%
N Svadill: -15%
B Svaoi lll: 5%
v IV:

Mynd 6.11 Markmid SSH um breyttar ferdavenjur, p.e. breyting & fjolda bilferda fyrir arid 2030. Raud
sveaedi eru par sem liklegast pykir ad na fram markmidoum um breyttar ferdavenjur og dokkgraen
sveedi par sem oliklegast pykir ad na fram markmidum um breyttar feréavenijur. [26]

Samkvaemt sveedisskipulagi hdfudborgarsveedisins mun ibdum & héfudborgarsveedinu
fidlga um 70.000 til &rsins 2040, og um 40.000 til arsins 2030 og verdur pad mikil &skorun
ad maeta ferdaporf ibua eftir pessa fidlgun. Greiningar hafa verid unnar fyrir ymsar
sviosmyndir og i kjolfarid sett fram markmid um breyttar ferdavenjur, p.e. breytingu a fjdlda
bilferda midad vid naverandi ferdavenjur hofudborgarsveedisins. Er par gert rad fyrir
mestum breytingum medfram skilgreindum samgéngu- og proéunaras og i péttbyggdum
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hverfum par sem aeetlad er ad vistvaenir ferdamatar verdi raunhaefari valkostur sja mynd
6.11. [26] [27]

| kafla 4.4.3 um umferdarspar kemur fram ad med aukinni og fiélbreyttari uppbyggingu a
Vatnsmyrarsveedinu skapast ferdir innan svaedisins med stutta vegalengd. Oft getur verid
audveldara ad hafa ahrif & ferdavenjur styttri ferda og par sem stutt er i pjonustu, sbr.
ferdavenjur i Hlidum, Midborg og Vesturbae.

Fjoldi bilferda & solarhring hefur verid reiknadur fyrir pessa 15 reiti/sveedi fyrir beedi arid
2016 og arid 2025 fyrir baedi breyttar og breyttar ferdavenjur, sja téflu 6.4. | Gtreikningum
a fjdlda bilaferda med breyttum ferdavenjum er midad vid markmid fyrir arid 2030 til ad fa
gréfa mynd af pvi hver ahrif breyttra ferdavenja verda & magn bilaumferdar. Liklegt er ad
pessum markmidum verdi ekki nad ad fullu arid 2025 en pessi viomid eru notud til ad atta
sig & stéru myndinni. Landspitalinn hefur greint nanar sinar ferdavenjur og eru peer
upplysingar nyttar i greininguna [30]. Taflan synir ad avinningur pess ad breyta
ferdavenjum er mikill. Pannig ma sja ad bilferdir sem skapast i reitum verda um 25 pusund
i stad 32 pasund.

Tafla 6.4: Fjoldi bilferda a sélarhring®

~aitur SIOl9 Fioldibilfersa  Viemid (sja  Fjoldi bilferda
2016 2025 obreyttar mynd 6.11) 2025 breyttar
Hagar/stofnanir 2.486 2.746 30% 1.922
Litli Skerjafjorour 3.013 3.013 15% 2.561
Haskalinn 1.585 2.196 30% 1.537
Njardargata 321 921 5% 875
Skerjafioraur 1.273 1.273 5% 1.209
LSH [30] 3.006 6.530 30% 4.410
Vatnsmyri-Loftleidir 1.344 1.344 5% 1.276
Haskalinn i Reykjavik 1.597 1.597 5% 1.517
Vatnsmyri-opid sv 82 82 30% 57
Visindagardar 1.248 5.131 30% 3.592
Hlidarfotur 704 704 5% 2.216
Oskjuhlia 402 2.030 5% 382
Skerjafjéréur-austur 0 0 5% 0
BSi-Vatnsmyri 97 97 30% 68
Hlidarendi 837 4.279 30% 2.995
Samtals 17.995 31.943 24.618

3 Nofn & reitunum gefa til kynna stadsetningu peirra en ekki ad adeins sé starfssemi viskomandi adila innan
pess reits, t.d. er veitingahusid Nauthdll i reitnum Haskolinn i Reykjavik sem er ekki a vegum HR og i reitnum
LSH er einnig starfsemi & vegum HI.
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Til ad meta gréflega heildarfjolda ferda
allra ferdamata voru nyttar
farpegatdlur  streeté  (tafla  4.2), 'Q'—) 2.000 == 3300 == 6.100

ferdavenjukannanir Hi, HR, LSH og

Reykjavikur (kafli 6.1), reiknadur fjoldi a == 18.000 == 31.900 == 24.600
bilferda datfra  ferdamyndunarjofnu

(tafla 6.4) og markmid um breyttar kﬁ)—b 9.700 wmp 10.100 mmp 14.600
ferdavenjur 1 Adalskipulagi
Reykjavikur (mynd 5.1). A mynd 6.12
ma sja groéflega aeetladan fjolda ferda

| DAG OBREYTTAR 2025 BREYTTAR 2025

=) 25.700 == 45.300 == 45.300

vsoO

Mynd 6.12 Aeetladur fiéldi ferda & solarhring &

fyrir &rid 2016 og 2025 med épreyttum Vatnsmyrarsveedinu fyrir hvern ferdamata ario
og breyttum ferdavenjum. Asetladur ZOéG 0g 2025 med Obreyttum og breyttum

. g p - ferdavenjum. Fjoldi ferda er metin Gfra
heildarfjoldi ferda allra ferdamata ario R e (tafla 42).

2025 er um 45.300, baedi fyrir Gbreyttar ferdavenjukénnunum  Hi, HR, LSH og

; Reykjavikur (kafli 6.1), reiknudum fjélda bilferda
o9 breyttar feraavenjur' utfra  feréamyndunarjéfnu (tafla  6.4) og
markmidum um  breyttar ferdavenjur i

Ljost er ad med breyttum ferdavenjum Al T i ar G Al

mun fjoldi farpega i

almenningssamgongum prefaldast og pvi porf & mjog markvissum adgerdum til ad kerfid
verdi neegilega afkastamikid. P6 ad ferdavenjur myndu ekki breytast mé reikna med ad
farpegafjoldi i almenningssamgdngum verdi 3.300 sem er mikid vegna pess ad i dag er
farpegafjoldi 2.000 og a hdannatima eru vagnar péttsetnir. Pad er pvi naudsynlegt ad huga
ad adgeroum til ad maeta pessum fjolda. Einnig er ljést ad umferd gangandi og hjélandi
mun aukast mikid, eda Ur 5.900 ferdum i 14.600 ferdir med breyttum ferdavenjum. Tryggja
parf innvidi til ad maeta pessum vexti, baedi i formi stiga og adstédu fyrir reidhjél vid
vinnustadina prja.

Leitast var vid ad meta heildarfjolda ferda vegna starfsemi Hi, HR og LSH. Var peirri adferd
beitt ad azetla ad 100% af ferdum séu & vegum Hi, HR og LSH & reitum/svaedum sem
tengjast beint peirra starfsemi, og 50% af ferdum fyrir reitina/svaedin Hagar/stofnanir og
Litli Skerjafjordur. Med pessum forsendum er fj6ldi ferda & vegum Hi,HR og LSH 50% allra
ferda sem farnar eru & sveedinu i dag. Ef midad er vid somu forsendur fyrir arid 2025 og
ad fjoldi ferda a peirra vegum i Hlidarfaeti sé 75%, pa er fjdldi framtida ferda a vegum
vinnustadanna 60% af feroum sem farnar verda a svaedinu. bad er pvi ljést ad markvissar
adgerdir Hi, HR, LSH, Reykjavikurborgar, Samtokum sveitarfélaga & héfudborgarsveedinu,
Streetd bs. og Vegagerdarinnar geta haft mikil ahrif & ferdavenjur & sveedinu.

A stofnbrautunum Miklubraut og Bustadavegi er mikil gegnumstreymisumferd sem
fyrrgreindir adilar geta ekki haft &hrif 4, ekki frekar en um 40% ferda sem skapast & svaedinu
vegna annarar starfsemi heldur en Hi, HR og LSH.

Dreifast ferdirnar yfir solarhringinn og mé reikna med ad flestar ferdir séu ardegis og
siddegis. Breytilegt er hveneer flestar ferdir eru i og Ur reit/sveedi en pad fer eftir teqund
hasnaedis i reitnum. T.d. par sem mikid er af ibGdahusnaedi er mikill fjoldi ferda ar reitnum
a morgnanna og i reitinn siddegis, og almennt 6fugt fyrir reiti med mikid af atvinnustarfsemi
pvi algengur vinnu-/skolatimi er fra ca. kl 8-16 en pad er breytilegt t.d. er unnid & priskiptum
voktum LSH.
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Adgeroir

Samkveaemt skipulégum og stefnum er
stefnt 4 ad fara i adgerdir til gera
vistveena ferdamata ad raunhsefum
valkosti fyrir fleiri. Umferdarspar sem §
gerdar voru i tengslum vid skipulég
syndu ad péttari byggd og breyttar
ferdavenjur hafa meira veegi fyrir tafir
en dreifd byggd og  storar
gatnaframkveemdir.

Mjog margar borgir med svipadan yng7.1  ilaumfers i Reykjavik & virkum degi. Myndin er
ibuafidlda og steerd, og einnig med tekin & Miklubraut.

svipud vedurskilyrdi og island, eru med

sambeerilega stefnu. Oft er stefnan enn stifari og sett fram markmid um nullvéxt
bilaumferdar pratt fyrir ad pad fjélgi i borgunum, sem deemi ma nefna bPrandheim. Helstu
kostir pess ad na fram breyttum ferdavenjum er aukin lydheilsa, minni havadi og mengun
fr4 bilum, og feerri hindranir/tdlmar milli og innan hverfa sem stérar umferdaraedar geta
skapad.

Vinna parf ad adgerdum i samvinnu vid Reykjavikurborg, Samtok sveitarfélaga a
hoéfudborgarsveedinu, Straeté og Vegagerdina.

Hvad hefur verid nu pegar verid gert?

Medal pess sem pegar hefur verid gert til ad hafa ahrif & ferdavenjur er fyrsta
hj6lareidaaaetlun Reykjavikurborgar 2015-2020, beett pjénusta Streeté og fleiri
markadsherferdir & peirra vegum. Hafa Hi, HR, LSH tekid upp bilastaedastyringu med
gjaldskyldu og bjoda pessir adilar auk Reykjavikurborgar starfsmonnum upp a
samgobngusamninga.

Reykjavikurborg, HR, Hi, Straeté og LSH eru na i 6ll samstarfi vid Zipcar sem er
deilibilafyrirteeki. Reykjavikurborg er einnig i samstarfi vid m.a. WOW-air um hjolaleigu
sem er med hjol vidsvegar um borgina.

NG er i farvatninu verkefni hja borginni sem snyst um ad ibdar geti fengid ad lani
rafmagnshijol i tiltekinn tima og pannig metid hvort sa ferdamati mégulega henti viskomandi
en slik verkefni hafa reynst vel erlendis.

Landspitalinn hefur gert Uttekt og vidhorfskbnnun & hjolasteedum og adstdédu fyrir
gangandi/skokkandi/hjélandi & starfsstédvum. Sett hefur verid fram adgerdaasetlun um
m.a. geedi hjolagrinda til ad leesa hj6lum vid, stadsetningu og lysingu hjolasteeda,
oryggismyndavélar og yfirbyggd og adgangsstyrd hjolastaedi. Hi hefur nylega komid upp
hjolaskylum.

I Adalskipulagi Reykjavikurborgar er einnig sett fram bila- og hjolasteedastefna i fyrsta
skipti & Islandi, par sem sett eru vidmid um hentugan hjolasteedafjélda og hamarksfjolda
bilasteeda eftir sveedum.

Helstu adgerdir og ahrif peirra

Verdur hér farid yfir adgerdir sem studla ad pvi ad gera vistveena ferdamata ad raunhasfum
valkosti fyrir fleiri.
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7.2.1 Betri almenningssamgdngur

Beettar almenningssamgoéngur geta
verid einn &hrifarikasti péatturinn i pvi
ad breyta ferdavenjum og stydja virka
ferdamata. Pad er hins vegar ekki
sama hvernig slikar breytingar eru
settar fram, og moérg deemi eru um
tilfelli i pessa att par sem arangurinn
hefur latid a sér standa. Til pess ad
arangur naist eru ymsir peettir sem
purfa ad haldast i hendur. bar ma
nefna aukinn forgang vagna i umferdinni og aukna afkastagetu kerfis baedi med tidari
ferdum, steerri vognum og fljétvirkara greidslukerfi. Med fljétvirkara greidslukerfi er yfirleitt
att vio kerfi par sem fargjald er greitt adur en stigid er inn i vagninn.

Mynd 7.2  BRT stoppistdd i Metz, Frakklandi.

Rannsoéknir & almenningssamgéngum hafa synt ad ferdatimi skiptir minna mali ef kerfio er
fyrirsjaanlegt, leidakerfi audskilid og ferdalagid paegilegt.

7.2.2 U-pass/Nemakort

U-pass eru skolakort sem hafa verid
vinseel i Bandarikjunum og Kanada
par sem utgéafa peirra hofst um 1990.
Pessum kortum ma i grunninn likja vid
Nemakort Streeté p6é U-pass kortin veiti
almennt vidteekari pjonustu.

Ad innleida U-pass hefur reynst
ahrifarik adferd. Synt hefur verid fram
a umtalsverda faekkun bilferda a |
akvednum sveedum eftir ad notkun
peirra héfst. Sem deemi m& nefna ad
eftir innleidingu i University of Washington er fjoldi peirra sem ferdast einir i bil og sem
farpegar 24,4% [29]. Kerfin eru mismunandi milli skéla en algengt er ad greidslan sé ekki
valkvaed og er hin greidd um leid og skolagjéld, par af leidandi verdur pjénustan odyr, pvi
allir borga. I stuttu mali gengur hugmyndin Gt & ad pérf fyrir bilastaedi verdi minni sem leidi
til sparnadar fyrir skdlana, en ad sama skapi verdi pjonusta almenningssamgangna aukin.
petta muni auk pess leida til minna vidhalds & gétum og minni tafa.

Mynd 7.3  Nemandi med U-pass Kkort.

i Evropu hefur hins vegar almennt verid algengari si leid ad veita skolaafslatt af
almenningssamgoéngum. Arskort i Streetd kostar i dag 72.000 kr. og nemakort 50.900 kr.
Ef dkvedid er ad halda &fram med sama kerfi og er i dag, aetti ad skoda ad hvort haegt sé
aod leekka petta gjald enn frekar.
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Bilasteedastefna

Mikilveegt er ad skilgreind verdi
bilastaedastefna fyrir sveedio i heild, en
slik stefna er teeki sem nota ma til ad
stjorna notkun bilasteeda og gjaldtoku
sem og ad taka &kvardanir um
Gtfeerslur og fjolda peirra. | slikri stefnu
veeri haegt ad setja fram viomid um
fivlgun bilasteeda og hafa pannig stjorn =
a fjolgun bilasteeda. Pannig meetti
koma i veg fyrir ad bilasteedum fjolgi i
beinu hlutfalli vid fjdlgun fermetra
atvinnuhdsnaedis a svaedinu.

i Adalskipulagi Reykjavikur 2010-2030 Mynd 7.4 Dzem um bilasteedahs.

er landsveedi borgarinnar skipt i nokkur

svaedi, m.a. med tilliti til skilgreiningar a fjolda bilasteeda. Samkvaemt peirri skilgreiningu
er Vatnsmyrin & sveedi 1. Vidmio fyrir pad sveedi eru m.a. ad 1 bilasteedi sé ad hamarki a
hverja ibld vid endurnyjun byggdar/nybyggingu og 0,2 bilasteedi & naAmsmannaibug, 1
bilastaedi sé ad hamarki & hverja 50 m2 atvinnuhlUsnaedis og eingdngu bilasteedi fyrir
starfsfélk og hreyfihamlada vio framhaldsskdla. Steedi fyrir reidhjél eda hjolageymsla sé
fyrir a.m.k. 1 reidhjdl & hverja ibud og hjolasteedi séu vid grunnskéla, framhaldsskola og
héskola fyrir a.m.k. 20% nemenda og starfsmanna. Helmingur staeda skal vera yfirbyggdur.
Staedi fyrir reidhjol skulu vera ad lagmarki 8 a hverja 1.000 m? atvinnuhlsnaedis. Hjélasteedi
skulu vera sem naest inngangi.

Anrif gjaldskyldu til alagsstyringar & bilasteedum er pekkt og 6umdeild ad segja ma. Auk

pess var arid 2017 unnid meistaraverkefni [18] par sem kom fram ad gjaldtaka a
bilasteedum hefur talsverd ahrif & ad islendingar myndu frekar velja adra ferdamata.

Til eru ymiskonar sjalfvirk kerfi til ad baeta nytingu & bilasteedum (svokollud ITS kerfi). |
ljési peirra meetti hugsa sér ad ,verdlauna“ fyrir betri notkun bilasteeda. T.d. ef 3
starfsmenn/nemendur koma saman i bil fai peir fritt steedi en purfi annars ad greida. Slikir
hvatar eru oft hluti af &durnefndum ITS kerfum en geta lika stadid einir og sér.

Hjolandi og gangandi

Aukin hlutdeild gangandi og hjolandi - i
vegfarenda er mikilveeg ef aetlunin er i -
a0 skapa sjalfbeerara og meira — . “i"""“iﬁ' .
adladandi umhverfi i péttbyli. Til ad
auka hlutdeild gangandi og hjélandi og
stydja enn frekar vid pennan hép
vegfarenda er mjog mikilveegt ad stada
hans i umferdinni sé skyr. Auk pess er
mikilveegt ad vid skipulag géngu- og
hjolaleida sé leitast vid ad hafa wyng7.5 Gongu- og hjlastigur.

pveranir eins 6ruggar og kostur er.

Auk hradatakmarkandi adgerda getur gott skipulag &samt uppbyggingu og vidhaldi géngu-
og hjélreidastiga leitt til faerri slysa.

I hjolreidadeetlun Reykjavikurborgar 2015-2020 segir: ,Forsenda fyrir aukinni hlutdeild
hjolreida i Reykjavik er god adstada. Hin skal vera pannig Ur gardi gerd ad hun hvetji
borgarbua til ad sinna erindum sinum a reidhjélum jafnframt pvi ad njéta dtivistar. Pannig
séu hjélreidar raunhaefur og akjésanlegur valkostur og gefi moguleika & fjdlbreytni i
ferdoamétavali félks eftir adsteedum hverju sinni. Hjolreidakerfid skal byggt upp af
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vondudum lausnum sem taka mid af bestu faanlegu pekkingu og taka mid af fidlbreytileika
félks sem hjolar og tilgangi hjolreida.”

Til ad minnka likur & 6hdéppum og slysum er pvi mikilvaegt ad 16gd sé reekt vid geedi
mannvirkja, allar tengingar séu gédar og stigar af akvedinni breidd og jafnvel adskildir par
sem pad a vid.

Adstada fyrir folk sem velur ad ganga/hjéla til og fra vinnu skiptir verulegu mali. bar er t.d.
um ad raeda hjdlageymslur/hjdlasteedi, sturtuadstodu fyrir pa sem pad kjosa, purrkskap til
aod purrka blautan kleednad o.fl. Vetrarpjonusta & stigum er mikilvaeg, p.e. forgangsrédun,
areidanleiki og gaedi. Einnig skiptir upplysingagjof verulegu mali, ad haegt sé ad nalgast
upplysingar um helstu stiga og leidir i nagrenninu, bidstddvar Straeté og leidakerfi 0.p.h.
Best veeri ef samgongustigar liggi milli helstu hnitpunkta, par sem 16gd er ahersla a
greiofaerni, pveranir eins faar og kostur er o.s.frv.

Betra samspil vistvaenna ferdamata

Hagaeda almenningssamgongukerfi
hafa feerri stoppistddvar, fara beinni
leid, eru med meiri forgang og haerri
tioni. FAlk vill pvi oft ferdast lengra til
ad komast a slika stoppisttd. Pad er
pvi mikilveegt ao stigakerfi ad
stédvunum og adstada a stddvunum
t.d. hjélagrindur til ad leesa hj6lum sé
069, og auk pess hvort mégulegt sé ad Mynd 7.6  Samspil vistveenna ferdamata parf ad vera gott
taka med hjol i vagna. Getur petta svo fé!k_geti _n_)’/tt sér pann moguleika i stad
. . L, . . einkabilsins milli A og B.

samspil gangandi og hjolandi vid

almenningssamgongur haft mikil ahrif & hvort folki finnist raunheeft ad velja vistveena
ferdamata.

Samgdngusamningar

pad feerist stbédugt i vOxt ad fyriteeki og stofnanir bjédi upp a svokallada
samgongusamninga. Slikir samningar sndast i flestum tilvikum um ad hvetja til notkunar
a virkum samgongumatum sem ad auki ekki krefjast bilastaedis i naleegd vid vinnustadinn.
Med slikum samningum er hvatt til hreyfingar, sem eflir lydheilsu og dregur Gr kostnadi
vegna veikinda. Auk pess er minni bilaumferd jdkvaed fyrir imynd vinnustadar og fyrir
umhverfid og med pessu er studlad ad jafnraedi samgéngumata. Mikilvaegt er ad kynna
samgongusamninga reglulega, til ad allir starfsmenn viti ad peir séu i bodi og pekki innihald
peirra.

Reynsla pykir hafa synt ad starfsfolk sem stundar reglulega hreyfingu er almennt vid betri
heilsu og ma pvi gera rad fyrir ad dragi ar fjarvistum vegna veikinda. Pa hefur synt sig ad
samgongusamningar draga Ur alagi a bilastaedi vinnustada.

Landsspitalinn, Haskdli islands og Haskalinn i Reykjavik hafa allir teki® upp & pvi ad bjéda
starfsfélki sinu samgodngusamninga og pykir reynslan af pvi mjog g6d. Til ad mynda,
samkveemt frétt sem birtist a vef HR i november 2016 hoféu ferdavenjur starfsmanna
skélans breyst verulega & premur arum. Arid 2013 ferdudust 83% starfsmanna HR einir til
vinnu i einkabil en &rid 2016 var hlutfallid komid nidur i 62%. Heegt er ad bua til frekari
hvata med pvi ad haekka greidslur og/eda bjoda uppa hagsteedari streetdkort.
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7.2.7 Deilikerfi og 6nnur taekni

Einn Iykilpattur i samgongubreytingum
ngestu ra og aratuga eru sjalfkeyrandi
bilar og deilikerfi slikra bila. bannig
munu farpegar geta deilt med sér
Okuteeki sem peir eiga ekki. Farpegar
munu kalla eftir bilnum a vefsidu/appi
og geta pa akvedid um leid hvernig
peir vilja hafa ferdina, t.d hvort peir vilji
ferdast einir eda deila bilnum mea fleiri
farbegum. P& mun hugbUnadur i
bilnum sjd um ad velja bestu leidina
pannig ad han sé peim o6llum sem
hagkveemust, med tilliti til tima,
vegalengdar, umferdaralags pa stundina og fleiri pattum. Mikilveegt er ad vera opin fyrir
allskonar taekninyjungum sem studla ad breyttum ferdavenjum.

Mynd 7.7 Farmhjél sem Utleigt er i Umea, Svipjéd.

[ Umed var & sidasta ari hleypt af stokkunum deilipjénustu svokalladra farmhjéla (e. cargo
bike). Pjénustan byrjadi sem tilraunaverkefni og i ljési gédra undirtekta var verkefnid tekio
a naesta stig og er nu 6llum opid. Hjélin eru rafkndin og geta borid allt ad 100 kg farm og
pvi litid mél ad flytja pungri hluti eda Utrétta a pessum hjélum. Kerfid byggir & askrift par
sem gjaldio er 50 SEK & manudi og ef leigutiminn er undir 4 timum kostar hj6lio ekkert en
5 SEKI/KIst eftir fyrstu 4 timana. Ma aaetla ad vinseeldir allskonar deilikerfa muni vaxa a
naestu arum og pau hafa 4hrif & ferdavenjur.

Haegt er ad nyta teeknina til ad skipuleggja ferd frad A til B. T.d. eru Citymapper, Waze og
Moovit allt 6pp sem hjalpa til vid skipulagningu ferdar, p.e. hvada ferdamatar eru i bodi,
hvernig sé haegt ad blanda peim saman og mat a ferdatima.

Adrir moéguleikar sem studla ad betri nytingu samgdéngumannvirkja fyrir bila eru t.d. Google
maps sem adstodar vid leidarval m.t.t. umferdartafa, islendingar eru nd pegar farnir ad nyta
sér pad. ITS-kerfi eru vinseel til ad styra umferd a bilasteedum en pau gefa notendum
upplysingar um fjélda lausra bilasteeda, oft eftir sveedum/haedum. Upplysingar um fjélda
lausra bilasteeda eru oft synd & skilti & bilasteedi en einnig geta upplysingarnar verid syndar
i appi eda & heimasidu, t.d. er haegt ad finna upplysingar & heimasidu Bilasteedasj6ds
Reykjavikur um fjdlda lausra bilasteeda i peirra bilastsedahdsum.

Ad f& notendur med sér til ad hanna lausnir getur einnig haft jakveed ahrif a ferdavenjur
eda betra flaedi bilaumferdar. bad eru pa notendurnir sem parfagreina sjalfan sig, leggja
fram til pad sem peim vantar og pa eru meiri likur & ad lausnin/taeknin verdi notud. A
fundum samstarfshépsins kom til umraedu ad halda svokallad hakkapon med nemendum
og starfsménnum Hi, HR og LSH, og skapa vettvang til ad taka saman og kynna nyjungar
i samgdngumalum, greina hvada parfir eru til stadar og finna lausnir.
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Markadsherferdir og freedsla

Til ad na fram éarangri i ad breyta

ferdavenjum er naudsynlegt ad radast

i markadsherferdir og veita freedslu um

kosti virkra ferdamata. Oft parf ekki

nema hugarfarsbreytingu hja félki til ad FAT
pad akvedi ad gefa virkum ferdamatum

taekifeeri. | peim efnum hafa verkefni MONFY

WIUNE T

eins og Hjélad i vinnuna verid
algjorlega 6metanleg og peir eru 6fair
sem byrjad hafa ad hjéla til vinnu i
tengslum vid slik verkefni. Teekifeerin
til ad opna augu folks fyrir fjdlbreyttari
samgongumaoguleikum eru i raun
fiolmorg og ahrif virkra ferdamata a
lydheilsu eru 6umdeild. MONEY

Vardandi hugarfarsbreytingu er
naudsynlegt ad vekja athygli & kostum
pess ao notfaera sér
almenningssamgongur, og ekki sidur
a0 vekja athygli a pvi ad
almenningssamgdngur eru
raunverulegur valkostur fyrir marga.
P& meetti t.d. setja fram samanburd a
kostnadi pess ad annars vegar eiga bil
og hins vegar ad ferdast med streeto.

Eda hversu langur ferdatimi er med
mismunandi ferdamatum fra Mynd 7.8  Daemi um markadsherferd til ad auka hjolreidar.

stadsetningu A til B & haannatima, ad hj6la geaeti verio fljétlegasti ferdamatinn o.s.frv. Alltof
algengt er ad félk hafi ekki kynnt sér leidakerfid, hvada leidir eru i bodi 0.p.h. begar félk
svo gefur almenningssamgdngum teekifeeri verda margir hissa a pvi hvad petta var i
rauninni paegilegt og minna mal en vidkomandi hafdi imyndad sér. pad er nefnilega
stundum pannig ad peir sem gagnryna almenningssamgongur hvad mest eru peir sem
nota paer minnst.

I adalskipulagsaaetlunum sveitarfélaga eru gjarnan settar fram stefnur i pessa att;
hjélavaenni baer/borg, baettar gonguleidir, styrkari almenningssamgongur o.s.frv. bad er Gt
af fyrir sig hid best mal en til ad na til félks parf oft ad ganga lengra. Hjdlreidaaaetiun
Reykjavikurborgar 2015-2020 (hjolaborgin.is) er gott deemi um slikt par sem sett eru fram
meelanleg markmid um préun og umbaetur og hvernig pessum markmidum skuli nad.

Samferda i bil

Pad sem kalla meetti ,samferda i bil“ (e. car pooling, car sharing) er pegar tveir eda fleiri
einstaklingar sameinast um ad ferdast i bil til ad nyta eina bilferd betur og draga pannig ur
Oparfa notkun & einkabilnum. Geta einstaklingar sem nyta sér pennan valkost notad t.d.
app i farsima til ad finna einstaklinga/ferdir til ad vera samferda. Auk pess, ef sett er
gjaldskylda pa er kominn hvati til ad folk deili gjaldinu, eda jafnvel sleppi alveg vid
gjaldskyldu ef fjoldi i bil er 3 eda fleiri. Pannig getur bilasteedastefna unnid mjog vel med
bessari adferd. | sumum léndum ma jafnvel finna bilastaedi sem eru sérstaklega atlud
bilum i samkeyrslu.
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Pessi adgerd studlar ekki ad breyttum ferdavenjum en hefur jakveed ahrif a umferdarflaedi.
VSO Radgjof hefur unnid, i samvinnu vié Vegagerdina, tvaer rannsoknir & ahrifum fleytitidar
a umferd. Par kemur i lj6s ad med pvi ad hlidra starfsemi stérra vinnustada og stofnana
megi fletja Gt og deyfa alagstoppa umferdar. Avinningurinn felst i minni seinkun, fzerri
stoppum og styttri ferdatima vegfarenda. Pé ber ad hafa i huga ad vandasamt er ad finna
bestu mogulegu Gtfaerslu & fleytitid og reynir hiin & samvinnu allra vinnustada a svaedinu.
Ad auki er mikilveegt ad taka med i reikninginn starfsemi grunnskéla og leikskéla par sem
foreldrar keyra oft bérn sin pangad 4 leid til vinnu.

Meelanleg markmid og naestu skref

Lykilatrioi er ad setja fram meelanleg markmid sem reglulega er farid yfir. NG pegar eru
gerdar reglulega ferdavenjukannanir & vegum SSH, Reykjavikurborgar, Hi, HR og LSH. Ut
fra peim er haegt ad meta hvort adgerdir séu ad skila arangri. Reglulega eru gerdar
talningar a bilaumferd, farpegum i streeté og er stefnt 4 ad fjdlga talningastédum fyrir
hjélaumferd enn frekar a naestu misserum. Mikilvaegt er ad halda utan um breytingar a
fiolda bilasteeda, gjaldskyldu og nytingu peirra.

Fyrir Vatnsmyrarsveedid vaeri aeskilegt er setja fram skamm- og langtimamarkmid. | pessari
skyrslu hafa verid tekin saman helstu upplysingar um st6du samgodngumala og atridi sem
eru maelanleg og pvi haegt ad nyta hana sem grunn. Atti hver adili ad setji fram eigin
markmid og svo veeru sett sameiginleg markmid. Lagt er til ad hagsmunaadilar hittist a.m k.
arlega t.d. i janutar (vinnslu ferdavenjukannana lokid p&) og yfirfarid hvort markmidum hafi
verid nad, hvort purfi ad fara i frekari adgerdir og setja fram ny markmid. Getur
samstarfshépur einnig gert med sér samgoéngusamning t.d. ef gjaldskylda verdur sett &
fleiri bilasteedi pa lofi Reykjavikurborg/Straet6 ad auka frambod a ferdum
almenningssamgangna o.s.frv., talid er ad avinningur slikra samninga geti haft mjog
jakvaed ahrif. Munu sameiginlegar adgerdir na fram bestum arangri og getur hépurinn sem
heild reynt ad hafa ahrif a forgangsrédun adgerda.

Geta LSH, Hi og HR haft ahrif ein og sér & samgdngusamninga og adstddu fyrir
nemendur/starfsfolk. Reykjavikurborg getur haft ahrif 4 almenningssamgéngukerfi,
adstoou a stoppistddvum og stigakerfi. Hagmunaadilar i samstarfshép geta unnid saman
ad betri almenningssamgdngum, moétun bila- og hjdlsteedastefnu, markadsherferdum,
teekninyungum og yfirferd & markmioum.
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Ferdavenjur voru teknar saman fyrir Hi, HR, LSH, hverfin i nagrenni Vatnsmyrar, Reykjavik
og hofudborgarsveedio. Hlutfall feréa med Straeté er haerra hja éllum premur adilum en
almennt i Reykjavik. Samtals er hlutfall ferda med vistveenum ferdamata (gangandi,
hj6landi og almenningssamgodngur) fyrir ibla & svaedinu og Hi harra en &
hofudborgarsvaedinu, LSH er a pari en hlutfallio i HR er laegra.

Til ad meta breytingar & fjolda ferda og ferdavenjum vegna uppbyggingar a
Vatnsmyrarsveedinu var fjoldi ferda sem farnar eru i dag ad/fra svaedinu, og innan pess
groflega deetladur. Vido matid voru notadar nidurstédur Ur ferdavenjukdnnunum (kafli 6.1),
farpegatolur streeté (tafla 4.2) og ferdamyndunarjafna hofudborgarsvaedisins (kafli 6.3). Er
metid ad ferdafjoldi allra ferdamata i dag & Vatnsmyrar-sveedinu sé um 25.76.500 a
sélarhring. Med fyrirhugadri uppbyggingu ma aeetla ad fjéldinn verdi gréflega ordin 45.300
& solarhring arié 2025. | dag er asetlad ad bilferdir séu um 18.600 en fyrir arid 2025 med
Obreyttum ferdavenjum verdur fjoldi bilaferda 31.900 og 24.600 med breyttum
ferdavenjum. Einnig sést ad ef markmid um breyttar ferdavenjur ganga eftir prefaldast
farpegafjoldi i straeté a sveedinu, og feroum gangandi og hjolandi fjélgar Gr 5.900 i 14.600.
Feroafjoldi ario 2025 verdur s& sami hvort sem um er ad reeda breyttar eda Obreyttar
ferdavenjur en pad er spurning um hvernig fjoldi ferda skiptist nidur & ferdamata. Azetla ma
ad fjoldi ferda & vegum Hi, HR og LSH sé 50% af ferdum sem farnar eru i dag a svaedinu
sem hér er til skodunar og um 60% arid 2025. bad er pvi ljost ad markvissar adgerdir Hi,
HR, LSH, Reykjavikurborgar, Samtokum sveitarfélaga & héfudborgarsveedinu, Streetd bs.
og Vegagerdarinnar geta haft mikil ahrif a ferdavenjur & sveedinu. Mikilveegt er ad nefna ad
a stofnbrautunum Miklubraut og Bustadavegi er mikil gegnumstreymisumferd bifreida sem
fyrrgreindir adilar geta ekki haft ahrif &, ekki frekar en um 40% ferda sem skapast & svaedinu
vegna annarar starfsemi. Bilaumferd er minni i mai og juli en i september, oktéber og
névember, og er pvi arstidarbundin. Alykta ma m.a. Gtfra ferdavenjukdbnnunum ad pad sé
vegna pess ad folk velji adra ferdamata i pessum manudum, og auk pess gaetu verio feerri
ferdir farnar, s.s. vegna préfa og lok annar i sk6lum, og sumarfris.

Astandsgreining & bilaumferd héfudborgarsvaedisins haustid 2016 leiddi i ljos ad talsvert
alag er & gatnakerfinu & haannatima i dag i kringum Vatnsmyri, alagio er meira siddegis
en ardegis. NU pegar er byrjad ad nyta nidurstddur greiningarinnar til ad beeta ljésastyringar
og heldur su vinna afram. Einnig mun vera gerd frekari skodun/itrun arid 2018 a minnihattar
breytingum & gatnamétum s.s. lengingu beygju-, ad- og frareina og moguleg fjolgun
akreina og verdur peim framkveemdum loki® & naestu misserum. A& halfu
Reykjavikurborgar og Vegagerdar er annars ekki aeetlad ad fara i neinar meirihattar
framkveemdir & gatnakerfinu & sveedinu til arsins 2025. bad er pvi til mikils ad vinna ad
bilaumferd vaxi sem minnst fra pvi sem na er.

Mikid alag er & morgum leidum straetd a haannatima, stundum keyra 2-3 vagnar i rdd til ad
ferja farpega. Kerfid er pvi ekki neegilega afkastamikid. A tafakorti sem synir raunhrada
streeté (mynd 4.3) sést ad vagnar sitja oft fastir i umferd og hefur pad letjandi ahrif & notkun
almenningssamgagna.  Samkveemt  Gtreikningum  um  fijdlgun  ferda med
almenningssamgdngum til arsins 2025, mun farpegafjoldi tvofaldast med 6breyttum
ferdavenjum og naestum prefaldast med breyttum ferdavenjum. bad liggur pvi fyrir ad
naudsynlegt er ad huga ad adgerdum til ad meeta pessum aukna fjdlda og beeta t.d.
forgang, gaedi og tioni pangad til hAgeeda almenningssamgéngukerfi verdur tekid i notkun.
HR er illa tengdur almenningssamgéngum i dag og eeskilegt er ad baeta pa pjonustu.

Ljost er ad mikil aukning er & ferdum gangandi og hjélandi til arsins 2025, beedi ef midad
er vio Gbreyttar og breyttar ferdavenjur. Tryggja parf innvidi til ad meeta pessum vexti, baedi
i formi stiga og adstodu fyrir reidhjol vid vinnustadina prjé.

I samreemi vid markmid Sveedisskipulags hofudborgarsveedisins og Adalskipulags
Reykjavikur 2010-2030 um ad hlutfall vistvaenna ferdamata sé haerra gera skipulags- og
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uppbyggingaraeetlanir ekki rad fyrir eins mérgum bilasteedum & hvern einstakling i
framtidinni.

Markmid i Samgongu-/Umhverfisstefnu HR, Hi og LSH, Adalskipulagi Reykjavikur,
Sveedisskipulags hoéfudborgarsvaedisins og Samgodnguaeetlunar mida 6ll ad pvi sama.
Megin atridi peirra allra er ad draga Ur umferd og mengun, skapa vistveenna umhverfi, efla
lydheilsu nemenda/starfsmanna og hvetja til vistveenna ferdamata.

Framkveemdir sem eru i skodun og munu hafa g6d ahrif & svaedid og stydja ofangreind
markmid eru t.d. Borgarlina, Karsnesbru og Miklabraut i stokk.

Um 50% svarenda i ferdavenjukdnnun LSH gatu hugsad sér ad nota einhvern annan
ferdamata til og fra vinnu oftar en peir gerdu na. Hlutfall peirra sem svara jatandi er steerst
fyrir pa sem ferdast & bil sem bilstjéri. Mégulega & petta lika vid um starfsmenn Hi og HR.
Pad ma pvi alykta ad akvedin taekifeeri séu hér i ad hafa ahrif & peirra ferdavenjur med pvi
ad auka gaedi annarra ferdamata.

| kafla 4.4.3 um umferdarspar kemur fram ad med aukinni og fjélbreyttari uppbyggingu &
Vatnsmyrarsveedinu skapast ferdir innan svaedisins med stutta vegalengd. Oft getur einmitt
verid audveldara ad hafa ahrif & ferdavenjur styttri ferda og par sem stutt er i pjénustu, sbr.
ferdavenjur i Hlidum, Midborg og Vesturbae og pvi skapast dkvedin teekifeeri her.

Undanfarid hafa Reykjavikurborg, LSH, HR og HIi gert ymislegt til ad efla vistveenar
samgongur s.s. bjéda starfsménnum upp a samgodngusamninga, reyndar syndu
nidurstédur kénnunar Hi ad 49,2% starfsmanna pekktu ekki samgdngusamning, sem
undirstrikar mikilvaegi pess ad ad vera a tAnum i upplysingagjof. Einnig hefur pjénusta
Streetd bs. verid aukin, adstada a vinnustédum verid beett, og sett bila- og hjolasteedastefna
i Adalskipulagi Reykjavikur. Ljost er ad afram parf ad efla vistveenar samgongur og fara i
markvissar adgerdir svo ad ferdavenjur breytist. Til ad na fram markmidum fyrrnefndra
adila um breyttar ferdavenijur er talid naudsynlegt ad fara i sem flestar peirra adgerda sem
nefndar eru i kafla 7. beer adgerdir sem taldar eru hafa mest ahrif eru betri
almenningssamgongur, U-pass/nemakort og bilasteedastefna. P6 svo ad hinar adgerdirnar
hafi einar og sér minni ahrif pa eru peer samt mikilvaegur hluti af pvi ad vistveenir feréamatar
verdi raunhaefur valkostur fyrir fleiri og ad samgongur i Vatnsmyrinni gangi vel. Lagt er til
ad Hi, HR, LSH og Reykjavikurborg setji sér skamm- og langtimamarkmi®, hver fyrir sig
0g svo sameiginleg markmid. Geta pessir adilar einnig gert samkomulag um atak i pessum
malum t.d. ef gjaldskylda verdur sett & fleiri bilasteedi vid vinnustadina prja péa tryggi
Reykjavikurborg/Straeté aukid frambod & ferdum almenningssamgangna o.s.frv., talid er
ao avinningur sliks samstarfs geti haft mjog jakvaed ahrif. Sameiginlegar adgerdir munu na
fram bestum arangri og getur hépurinn sem heild haft ahrif & forgangsrédun adgerda.
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https://www.stjornarradid.is/media/innanrikisraduneyti-media/media/frettir-2013/Samgonguaaetlun_kynningarrit_vefutgafa2.pdf
https://ssh.is/images/stories/Samgongumal/2017_Yfirlitsskyrsla_Astandsgreining.pdf
https://ssh.is/images/stories/Samgongumal/2017_Yfirlitsskyrsla_Astandsgreining.pdf
http://www.vegagerdin.is/vefur2.nsf/Files/Dreifilikan_fyrir_hjolandi_umferd_II/$file/Dreifil%C3%ADkan%20fyrir%20hj%C3%B3landi%20umfer%C3%B0%20II.pdf
http://www.vegagerdin.is/vefur2.nsf/Files/Dreifilikan_fyrir_hjolandi_umferd_II/$file/Dreifil%C3%ADkan%20fyrir%20hj%C3%B3landi%20umfer%C3%B0%20II.pdf
https://www.ssh.is/images/stories/Samgongumal/2017_Greinagerd_Umferdarspa_2030_LOKA.pdf
https://www.ssh.is/images/stories/Samgongumal/2017_Greinagerd_Umferdarspa_2030_LOKA.pdf
http://www.ssh.is/images/stories/Hofudborgarsvaedid_2040/Fylgirit_9.pdf
http://www.umea.se/ubike
https://facilities.uw.edu/transportation/files/reports/TS-AnnualReport2014-ForWeb.pdf
https://facilities.uw.edu/transportation/files/reports/TS-AnnualReport2014-ForWeb.pdf
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19.
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21.

22.

23.

24.

Forsidumynd
http://reykjavik.is/sites/default/files/adalskipulag/02b _vatnsmyri.pdf

Mynd 1.1. Unni& af VSO.
Mynd 2.1 So6tt af https://www.google.is/maps og VSO baetir inn grafik.

Mynd 3.1 Sott af https://www.google.is/maps og VSO beetir inn grafik.
Mynd 3.2. Unnid af VSO.
Mynd 4.1 Sétt af https://straeto.is/uploads/files/526-570b6bea59.pdf

Mynd 4.2 Mannvit. Greinig & fjdlda farpega i Street6 & sélarhring eftir snidum,
talningar oktober 2015. Gégn fengin i télvuppdsti (Porsteinn Ranar
Hermannsson, starfsmadur Reykjavikurborgar), jantar 2018.

Mynd 4.3. Mannvit (2017). Raunhradi street6 (hdannatima ardegis), kort.
Gogn fengin i tdlvupposti (Porsteinn Rinar Hermannsson, starfsmadur
Reykjavikurborgar), jandar 2018.

Mynd 4.4. Sétt af

https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/8/8b/Metz_Le Met%27 Va
n _Hool Exquicity 24 n%C2%B01326 MB_ Centre Pompidou Metz.JPG

Mynd 4.5. Cowi (2017). Borgarlina recommendations, screening report.
Samtok sveitarfélaga a hofudborgarsveedinu.

Mynd 4.6. Sott af https://www.kopavogur.is/is/frettir-tilkynningar/spot-on-
karsnes

Mynd 4.7. Sott af http://borgarvefsja.reykjavik.is/borgarvefsia/ med télum
sem VSO setti inn.

Mynd 4.8 Sétt af http://borgarvefsja.reykjavik.is/borgarvefsja/

Mynd 4.9. Mynd unnin i hj6lalikani VSO med kort fra
https://www.google.is/maps undir.

Mynd 4.10. Sétt af https://www.google.is/maps og VSO beetir inn grafik.
Mynd 4.11. Sétt af http://hjolaborgin.is/framkvaemdir-og-adgerdir/?goto=2#3

Mynd 4.12. Umferdartalningar i nagrenni Vatnsmyrar, 2017. Gogn fengin i
télvuposti (Nils Schwarzkopp, starfsmadur Reykjavikurborgar), jantar 2018.
Mynd 4.13. Umferdartalningar i nagrenni Vatnsmyrar, 2017. Gogn fengin i
télvuposti (Nils Schwarzkopp, starfsmadur Reykjavikurborgar), jantar 2018.
Mynd 4.14. VSO Radgjof (2014). Fleytitid 2. Afangi, Alagstoppar i
morgunumferd einkabila og almenningssamgangna. Rannséknarverkefni
fyrir Vegagerdina.

Mynd 4.15. Sétt af
https://ssh.is/limages/stories/Samgongumal/2017_Yfirlitsskyrsla Astandsgrei
ning.pdf

Mynd 4.16. Sott af
https://ssh.is/images/stories/Samgongumal/2017_Yfirlitsskyrsla Astandsgrei
ning.pdf

Mynd 4.17. Sott af
https://ssh.is/images/stories/Samgongumal/2017_Yfirlitsskyrsla Astandsgrei
ning.pdf

Mynd 4.18. Mynd unnin i umferdarlikani VSO med kort fra
https://www.google.is/maps undir.

Mynd 4.19. Reykjavikurborg (2014), Adalskipulag Reykjavikur 2010-2030.
Sétt af http://reykjavik.is/thjonusta/adalskipulag-reykjavikur
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https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/8/8b/Metz_Le_Met%27_Van_Hool_Exquicity_24_n%C2%B01326_MB_Centre_Pompidou_Metz.JPG
https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/8/8b/Metz_Le_Met%27_Van_Hool_Exquicity_24_n%C2%B01326_MB_Centre_Pompidou_Metz.JPG
https://www.kopavogur.is/is/frettir-tilkynningar/spot-on-karsnes
https://www.kopavogur.is/is/frettir-tilkynningar/spot-on-karsnes
http://borgarvefsja.reykjavik.is/borgarvefsja/
http://borgarvefsja.reykjavik.is/borgarvefsja/
https://www.google.is/maps
https://www.google.is/maps
http://hjolaborgin.is/framkvaemdir-og-adgerdir/?goto=2#3
https://ssh.is/images/stories/Samgongumal/2017_Yfirlitsskyrsla_Astandsgreining.pdf
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https://www.google.is/maps
http://reykjavik.is/thjonusta/adalskipulag-reykjavikur
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43.

Mynd 4.20. Tripdli. Sétt af http://reykjavik.is/en/node/19278

Mynd 5.1. Reykjavikurborg (2014), Adalskipulag Reykjavikur 2010-2030.
Sétt af http://reykjavik.is/thjonusta/adalskipulag-reykjavikur

Mynd 6.1. Haskdli islands (2018). Samgodnguvenjur nemenda og starfsfolks
Haskdla islands, 2017. Gégn fengin med télvupdsti (Sigridur Sigurdardattir,
starfsmadur Haskola islands) i jantar 2018.

Mynd 6.2. Haskdli islands (2018). Samgodnguvenjur nemenda og starfsfolks
Haskdla islands, 2017. Gogn fengin med télvupdsti (Sigridur Sigurdardottir,
starfsmadur Haskola islands) i jantar 2018.

Mynd 6.3. Haskdli islands (2018). Samgodnguvenjur nemenda og starfsfolks
Haskdla islands, 2017. Gogn fengin med télvupdsti (Sigridur Sigurdardottir,
starfsmadur Haskola islands) i jantar 2018.

Mynd 6.4. Salurit unnid af VSO utfra [23].

Mynd 6.5. VSO Radagjof (2014). Fleytitid 2. Afangi, Alagstoppar i
morgunumferd einkabila og almenningssamgangna. Rannsoknarverkefni
fyrir Vegagerdina. Sétt af
http://www.vegagerdin.is/Vefur2.nsf/Files/Fleytitid2/$file/Fleytit% C3%AD%C3
%B0-2_afangi.pdf

Mynd 6.6. Landspitali (2016). Kénnun & ferdavenjum, starfsanaegju og
heilsu. Gogn fengin med tdlvupésti (Hulda Steingrimsdottir, starfsmadur
Landspitala) jantar 2018.

Mynd 6.7. Landspitali (2016). Kénnun & ferdavenjum, starfsanaegju og
heilsu. Gégn fengin med télvupdsti (Hulda Steingrimsdottir, starfsmadur
Landspitala) jantar 2018.

Mynd 6.8. Landspitali (2016). Kénnun & ferdavenjum, starfsaneegju og
heilsu. Gégn fengin med télvupdsti (Hulda Steingrimsdottir, starfsmadur
Landspitala) jantar 2018.

Mynd 6.9. Sott af https://srunarsson.wordpress.com/2013/01/12/arbaer-
betra-hverfi-ibuafundur-med-borgarstjora-midvikudaginn-16-januar-kl-
1700/hverfaskipting-reykjavikur/

Mynd 6.10. Mynd unnin i umferdarlikani VSO med kort fra
https://www.google.is/maps undir.

Mynd 6.11. VSO radgjof (2017). Hofudborgarsvaedid 2040, Umferdarspa fyrir
2030 vegna sveedisskipulagsbreytingar. Samtok sveitarfélaga a
hoéfudborgarsveedinu. Sott af
https://www.ssh.is/images/stories/Samgongumal/2017 Greinagerd Umferda
rspa 2030 LOKA.pdf

Mynd 6.12. Unnin af VSO.

Mynd 7.1. Sott af

https://www.mbl.is/frettir/innlent/2018/01/05/ekki_lengur ferskasta land i he
imi/

Mynd 7.2. Sott af http://obs-urbain.fr/news/les-bhns-du-reseau-mettis-a-
metz-un-confort-optimal/

Mynd 7.3. Sott af http://www.metronews.ca/news/calgary/2012/04/02/u-pass-
deal-for-all-students-pitched.html|

Mynd 7.4. Sott af http://www.constructionweekonline.com/article-34815-
inaugural-smart-parking-conference-set-for-october/

Mynd 7.5. S6tt af https://www.cyc-lok.ie/poland-unveils-glowing-bright-blue-
bike-lane-thats-charged-sun/
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https://www.ssh.is/images/stories/Samgongumal/2017_Greinagerd_Umferdarspa_2030_LOKA.pdf
https://www.mbl.is/frettir/innlent/2018/01/05/ekki_lengur_ferskasta_land_i_heimi/
https://www.mbl.is/frettir/innlent/2018/01/05/ekki_lengur_ferskasta_land_i_heimi/
http://obs-urbain.fr/news/les-bhns-du-reseau-mettis-a-metz-un-confort-optimal/
http://obs-urbain.fr/news/les-bhns-du-reseau-mettis-a-metz-un-confort-optimal/
http://www.metronews.ca/news/calgary/2012/04/02/u-pass-deal-for-all-students-pitched.html
http://www.metronews.ca/news/calgary/2012/04/02/u-pass-deal-for-all-students-pitched.html
http://www.constructionweekonline.com/article-34815-inaugural-smart-parking-conference-set-for-october/
http://www.constructionweekonline.com/article-34815-inaugural-smart-parking-conference-set-for-october/
https://www.cyc-lok.ie/poland-unveils-glowing-bright-blue-bike-lane-thats-charged-sun/
https://www.cyc-lok.ie/poland-unveils-glowing-bright-blue-bike-lane-thats-charged-sun/

vsO

44,

45.

46.

47.

Mynd 7.6. Sétt af https://1.bp.blogspot.com/-

74 BRHFvcCE/WOZVcI8Ta9l/AAAAAAAAF08/8IDWOI|5 bmO0OgsTS5Ete7DrRr
2M03yJnVXwCLcB/s1600/Capture%2Bd%25E2%2580%2599e%25CC%258
lcran%2B2017-04-06%2Ba%25CC%2580%2B16.44.41.png

Mynd 7.7. Sétt af
http://www.umea.se/umeakommun/trafikochinfrastruktur/trafikochgator/cyklin
gochcykelvagar/cykeluthyrningubike.4.6f3de84115364d8ee05b9c1.html

Mynd 7.8. Sott af
https://www.pinterest.com/pin/210121138835949598/?autologin=true

Mynd 8.1. Unnié af VSO.
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https://www.pinterest.com/pin/210121138835949598/?autologin=true

11 Vidaukar

11.1 Umferdartalningar
Stadsetning teljara:

———e 3
\ Fossogur—— ————~_ 1

ca. 150 m austan vid Hringbraut-Vatnsmyrarveg, akreinar til
d217.1 IP3268, Hringbraut- vesturs slaufu-
M217 | d217.2 Vatnsmyrarvegur, 3 skynjari
d217.3 | CB00Vira Siemens & 1P1169, Miklabraut-Langahlid, til vesturs
ca. 150 m austan vid Hringbraut-Njardargétu, beinar akreinar
IP3257, Hringbraut- til vesturs -
M218 31 g-; Njardagata, C800V fra 2 :'k:ﬁ::"
Siemens fra IP3268, Hringbraut-Vatnsmyrarvegur, til vesturs
ca. 150 m austan vid Hringbraut-Njar8argatu, vinstri beygju
IP3257, Hringbraut- akrein til sudurs slaufu-
M219 d219 | Njardagata, C800V fra 1 skynjari
Siemens fra IP3268, Hringbraut-Vatnsmyrarvegur, til sudurs

Talningartimabil:
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» April 2017, 4.4.2017 til 6.4.2017, milli kl. 07:00 og kl. 09:00, pridjudegi til fimmtudags

» Jali 2017, 4.7.2017 til 6.7.2017, milli kl. 07:00 og KI. 09:00, pridjudedgi til immtudags

» September 2017, 5.9.2017 til 7.9.2017, milli kl. 07:00 og kl. 09:00, pridjudegi til
fimmtudags

» Oktober 2017, 3.10.2017 til 5.10.2017, milli kl. 07:00 og kl. 09:00, pridjudegi til
fimmtudags

» November 2017, 7.11.2017 til 9.11.2017, milli kl. 07:00 og kl. 09:00, pridjudegi til
fimmtudags

Nidurstodur talninga:

M217
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11.2

1100

Dreifing umferdar-sélarhringsumferdo

A myndum hér fyrir nedan er synd dreifing umferdar i april, mai, jali, september, oktdber
og noévember i teljurum M217, M218 g M219 fyrir sélarhring. Stadsetningu teljara er lyst
er i kafla 11.1.

M217

Smoothed Veh. Count M218
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VSO RADGJIOF 51



teljurum M217, M218 g M219 & milli kl 6:45-9:45 og 14:30-18:30. Stadsetningu teljara er

A myndum hér fyrir nedan er synd umferd i 4gust, september, oktober og névember i
lyst er i kaflall.1.

Dreifing umferdar-haannatimi ardegis
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