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Vardar: Almenningssamgongustefnu Reykjavikur

Medfylgjandi er Samferda Reykjavik — Stefnumdrkun i almenningssamgdngum i Reykjavik til
sampykktar i borgarstjorn. Eftir ad umsagnir bdrust fra umsagnaradilum voru eftirfarandi breytingar .
gerdar a skjalinu:

Bls. 15: Ordalag var lagfeert i samraemi vid athugasemd Straeté bs.:

o  Fyrir breytingu: 7 ,bréun léttlestakerfis 4 h6fudborgarsveedinu verdi til skodunar vid
heildarendurskodun svaedisskipulagsins.”

o Eftir breytingu: , bréun afkastameiri almenningssamgangna
(hradvagnakerfis/léttlestarkerfis) 4 hofudborgarsveedinu verdi til skodunar vid
heildarendurskodun svaedisskipulagsins.”

e  Bls. 15: Eftirfarandi setning var tekin Gt: ,,Annar sambazerilegur as getur-legid til sudurs pegar
byggd tekur ad risa i Vatnsmyrinni.”

e  Bls. 24-25: Texti um hradvagna og léttlestakerfi var sameinadur i einn kafla undir heitinu:
Mismunandi lausnir og Utfzaerslur — Hradvagnar eda léttlestakerfi?

e  Bls. 26: Texti um flex-pjonustu sem er sveigjanlegri en hefdbundnar almenningssamgodngur var

tekinn ut.

Eftir umfj6llun i borgarrddi pann 11. jani 2015 var sampykkt ad uppfeera tolfraedilegar upplysingar i
skjalinu i samraemi vid nyjustu gégn par um. Eftirfarandi breytingar voru gerdar:

e  Bls. 4: Upplysingum um farpegafjolda Straeté bs. fyrir arid 2014 var bzett vid sulurit.

e  Bls. 5: Upplysingar i textaboxi voru uppfaerdar i samraemi vid nidurstodur pjonustukonnunar
Straeto fyrir arid 2014. '

e Bls. 18: Upplysingum um farpegafjolda Straetd bs. fyrir arid 2014 hefur verid baett vid textann.

e  Bls. 19-20: Upplysingar i texta og grofum hafa verid uppfaerdar midad vid ferdavenjukénnun
Capacent 2014.

e  Bls. 22: Setningu um pjonustukdnnun borgarinnar arid 2014 hefur verid beett aftast vid textann.

e  Bls. 26: Texti hefur verid uppfaerdur i samraemi vid Arsskyrslu umhverfis- og 6ryggismala Straetd
fra 2014.
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Ekki var haegt ad uppfaera grof a bls. 17 par sem nyrri upplysingar um ferdavenjur i
samanburdarborgum eru ekki adgengilegar. bvi eru enn upplysingar Gr feravenjukonnun Capacent
frd drinu 2011 par sem ad st konnun er neaer pvi timabili sem upplysingar um ferdavenjur i
samanburdarborgum eru fra.

F. h. starfshops um stefnumaérkun i almenningssamgdngum i Reykjavikurborg
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Inngangur

Borgarstjorn sampykkti & fundi sinum 19. mars 2013 ad setja

borginni almenningssamgongustefnu til neestu ara eda aratuga.

Borgarrad skipadi fimm manna starfshép um verkefnid sem i
satu:

Gisli Marteinn Baldursson, formadur

Karl Sigurdsson

Kristin Soffia Jénsdottir

Einar Orn Benediktsson

Séley Toémasdottir

Gisli Marteinn Baldursson heaetti i hdpnum i lok september 2013
0g Vvid saeti hans tok Hildur Sverrisdéttir. borsteinn R.
Hermannsson hja Mannviti var radgjafi hdpsins. Halldéra
Hrolfsdéttir, verkefnisstjori hja umhverfis- og skipulagssvidi og
Olafur Bjarnason, samgéngustjori storfudu einnig med
hépnum.

Helstu verkefni starfshépsins skv. erindisbréfi voru:

e Skilgreining a hlutverki og hlutdeild almenningssamganga i

umferdarkerfi, ferdavenjum og préun umferdar i Reykjavik.

e  Skilgreina meelanleg markmid fyrir almenningssamgdngur,
sbr. markmid samninga SSH og rikisins um eflingu

almenningssamganga, markmid umhverfis- og

audlindastefnu Reykjavikur og markmid adalskipulags
Reykjavikur 2030.

e  Mota tillogur ad leidum og adgerdum til ad na
ofangreindum markmidum.

e  Mota heildstaedar tillégur ad forgangsakreinum og
forgangsljésum fyrir almenningssamgéngur i Reykjavik.

e Skilgreina hlutverk og verkaskiptingu umhverfis- og
skipulagsrads, stjornar Streetd, SSH og borgarrads
gagnvart stefnumatun, eftirliti og akvordunum a svidi
almenningssamgangna, sbr. eigendastefnu Straetd bs. og
markmid um skyra abyrgd og umbodskedju, gdda og
gegnsaeja stjornsyslu.

Hopurinn tok akvordun um ad einbeita sér ad premur

fyrstnefndu verkefnunum og gera ekki frekari tillogur ad

forgangsreinum og forgangsljéosum fyrir almenningssamgdéngur

en settar eru fram i nyju Adalskipulagi Reykjavikur 2010-2030.

Ekki var heldur tekid sérstaklega a hlutverki og verkaskiptingu

hvad vardar stefnumatun, eftirlit og akvardanir a svidi

almenningssamgangna. I stadinn var dkvedid ad setja fram
almennt stefnuskjal i anda hjdlreidaazetlunar

Reykjavikurborgar.

Stefnan var send Streeté bs., sveitarfélogum a

hofudborgarsvaedinu, Vegagerdinni og umhverfis- og

skipulagsrasi Reykjavikurborgar til umsagnar.



Ferdumst saman

Notkun streetd hefur aukist ort sidustu arin og par med hefur préun
undangenginna aratuga verid snuid vid. Ungt folk virdist i auknum
meeli seekjast eftir ad bua midsveaedis i borginni og fara ferda sinna
fétgangandi, hjolandi eda med almenningssamgdngum. bessi proun er
i takt vid pad sem er ad gerast i mérgum borgum Nordur-Ameriku par
sem einkabillinn hefur verid rikjandi samgdngumati likt og i Reykjavik.
bar hefur vida verid komid & gédum almenningssamgoéngum | satt og
samlyndi vid adra ferdamata,sem i flestum tilvikum deila sama
gatnakerfinu. Sumir hafa eflaust akvedid ad nyta sér
almenningssamgongur meira en adur af sparnadarasteedum i kjolfar
efnahagshrunsins en fyrir adra er petta val um breyttan lifstil. Félk
sem hefur buid i borgum erlendis og kynnst 6liku umhverfi og
ferdamatum, saekist oft eftir pvi ad vidhalda peim venjum pegar pad
flytur heim. NU er pvi kjorid teekifeeri til ad efla almenningssamgdngur

enn frekar og na til peirra sem ef til vill eru ad ihuga slikar breytingar.

Farpegafjoldi Straeté bs. i oktober hvert ar
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Godar almenningssamgdngur eru einnig mikilvaegur pattur i ad efla
imynd Reykjavikur sem vistveen borg a alpjédavettvangi og pjona ort
vaxandi fjolda ferdamanna, sem hefur vanist pvi ad nota
almenningssamgongur i sinum heimaborgum. Kostirnir vid gédar
almenningssamgongur eru étviraedir og pad er pvi metnadarmal hja
Reykjavikurborg ad gera pad sem best Ur gardi.
Almenningssamgongustefna Reykjavikur er hér sett fram undir heitinu
~Samferda Reykjavik”. Stefnan er leidarljos i dzetlanagerd
sveitarfélagsins og samstarfi vid riki og énnur sveitarféldg i malefnum
almenningssamgangna. Stefnan tekur mid af stefnu Reykjavikurborgar
i tengdum malaflokkum og skuldbindingum borgarinnar. Hér a eftir eru
settar fram helstu forsendur stefnunnar, meginmarkmid og tilldgur ad

leidum til ad nd markmidum hennar.



Markmid

Stefnt er ad pvi ad storauka hlutdeild
almenningssamgangna i borginni og-auka par med
lifsgeedi allra borgarbua.

Efling almenningssamgangna er-langtimaverkefni.og leidir
til a8 na settum markmidum eru margar-eg fjolbreyttar.
Arangur naest med pvi ad vinna samtimis ad allskonar

verkefnum sem lyst er hér & eftir. Einnig eru sett

meelanleg undirmarkmid til ad meta framvindu. Mikilvaegt
er ad gera reglulegar kannanir & vidhorfi folks til
almenningssamgangna og meela notkun til pess ad baeta

kerfid.

—-\
— © ° Samkveemt pjénustukénnun Streetd bs. 2014 -
Maelikvardar ...-,__.:‘- voru 84,3% streetisvagnafarbega dnaegdir eda
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Meelanleg markmid um notkun almenningssamgangna i mjog anaegdir med streetisvagnaferdina. 68,5% l «’
voru anaegdir eda mjog ansegdir med stundvisi e

Reykjavik verdi eftirfarandi:
o Arid 2030 versi a.m.k. 12% allra-ferda innan vagnanna.
borgarinnar farnar med almenningssamgdngum (i

samraemi vid AR2010-2030)




1. Leidakerfid

Leidakerfi almenningssamgangna i Reykjavik verdi pétt net med tidri
bjonustu. Allir geti nytt sér pjénustu almenningssamgangna, sem
uppfyllir ferdaparfir Reykvikinga & 6llum aldri & leid i vinnu, skdla og
fristundir fra morgni til kvélds, alla daga &rsins. I samraemi via
Adalskipulag Reykjavikur 2010-2030 verdi byggd i auknum meeli
skipulogd med gott adgengi ad almenningssamgdngum i huga med
tilheyrandi péttingu byggdar medfram stofnleidum.
Almenningssamgodngur verdi alvoru valkostur vid einkabilinn og
ahersla verdi 16gd & leidir par sem péttleiki byggdar, notkun og par

med kostnadarpatttaka er sem mest.

Reykjavikurborg beiti sér fyrir pvi ad:

e Streetd byrji ad ganga adur en flestir vinnustadir og pjonusta
opnar & morgnana badi virka daga og um helgar

e Straetd haldi uppi pjénustu par til ad veitinga- og skemmtistadir
loka bzedi virka daga og um helgar

e Ahersla verdi & ad stytta ferdatima Streetd og skiptingum haldis i
ldgmarki i ferdum milli borgarhluta til ad hann verdi
samkeppnishaefur vid adra ferdamata

e  Tidni Streetd verdi aukin eins og kostur er, sérstaklega a helstu

stofnleidum og Straetd nai ad anna eftirspurn & hdannatimum.

Gerd verdi itarleg uttekt & innleidingu hagaeda
almenningssamgdngukerfis & bord vid hradvagna eda léttlest sem

komi til vidbodtar vid kerfi straetisvagna.

Bilastaedi .

Pegar hanna & vistvaent hverfi med gédum
almenningssamgdngum hefur verid sagt ad mida eigi

vid ad hamarki eitt bilasteedi & hvert heimili, helst 0,6

steedi eda minna. Ekki eigi ad Utvega fleiri en 500

steedi a hver 1000 storf og ad rukka eigi markadsverd

fyrir notkun & bilastaedum.




2. Gaedi stoppistodva

Timinn & helstu stoppistédvum almenningssamgangna i Reykjavik
verdi streitulaus gaedatimi i gééu skjoli fyrir vedri og vindum. Tryggt
verdi ad greidsla fargjalda tefji ekki brottfor vagnsins. Helstu
stoppistédvar verdi hannadar pannig ad paer séu i sdmu haed og
streetisvagnagdlf til ad flyta fyrir adgengi farpega um bord og sérstdk
ahersla verdi & gott adgengi fyrir alla. Farpegum verdi audveldad ad
sampeetta ferdamata med gdédum gdngu- og hjblatengingum vid
stoppistédina og gédri adstddu fyrir geymslu reidhjola. Einnig meetti
bjdéda upp & hjdl til leigu vid helstu stoppistédvar.

Fjarleegdir { stoppistédvar eru hvergi mjég miklar a

héfudborgarsvaedinu | dag eins og sést @ mynd 1 og pvi eru ekki sett

fram markmid um ad stytta paer. Of mikill péttleiki stoppistodva getur
komid nidur & pjénustu Streetd.

Reykjavikurborg beiti sér fyrir pvi ad:

e Bidskyli verdi vid allar stoppistddvar.

e Ari& 2020 versi pessi framtidarsyn ordin ad veruleika & peim
meginstoppistédvum sem skilgreindar eru i Adalskipulagi
Reykjavikur 2010-2030 (sja@ mynd 2).

e Gzdi annarra stoppistddva innan borgarinnar verdi einnig aukin
og fjarmagni til pess forgangsradad midad vid fjclda farpega sem
nytir hverja stod. I fjdrhagsaeetiun Reykjavikurborgar versi arlega

akvedinni upphaed varid til uppbyggingar stoppistodva.

Samfélagskostnadur

I Kaupmannahofn hefur verid dzetlad ad hver kildmetri

ekinn & einkabil kosti samfélagid um 15 kr.

pad jafngildir um 67 milljénum kréna & hverjum virkum

degi & héfudborgarsvaedinu.
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Mynd 1. Stoppistodvar a hofudborgarsvadinu med 300m radius.
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Mynd 2. Meginleidir almenningssamgangna og helstu stoppistédvar skv. Adalskipulagi Reykjavikur 2010-2030.




3. Gaedi akstursleida

Ein helsta asteeda fyrir pvi ad folk velur frekar ad aka & einkabil en
nota almenningssamgdngur er sa timasparnadur og sveigjanleiki sem i
bvi felst. bvi er 16gd ahersla a ad almenningssamgéngur hafi eins
mikinn forgang og kostur er i umferd & peim meginleidum sem
skilgreindar eru i Adalskipulagi Reykjavikur 2010-2030. bessar
forgangsleidir eru stadsettar & eda samsida umferdarpyngstu
samgonguzdum borgarinnar til ad maeta porfum sem flestra farpega.
Forgangur versi i formi sérrymis og/eda forgangsstyringa &
umferdarljésum. A éllum leidum almenningssamgangna innan
Reykjavikur verdi hradatakmarkandi adgerdir pannig Utfeerdar ad paer
tefji ekki for almenningssamganga um of eda valdi oparfa sliti a
teekjum. Einnig meetti hugsanlega loka einstaka gétum fyrir bilaumferd
en halda peim opnum &fram fyrir almenningssamgdngur og reidhjol.
Meta parf i hverju tilviki fyrir sig hvort vagnar stédvi i gotu eda Utskoti

m.t.t. edli gétu og umferdarfledis.

Hradi .

Medalhradi vagna i leidakerfi Streetd bs. er um
25,7 km/klst.

Meeldur medalhradi einkabila & annatima a sex

meginleidum innan Reykjavikur i fyrstu viku
oktéber 2010 var 31,65 km/klst. &8 annatima

ardegis og 37,64 km/klst. & annatima siddegis.

4. Ga=di vagna

Reykjavikurborg leggi aherslu & ad okutaeki i almenningssamgdngum

innan borgarinnar séu sparneytin, noti vistvaena orkugjafa eftir pvi

sem kostur er og ad umhverfisahrif peirra séu i lagmarki.

Reykjavikurborg taki virkan patt i innleidingu & vistvaenum orkugjofum

i almenningssamgdngum. Reykjavikurborg beiti sér fyrir pvi ad:

e Tryggja adgengi fyrir alla i 6llum straetisvognum og gdda pjénustu
vid fatlad félk.

e Vera med vagna med faerri seetum og meira plass fyrir kerrur,
reidhjol og hjdlastola a helstu stofnleidum.

e Kanna hagkvaemni hradhledslustraetoa i borginni

e Skoda mdoguleika a ad Reykjavikurborg eigi vagna og leigi til
Streeto bs.

e Tryggja ad straetd sé ekid a eins vistveenan og 6ruggan hatt og
kostur er pannig ad hann valdi sem minnstu énaedi og ad drepid

sé a vélum vagna sem eru i kyrrstédu.

Mengunarkostnadur .

Midad vid erlendar rannséknir ma aaetla ad kostnadur
vegna loft- og hljodmengunar sé um 3 kr. & hvern
kilbmetra sem ekinn er med einkabil.

pad jafngildir um 13 milljonum kréna a hverjum virkum

degi a héfudborgarsvaedinu.




5. Fargjold

Farpegum verdi audveldad ad greida fargjold med taeknilausnum.

Utlagdur kostnadur er ahrifamikil breyta i vali & ferdamata. Rannsoknir

hafa synt ad félk er mun naemara a synilegan kostnad (e. out-of-
pocket cost) en kostnad sem er litt synilegur, t.d. eins og
rekstrarkostnad einkabils. Ef haegt er ad greida med greidslukorti,
sima, audkennislykli eda 68rum teeknilausnum minnka likur & ad
fargjold hindri félk i ad nyta sér almenningssamgéngur. A
meginstoppistddvum er stefnt ad pvi ad greidsla fargjalda fari fram
adur en farpegi gengur um bord til ad ldgmarka tafir. b6 svo ad
rekstur einkabilsins s& mun dyrari en straetd horfir folk oft bara &
sjaanlegan kostnad (t.d. bensin) i samanburdi vid fargjold i
almenningssamgdngur.

Reykjavikurborg beiti sér fyrir pvi ad:

e Streeto sé fjarhagslega samkeppnishaefur fararmati.

° Stefnt verdi ad einféldun fargjaldagreidsina fyrir arid 2015, s.s. med

snjallsimum eda greidslukortum um bord i vagninum.

Kostnadur heimilanna

Samkvaemt rannsokn Hagstofu Islands voru ferdir og

flutningar pridji steersti utgjaldalidur heimilanna arin
2010-2012 eda 14,5% af heildarutgjoldum peirra, 828
bus. kr. & ari.

Til ferda og flutninga teljast kaup a ékutaekjum, rekstur
og flutningar. Husnaedi, hiti og rafmagn voru steersti
utgjaldalidurinn (27%) en utgjold i mat og
drykkjarvorur voru sa annar steersti (14,9%).

9 manada kort hja Straetd bs. kostar 49.900 kr og hver
ferd pvi 132 kr. m.v. tveer ferdir & dag, 21 dag i

manudi.




6. Markadssetning

Leggja parf dherslu & markadsrannsoknir til ad geta adlagad pjénustu
Streetd ad porfum notenda og hoféad til staerri markhdps.
Markadsherferdir geta haft mjog jakveed ahrif a farpegafjolda pegar
baer eru i samhengi vid betri pjénustu almenningssamgangna eins og
t.d. innleidingu hradvagnakerfis. Stodvar og vagnar aettu ad vera vel
merkt og farpegar settu ad hafa adgang ad korti med leidarkerfi. Vida
erlendis hefur verid farin su leid ad hanna sérstaka imynd og
vorumerki fyrir forgangsleidir sem bjéda upp a hagaedapjonustu.
Halda aetti afram ad proéa kerfi fyrir rauntimaupplysingar til farpega og
tryggja naegt upplysingaflaedi til farbega um komutima neesta vagns
med rafraeenum toflum eda stafreenum hljédskilabodum a
stoppistédvum og/eda i gegnum bunad eins og farsima. Einnig parf ad
audvelda folki ad skipuleggja ferdir sinar i gegnum netid.

Hvetja skal fyrirtaeki til ad nyta moguleikann & straetokorti fyrir
starfsmenn sina i stad nidurgreidslu bilastaeda vid vinnustadi og skal
Reykjavikurborg taka frumkvaesid i framkvaemd af pessu tagi.
Mikilveegt er ad born alist upp vid ad nota almenningssamgongur og

liti & streeté sem fysilegan valkost til ad komast milli stada.

1. Reykjavikurborg beiti sér fyrir pvi ad straetd verdi kynntur sem raunhaefur
valkostur fyrir borgarbla og ad bérn og unglingar venjist pvi ad taka

straetd alla skélagénguna fra leikskoélaaldri.

Reykjavikurborg syni gott fordeemi med pvi ad taka upp samgongustyrki
fyrir starfsfolk sitt fyrir alla ferdamata i stad bilastyrkja.

Stoérir vinnustadir verda hvattir til ad setja sér samgdéngustefnu m.a. med
gjaldtoku fyrir bilastaedaafnot starfsmanna, samgdngustyrkjum fyrir alla
ferdamata og med pvi ad hafa sveigjanlegan vinnutima (fleytitid), sem
dregur Ur alagi & almenningssamgoéngur & haannatima.

L6gd verdi ahersla & gaedastjérnun t.d. hvad vardar pjénustu vagnstjora
og tryggt ad farpegar fai pa adstod sem peir purfa & ad halda til ad geta

nytt sér almenningssamgongur.

Slysakostnadur .

Umferdarslysakostnadur a hofudborgarsvaedinu 2001-

2012 var ad medaltali um 9 milljardar kr. & ari m.v.
forsendur Hagfraedistofnunar um kostnad a hvert slys

og slysaskra Samgongustofu (verdlag 2013).

Su arlega upphzed dugar til ad reka allt

streetisvagnakerfid a héfudborgarsvaedinu i um tvo ar.



Forsendur

Peim sem bua og starfa i Reykjavik og heimsaekja borgina

fjdlgar stodugt. Ferdaparfir pessa folks parf ad uppfylla a

skilvirkan, vistvaenan, hagkveeman og éruggan hatt. Oflugar

almenningssamgdngur eru mikilvaegur pattur i ad tryggja

hreyfanleika og auka lifsgaedi borgaranna i framtidinni.

Godar almenningssamgongur leida m.a. til betri heilsu,
audveldari heimilisreksturs, betra umferdarflaedis og minni

umhverfisahrifa fra samgdngum.

Godar stundir .

bad getur verid sannkalladur gaedatimi

ad ferdast streitulaust med straetd




Til grundvallar

Almenningssamgongustefna Reykjavikur tekur mid af stefnu
Reykjavikurborgar i tengdum malaflokkum og skuldbindingum
borgarinnar. Stefnan byggist medal annars a stefnumaérkun
borgarinnar sem birtist i nyju adalskipulagi Reykjavikur 2010-2030,
umbhverfis- og audlindastefnu borgarinnar sem sett er fram med
adalskipulaginu, 10 ara samstarfssamningi sveitarfélaga a
hofudborgarsvaedinu og rikisins um eflingu almenningssamgangna,

nyrri eigendastefnu Streetd, auk tillagna um aukid hlutverk BSI.

béttleiki .

pvi hefur verid haldid fram ad 100 ibudir/ha sé
fullnaegjandi péttleiki til ad standa undir hagaeda

almenningssamgdngum innan géngufjarlaegdar fra
ibudum en ad lagmarkspéttleiki m.t.t. stoppistédva
almenningssamgangna &tti ad vera 40 ibudir/ha. Ekki
er dalgengt ad mida vid 60-70 ibudir/ha vid hdnnun
vistvaenna hverfa.

Skv. Adalskipulagi Reykjavikur 2010-2030 er stefnt ad

bvi ad péttleiki & préunarsvaedum innan nuverandi
byggdar versi 60 ibudir/ha.

Adalskipulag Reykjavikur 2010-2030

sem tok gildi 26. febriar 2014

I adalskipulaginu, sem byggir & Samgoéngustefnu Reykjavikur fra 2006
og Loftslags- og loftgaedastefnu fra 2009, er sett fram akvedin stefna
um breyttar aherslur i skipulagi byggdar, sem mida ad pvi ad baeta
rekstrarskilyrdi almenningssamgangna til langframa, um péttingu
innan nuverandi byggdar, aukinn péttleika og bléndun landnotkunar &
nyjum svaedum og samfellda borgarbyggé. Efling vistveenna
ferdavenja er leidarljos i allri stefnumdrkun Reykjavikurborgar. Nytt
adalskipulag gerir rad fyrir samgonguas sem tengir péttingarsveedi vid
Orfirisey vid blandada byggd i Ellidadrvogi og uppbygginu
atvinnukjarna i Keldnalandi. A pessari leid er 1698 sérstok dhersla &
almenningssamgongur (hradleid og forgangur straetisvagna,
framtidarleid fyrir [éttlest), hjolastiga og umhverfi gangandi
vegfarenda. béttleiki byggdarinnar verdur mestur vid lykilstoppistddvar

streetisvagna.



i Almenningssamgéngur - markmid

1.
2,

Hlutdeild streetisvagna i 6llum ferdum verdi a.m.k. 12% arid 2030.

A skilgreindum meginleidum (sjé@ mynd 2) njéti streetisvagnar
forgangs i umferdinni med sérakreinum og forgangi &
ljésastyrdum gatnamaotum.
béttleiki byggdar og fjdlbreytni landnotkunar verdi mest i nagrenni
stoppistédva streetisvagna og medfram helstu leidum peirra.
Stadsetning stoppistddva verdi akvordud Ut fra skilgreindum
gonguleidum og nalaegd vid lykilpjénustukjarna og stofnanir.
Straetisvagnapjonusta verdi raunhaefur valkostur i 8llum hverfum
borgarinnar. Studlad verdi ad betri almenningssamgdngum innan
hverfa og betri tengingum vid helstu stofnanir og
félagsmidstodvar.

Tryggt verdi ndid samrad vid Straetd bs. vid gerd hverfisskipulags
og leidakerfid endurskodist samhlida préun og uppbyggingu
hverfanna.

Préun afkastameiri almenningssamgangna
(hradvagnakerfis/léttlestarkerfis) & hofudborgarsvaedinu verdi til

skodunar vid heildarendurskodun sveedisskipulagsins.

Almenningssamgongur - Lykiladgerdir og akvardanir

1.

2.

Straetisvagnatenging yfir Seebraut-Ellidaardsa ad nyrri byggd i
Ellidadrvogi.
Ny straetisvagnamidstod i Vatnsmyri & BSi-reit samhlida

endurskodun leidakerfis.

i 3. Aframhaldandi uppbygging forgangs & 6llum meginleidum
| streetisvagna (sja mynd 2), med gerd sérakreina og forgangi

gatnamaétum.

Tiu ara tilraunaverkefni um eflingu almenningssamgangna a
héfudborgarsvaedinu

Fulltréar innanrikisréuneytisins, fjérmalaréduneytisins, |
EVegageréarinnar og Samtaka sveitarfélaga & hofudborgarsvaesdinu
éskrifuéu 7. mai 2012 undir samkomulag um 10 ara tilraunaverkefni
Eum almenningssamgdngur a héfudborgarsveedinu med markvissum
éstuéningsaégeréum og frestun stérra vegaframkvaemda.

EMeginmarkmié og tilgangur tilraunaverkefnisins er m.a. eftirfarandi:

1. ad tvofalda a.m.k. hlutdeild almenningssamgangna i 6llum feréum

| sem farnar eru a héfudborgarsvaedinu & samningstimanum.

2 ad vinna ad laekkun & samgoéngukostnadi heimila og samfélagsins
vegna umferdar og umferdarslysa.
ad studla ad auknu umferdardryggi.

4 ad studla ad samdraetti i losun grédurhusalofttegunda fra
landsamgdngum i samraemi vid adgerdaraaetiun islenskra
stjérnvalda i loftslagsmalum.

5 ad skapa forsendur til frestunar & stérum framkvaemdum i

| samgongumannvirkjum med o6flugri almenningssamgoéngum sem

dragi ur vexti bilaumferdar a stofnbrautakerfinu a annatimum.



Eigendastefna Straeto bs. meginskiptistéd almenningssamgangna innan héfudborgarsvaedisins,

sampykkt i stjérnum sveitarfélaga sem eiga félagid i april 2013 upphafs- og endastdd almenningssamgangna Ut fyrir

. Megintilgangur Straeté bs. er ad sinna almenningssamgéngum & hofudborgarsvaedid, upphafs- og endastod fjdlda hopferdabifreida og

hofudborgarsvaedinu sem leggja grunn ad lifsgaedum i peim tengipunktur vié adra ferdamata (hjélreidar, skyndibilar, leigubilar,
sveitarfélogum sem pad pjénar. gangandi umferd, einkabilar).
Pjénustusyn Straet6 bs. er ad veita géda bjonustu og gaedi til ibua par gefst pvi einstakt teekifeeri til ad flétta saman
hoéfudborgarsvaedisins, efla almenningssamgdngur og auka almenningssamgdngur, hjolreidar og vistvaena samgdéngumata.
hagkvaemni peirra. bjénustusyn Straetd bs. byggist & bvi ad ibuar kjosi Mikilvaegt er ad gdngu- og hjdlaleidir ad og fra midstédinni verdi mjog
ad komast leidar sinnar med straetd vegna pess ad pad sé { godar og par verdi pegar i upphafi bodid upp & hjélageymslur og
hagkvaemari, umhverfisveenni og jafnvel fljétlegri kostur en ad nota hjolaleigu.

einkabil. bad landrymi U-reits sem ekki fer undir samgéngumidstod verdi

\ Almennur rekstur Streetd bs. skal fjarmagnadur med fargjéldum | skipulagt med aherslu & vistvaenar samgéngur, par risi byggd sem

notenda annars vegar og framlégum eigenda hins vegar.
Fargjaldastefna Streetd bs. skal grundvallast @ pvi meginsjénarmidi ad
fargjaldatekjur standi undir 40% af almennum rekstrarkostnadi og
framlog eigenda beri 60%. Stjorn Streetd bs. motar gjaldskra

| fyrirteekisins | samraemi vid framangreint meginsjonarmid.

_______________________________________________________________________________________________

Samgongumidstéd & Umferdarmidstodvarreit

bréun samgdéngumidstddvar & U-reit, par sem BSI er nu stadsett |
Vatnsmyrinni, var sampykkt i borgarradi 20.6.2013 skv. framtidarsyn
starfshéps Reykjavikurborgar og Straetd bs.

{ A U-reit verdi samgdngumidstdd Reykjavikur og tengipunktur vid

landid allt. Samgdngumidstédin pjéni samgdéngum a landi: verdi

nytur nalaegdarinnar vid samgoéngumidstod Reykjavikur, Landspitalann
og Vatnsmyrina sem framtidarsvaedi haskdlanna, hataekni ymis konar
og ofugt.

Med uppbyggingu samgdngumidstédvar Reykjavikur verdi stigid fyrsta
skrefid [ proun streetisvagnakerfis héfudborgarsvaedisins yfir |
hradvagnakerfi (e. Bus Rapid Transit) sem sidar getur mogulega

préast yfir i 1éttlestarkerfi.



Samanburdur vid adrar borgir

Vid métun stefnu i almenningssamgdngum er mikilvaegt ad horfa til
vals & ferdamata i borgum sem hafa sambaerilegan ibuafjolda og
Reykjavik til ad fa hugmyndir um stéduna nu og hvada markmid um

eflingu almenningssamgangna eru raunhgef.
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Vegfarendur i borgum velja edlilega oft ad ganga eda hjdla styttri
vegalengdir, nyta eigin orku i stad pess ad nyta sér almennings-
samgongur. I lengri ferdum stendur valid frekar & milli vélkndinna
ferdamata. Ferdir sem farnar eru med almenningssamgdéngum sem
hlutfall af ferdum sem farnar eru med vélkninum ferdamatum eru pvi

gddur meelikvardi & stddu almenningssamgangna

¢ Hlutdeild REYKJAVIK
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Capacent 2011

b6 ferdamataval sé med pessum haetti i vidmidunarborgunum i dag
stefna paer flestar eda allar ad aukinni hlutdeild umhverfisvaenni
ferdaméta naestu &r og aratugi. O8insvé, Alaborg, Bergen,
brandheimur og Le Mans eru allt deemi um borgir af svipadri
steerdargradu og Reykjavik (120 pus-190 pus ibuar). bessar borgir eru

ad vaxa eins og Reykjavik og hafa sett sér markmid um aéd ldgmarka



Borg Land ibuafjoldi Léttlest/BRT Opnun
Odense Danmérk 190.000 Léttlest 2020
Aarhus Danmérk 320.000 Léttlest 2017
Le Mans Frakkland 190.000 Léttlest 2007
Angers Frakkland 283.000 Léttlest 2011
Bergen Noregur 260.000 Léttlest 2010
Alaborg Danmork 120.000 Léttlest 2020
Eugene USA 150.000 BRT 2007
Almere Holland 186.000 BRT 2004
Rouen Frakkland 150.000 BRT 2001
Swansea Wales 228.000 BRT 2009
prandheimur Noregur 180.000 BRT 2018

verulega, minnka mengun frd samgdngum og nyta fjarmagn til

samgangna betur.

Tolusett markmid:

e  Stafangur stefnir ad pvi ad minnka hlutdeild einkabila {

vOxt i
bilau
mferd
styrkj
a
almen
ningss
amgo

ngur

ferdamatavali Ur raimum 60% nidur i um 50% arid 2025 med

aukinni hlutdeild almenningssamgangna og hjélreida.

o O8insvé stefnir ad tvéféldun | hlutdeild almenningssamgangna
fram til 2025, fra 8% upp i 16%.

A Skéni { Svipjés var véxtur i almenningssamgéngum fré 2000-2007
um 53%. Ef skodad er timabili®d 2005-2014 hja Streetd bs. sést ad

aukning hefur verid i fjolda farpega 6ll arin nema 2009 pegar mikid var

skori® nidur i pjonustunni. Hja Straetd bs. hefur farpegafjoldi aukist um

68% 3 pessu tiu dra timabili.

Til ad maeta vexti i almenningssamgodngum eru algengustu lausnirnar

fyrir hageeda almenningssamgoéngur i litlum og medalstorum borgum

léttlestar- eda hradvagnakerfi (e. Bus Rapid Transit)

Samanburdur a kostnadi, vegalengdum og ferdatima i stratisvagnapjonustu i

borgum a Nordurlondum.
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ibuafjoldi 1.jan 2011 202.131 310.956 190.245 199.188 115.184 95.318
Staerd i km® 775 469 304 1.144 753 746
ibaar & km? 261 663 626 174 153 128
Nettorekstrarkostn-
adur 2011 (kr/ibtia) 16.444 15.506 17.040 11.630 9.116
30 daga 7.349 7.540 7.199 6.710 7.349
fullordinskort ' ) ) ) )
Ver6.a mla.a I . 256 341 251 224 256
farmidaspjaldi
Staﬁgrtjzlﬁslugjald, 426 447 383 405 426
fullordinn
Aksturstimar a ibua 1,8 1,1 1,8 1,2 0,9
Ferdir & ’hvern 70 18 a1 30 43
aksturstima
NettSkostnadur fyrir 297,9 136,3 360,0 230,0 311,0 227,9
hverja ferd
Nettokostnaal{r fyrir 9.010 13.717 9.479 9.457 9.777
hvern aksturstima
Fargjaldatelur i 51% 32% 43% 34% 36%

présentum

Heimild:

Framvindumat 10 ara

tilraunaverkefnis SSH og rikisins

(stadfeert Ut 6 byers nogletal).



Samanburdur sveitarfélaga/hverfa Samkvaemt fyrrnefndri ferdavenjukonnun er hlutur
almenningssamgangna um 5,2% af ferdum sem farnar eru &

vélkninum okutaekjum & hofudborgarsveaedinu en 6,4% ef litid

Samkvaemt ferdavenjukénnun haustid 2014 voru almennings- er 4 Reykjavik eina og sér.
samgOngur notadar i um 4,1% allra ferda sex ara og eldri ibla a bessi hiutdeild er mjég lag samanborid vid adrar norraenar
hofudborgarsvaedinu en 4,8% ef litid er & Reykjavik eina og sér. borgir. Teekifzeri til Grbdta eru pvi mikil.

Hlutfallid fyrir h6fudborgarsvaedid var ndnast dbreytt fra

sambeerilegri konnun sem framkvaemd var arié 2002. Hlutfall peirra

sem ferdast med almenningssamgongum er breytilegt milli KOPAVOGUR
GARDABZR
sveitarfélaga & hofudborgarsvaedinu og milli hverfa Reykjavikur.® HAFNARFJORDUR
MOSFELLSBZR OG KJALARNES
BREIDHOLT
, . GARDABZR Hlutdeild HAALEITI-BUSTADIR
Ferdamataval eftir KOPAVOGUR | ) GRAFARVOGUR
- , almennings- i
sveitarfélsgum og ULFARSFELL 9 ARBAR
O samgan nall LAUGARDALUR
hverfaskiptingu HAFNARFJORDUR gang Loz
o SELTJARNARNES vélkninum ferdum
Reykjavikur borgar GRAFARVOGUR VESTURBZR
eftir sveitarfélogum MIDBORG
MOSFELLSBZR OG KJALARNES ULFARSFELL
ARBZR og hverfaskiptingu
SELTJARNARNES
BREIDHOLT Reykjavikurborgar
Feraaven_‘iu- HAALEITI-BUSTADIR 0% 20% 40% 60% 80% 100%
KSnRUN LAUGARDALUR B EINKABILL ALMENNINGSSAMGONGUR

HLIDAR

Capacent 2014 VESTURBAR

MIDBORG
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M EINKABILL ~ ALMENNINGSSAMGONGUR M HJOL B GANGA

! Fjoldi svarenda i kdnnun Capacent var 5.430. Vi§ samanburd & hverfum er mikilvaegt
ad hafa i huga aé fa svor eru a bak vid tolfraedi smaerri hverfa og pvi ekki vist ad pau

gefi rétta mynd.



f ferdavenjukonnun Capacent 2014 er spurt ,Hversu oft tekur
bu/barnid pitt ad jafnadi streetd?” Hér ad nedan sést svarhlutfallid

i heild og eftir aldurshépum.

Svarhlutfall heildar um M Aldrel

notkun & streetd . Lo
1-2 sinnum 3 ari

‘ ® 3-12 sinnum & ri

B 2-4 sinnum i
manudi
14%
® 2 sinnum i viku
eda oftar

65 ARA OG ELDRI

55-64 ARA

Notkun & streetd e. 45-54 ARA
aldurshépum 35-44 ARA
25-34 ARA

Ferdavenjukdnnun 18-24 ARA
Capacent 2014 13-17 ARA

6-12 ARA

0% 20% 40% 60% 80% 100%
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Samanburdur a stofnkostnadi

I Svaesisskipulagi hofudborgarsvaedisins 2001-2024 eru settar fram
aaetlanir um fjarfestingar i svaedisvegum/stofnbrautum fyrir um 150
milljarda kr. Auk pess var unnin daetlun um kostnad vid fjarfestingar i
innri gétum og reesum sem nam um 112 milljéréum kréna. Alls var pvi
gert rad fyrir framkveemdum vid gatnakerfi svaedisins upp a rumlega

260 milljarda kréna & timabilinu (verdlag 2013).

I dag er &zetlad ad einfold Utfaersla af Sundabraut upp & Kjalarnes

kosti teeplega 30 milljarda kr. en dyrari Gtfaersla hennar um 50
milljarda kr. A verdlagi 2013 ma aetla ad framkvaemdir vid gatnamatin
Miklabraut-Kringlumyrarbraut dsamt tilheyrandi stokki kosti um 12
milljarda kr. og Oskjuhlidargéng og Képavogsgéng um 23 milljarda kr.

Til samanburdar hefur verid datlad ad 15-20 km hagaedakerfi
almenningssamgangna kosti 30-65 milljarda kr. Nedri morkin eiga vid
hradvagnakerfi (e. Bus Rapid Transit) i haesta gaedaflokki og pau efri
vid |éttlest.

Mannvit, 2014. Héfudborgarsveedid 2040 - Mat 8 samgongusvidsmyndum.




Morgunumferdin an streeto

Sa afangi nadist 2012 hja Straeté ad ferja yfir 10 milljon farpega &
arinu. Farpegatalning i oktober syndi ad farpegafjoldinn for i fyrsta
sinn yfir 1 milljon farpega 4 manudi, sem er um 12% aukning fra
2011. A virkum degi i oktéber flutti leid 1 um 5.500 farpega, leid 6

um 4.300 farpega og leid 3 um 3.000 farpega en petta eru paer prjar
leidir sem flytja flesta farpega.

45% ibua & héfudborgarsvaedinu nota pjénustu Straetd a ari hverju

og i hverjum manudi nota 20% ibua & hofudborgarsvaedinu Straetd
skv. konnun Capacent fyrir Straetd.

An almenningssamgangna vaeri morgunumferd & leid vestur
Miklubraut vid Lénguhlid um 700 til 800 einkabilum & klukkustund

meiri en i dag. Pad vaeri yfir 30% aukning og umferdartafir myndu
margfaldast.

An almenningssamgangna vaeri morgunumferd & leid vestur
Miklubraut vid Grensasveg um 900 einkabilum & klukkustund meiri

en i dag. bad vaeri yfir 20% aukning og umferdartafir myndu
margfaldast.

Bilastzaedi fyrir 800 einkabila taka jafn mikid plass og prir
fotboltavellir og kosta um halfan milljard kréna i uppbyggingu.
Ef byggja a bilastaedahus pa tekur pad minna plass en kostnadur
verdur a.m.k. sexfalt haerri.

- s

70 MANNS, 3 FERDAMATAR, srsnsissssn |

Umferdaroryggi

I nylegri rannséknarskyrslu sem unnin var fyrir Vegagerdina kemur

fram ad pegar rynt var i tolfreedi umferdarslysa fré Danmorku,
Svipjéd, Bretlandi og Astraliu métti sja ad faest daudsfoll og alvarleg
slys verda a farbegum hopbifreida samanborid vié adra ferdamata.
Rannsokn sem visad er i syndi ad hlutfall 1atinna og alvarlegra slasadra
var 7-9 sinnum haerra fyrir farpega félksbifreida heldur en fyrir farpega
hopbifreida. Ad ferdast med riutu eda almenningsvagni er pvi éruggur
ferdamati samanborid vid félksbifreid.

Tolfreedi fra Bretlandi synir ad & hvern milljard ekinna kilometra latast

3 i slysum i einkabilum en 0,1 i streetisvdognum og rutum.




Viohorf

I samgéngudaetlun 2011-2022 kemur fram ad i kdnnun & ferdavenjum
sumarid 2010 s6gdust um 32% svarenda nota einkabilinn minna en
tveimur drum adur. I kdnnuninni kom lika fram ad mikill vidsnuningur
hefur ordid i vidhorfum til zeskilegra framkveemda &
hoéfudborgarsvaedinu fra 2008 ad telja. NU vilja flestir auka
almenningssamgongur, minnka umferd einkabila og baeta gdngu- og
hjélreidastiga. Adur vildu flestir flyta Sundabraut og efla
stofnbrautakerfid.

Kdnnun & hlsnadis-og busetudskum borgarbla 2013 leiddi
eftirfarandi i ljés um almenningssamgodngur og busetu:

21% adspurdra segja lélegar almenningssamgongur vera helsta
6kostinn i sinu hverfi.

25% adspurdra segja ad baett almenningsvagnapjonusta vaeru paer
umbaetur sem baeta hverfid sitt mest.

42% adspurdra segja ad sjalfbzert hverfi merki ad hafa gédar
almenningssamgongur.
Hlutfallslega vildu fleiri helst bla i vesturhluta borgarinnar, midbze og

naerliggjandi hverfum, borid saman vid nlverandi busetu. Svarendur
leita eftir heldur minna hlsnaedi en peir bda nu i. Um 14% eru
leigjendur, adallega yngra félk. Um fjérdungur reiknar med ad leita

eftir einhverju formi af leiguhlsnaedi og prir fjoréu hlutar ad kaupa

ibud. Flesta dreymir um einbylishus, en ef tekid er tillit til efnahags
reiknar rimlega helmingur svarenda med aé flytja i ibud i fjdlbylishusi.
Svarendur téldu ad helst vantadi laegri fjolbylishus i borginni. bessar
nidurstédur falla vel ad asetlun borgaryfirvalda ad auka pétta
iblabyggd med smeerri ibudum i vesturhluta borgarinnar.
Ferdavenjukannanir syna ad peir sem bla meira midsvaedis eru liklegri
til ad nota adra ferdamata en einkabilinn. bessar nidurstédur benda pvi
til pess ad markadur fyrir almenningssamgongur fari staekkandi.

I pjénustukénnun Reykjavikurborgar hausti® 2012 voru
almenningssamgodngur efstar & bladi pegar ad spurt var hvada

bjénustu Reykjavik pyrfti helst ad beeta.

Hvada pjonustu telur pi ad Reykjavik purfi helst ad

baeta?

Almenningssamgdngur
Samgoéngumal

pjénusta vid eldri borgara
Umhverfismal
GOngu-/Hjdlreidastigar
Endurvinnslu-/Sorphirdumal

Mal félks/barna med fotlun/Sérparfir

Ipréttir og tomstundir

—
Leikskolamal 7.7%

0% 5% 10% 15% 20% 25%

Samgdéngumal og almenningssamgongur voru lika ofarlega a bladi yfir

pjénustu sem pyrfti ad beeta i pjonustukénnun borgarinnar arié 2014.



Mismunandi lausnir og Utfaerslur - Hradvagnar

eda léttlestakerfi

Hofudborgarsvaedid parf afkastameiri almenningssamgongur.
Almenningssamgodngukerfid cetti ad vera hagkveemt, nutimalegt og
traust. bad eetti ad jafnframt ad vera sveigjanlegt, laga sig ad
adstaedum a hverjum tima og vera opid fyrir taeknilausnum og
mismunandi Utfaerslum. Sveitarféldgin a héfudborgarsvaedinu eru i
nanu samstarfi um ad byggja upp afkastameiri almenningssamgdngur

a bord vid hradvagnakerfi eda |éttlestarkerfi.

Jannounces-five-bus-rapi

Hradvagnakerfi (Bus Rapid Transit) er nokkurskonar millistig milli
hefébundinna straetisvaghakerfa og lestarkerfa og hefur stundum verid
lyst sem léttlest & gdmmihjolum. Kerfi sem gjarnan eru med
einkennandi streetisvdgnum sem na haum medalhrada, afkdstum og
tidni, sérreinum fyrir vagnana og vondudum stoppistédvum. Fjoldi
rannsokna synir betri frammistddu hradvagnakerfa en léttlestarkerfa
pratt fyrir minni kostnad. Samanborid vid hefdbundin streetisvagnakerfi
ba syna reynslutélur fra Bandarikjunum ad ferdatimi er um 25-50%
styttri. Rannséknir benda til ad hradvagnakerfi geti ladad ad sér
svipadan fjolda notenda og |éttlestarkerfi, ef eiginleikar pjonustunnar
eru sambaerilegir. Hradvagnakerfi er af mérgum talid edlilegt og
skynsamlegt millistig milli hefébundins streetisvagnakerfis og
léttlestarkerfis vid uppbyggingu almenningssamgangna a
hoéfudborgarsvaedinu til framtidar. Hradvagnakerfi er mun odyrar lausn
sem myndar akvedinn grunn ad léttlestarkerfi og haegt er ad skipta Ut i
afongum fyrir léttlestarkerfi pegar farpegafjoldi og adstaedur krefjast
bess i framtidinni. Fjarfesting i hradvagnakerfi getur audveldlega nyst
afram pegar kemur ad uppbyggingu léttlestarkerfis. Hradvagnar ganga
enn flestir fyrir jardefnaeldsneytum en or préun er ad eiga sér stad i
rafmagnsvaedingu. Rekstrarkostnadur myndi laekka toluvert ef

hradvagnakerfid gengi fyrir rafmagni.



Moguleg uppbygging léttlestarkerfis (Light Rail) & héfudborgarsvaedinu
hefur mikid verid i umraedunni undanfarin ar. Nidurstédur rannsékna
sem hafa verid gerdar a hagkveemni léttlestarkerfis a
hofudborgarsvadinu syna ad uppbygging og rekstur sliks kerfis eru
fyrir hendi. bétt stofn- og rekstrarkostnadur sé har eru margar borgir
sem hafa hoppad yfir hradvagnakerfid og farid beint i léttlestarkerfi.
Skilvirkt léttlestarkerfi & helstu stofnleidum innan
hofudborgarsvaedisins er pvi vel mogulegt. Reynslan erlendis hefur
synt ad mun fleiri nota lestir en streetisvagna og pannig veeri
hugsanlega haegt ad na til mun steerri markhdps en med
hradvagnakerfi. NUtimalegt utlit, peegindi og hradi léttlesta hefur gert
bad ad verkum ad paer eru ordnar eftirsdknarverdur kostur fyrir borgir
sem vilja markadssetja sig sem framsaeknar og grasnar ndtimaborgir.
Léttlestir ganga fyrir rafmagni sem myndi leekka rekstarkostnad

eldsneytis stérlega.

Samtok sveitarfélaga & héfudborgarsveedinu munu bera saman kosti

og galla ofangreindra kerfa.

| éttlestakerfi

o




Eiginleikar almenningssamgangna

Grunnforgangur

Hradvagnakerfi - LITE

Einhver forgangur, styttri

Hradvagnakerfi

Hradvagnakerfi - FULL

Net adskildra akstursleida,

Akstur: I blandadri umfersd Adskilinn ad hluta ferdatimi. Adskildar sérreinar ti® og hrod pjonusta
Vanalega greidsla utan
Fargjold: Greidsla um bord Greidsla um bord Greidsla um bord vagns Greidsla utan vagns
Stoppistodvar: Skilti eda einfold skyli Einfold skyli Betri skyli Betri skyli Lokadar, hagaeda stodvar
Nutimaleg, vistvaen
Vagnar: Hefébundnir Hefdbundnir Vistvaen taekni Vistvaen taekni Okuteeki
Annad: Pjonusta Streetd bs. idag  bjonusta Streetd bs. i dag  Markadslegt audkenni Markadslegt audkenni Markadslegt audkenni

Mannvit 2012,
Almenningssamgdngur

- hradvagnakerfi

Ferjur

Thuga meetti innleidingu almenningssamgangna & sjo6 i kringum
héfudborgarsvaedid. Slikt tidkast vida { borgum erlendis sem
stadsettar eru vid haf eda votn. Almenningssamgoéngur & sjo
geta verid skemmtileg leid til pess ad yta undir fjélbreytt arval
samgdngu—mata i borgum an pess ad purfa ad leggja i
fjdrmagns—freka mannvirkjagerd. Koma meetti upp
ferjusamgongum fra gémlu hoéfninni til Gufuness og/eda

Ellidadrvogs i nordur og Hafnarfjardarhafnar i sudur.




I Adgerdadaetlun um aukinn hlut rafveeddra samgangna i Reykjavik

Orkugjafar og utblastur

sem sampykkt var arid 2013 er sett fram pad markmid ad

+Reykjavikurborg komi ad tilraunaverkefni med rafknina

Vi bruna jardefnaeldsneytis myndast grédurhusalofttegundir. almenningsvagna i samvinnu vié framleidendur og haskélasamfélagid.”

Samgongur eru ein af adaluppsprettum losunar grédurhusalofttegunda

i Reykjavik. Azetlud losun grédurhisalofttegunda fré bilaumfers | pradlaus rafmagnshledsla og hradhledsla

Reykjavik &rid 2011 var um 232 pus. tonn CO,e, um 70% af zetladri

heildarlosun grédurhusalofttegunda innan borgarmarkanna. f S-Kéreu eru i notkun nystérlegir almenningsvagnar sem
ad ganga fyrir rafmagni. Vagnarnir eru hladnir & ferd

Losun grédurhusalofttegunda fra straetisvdgnum rekstrarsvids Straeté pradlaust med koplum sem ad liggja ofan i malbiki a 25 km

bs. &ri® 2014 var um pad bil 5,9 pus. tonn CO,. Vi arslok 2014 taldi langri leidinni .

vagnafloti rekstrarsvidsins alls 80 vagna. bar af eru tveir

I Genf er i notkun rafknuinn almenningsvagn sem tekur um

metangasknunir en adrir vagnar eru knunir diseloliu. Endurnyjun

vagnaflotans hofst & &rinu 2013 en pa voru keyptir 12 nyir vagnar. 15 sek. ad hlada a pridju til fjoréu hverri stoppistdd og 3-4

Stefnt er ad pvi ad halda endurnyjuninni afram jafnt og pétt & naestu minttur ad hlada a milli ferda a endastog.

arum og nd smam saman hagkveemara hlutfalli Euro stadals. Flestir
vagnanna uppfylla Euro stadla II og III, og nyjustu vagnarnir uppfylla
krofur Euro stadals V fra 2008 um losun grédurhisalofttegunda
(Straetd bs. Arsskyrsla umhverfis- og éryggisméla, 2014). Allir vagnar
nota nu vetnismedhdndlada lifreena oliu (VLO), sem er hreinni og
umhverfisvaenni diselolia en pekkst hefur. Notkun VLO i stad
hefdbundinnar diseloliu dregur Ur losun grédurhdsalofttegunda um 5%

(Straetd bs. Arsskyrsla umhverfis- og 6ryggismala, 2012).






ERINDISBREF

Styrih6pur um innleidingu stefnumoérkunar i almenningssamgongum i Reykjavik

Abyrgéarmadur:
Borgarstjorinn i Reykjavik.

Inngangur:

Borgarstjorn  sampykkti 4 fundi sinum 19. mars 2013 ad setja Reykjavikurborg
almenningssamgongustefnu til nastu ara eda aratuga. Borgarrad skipadi hop fimm kjorinna fulltraa
um verkefnid og voru tillogur hans um stefnumdrkun i almenningssamgdngum i Reykjavik - Samferda
Reykjavik sampykktar & fundi borgarrads [dags.].

Hlutverk styrihéps:

Hlutverk styrihopsins er ad fylgja eftir stefnunni Samferda Reykjavik og gera tillogur til ad na fram
markmidum Reykjavikurborgar og Streté bs. um fjolgun farpega. Helstu verkefni hopsins
samanstanda af tilgreindum verkefnum og stefnumidum i Samferda Reykjavik og vinna
adgerdaraztlun og forgangsrooun adgerda til ad markmid um aukinn farpegafjolda med stretd naist,
p.m.t.:

1. Ga0i stoppistddva innan Reykjavikur, sbr. kafla 2
2. A=tlun og utfaerslu forgangsakreina innan Reykjavikur, sbr. Gaedi aksturleida, sbr. kafla 3
3. Aatlun um einstok atridi sem sniia ad Reykjavik i kafla 6, markadssetning

Gert verdi rad fyrir ad unnid verdi ad markmidum sem luti ad leidarkerfi (kafli 1), geedi vagna (kafli 4)
og stefnumorkun um fargjold (kafli 5) innan Straed bs. og ad uttekt 4 innleidingu hageda
almenningsamgongukerfis, sbr. 1.5 innan stjornar SSH.

Styrihopinn skipa:
Pbrir fulltraar skipadir af borgarraoi.

Starfsmadur:
Starfsmadur, umhverfis- og skipulagssvidi.

Til radgjafar og samstarfs:
Styrihdpurinn leiti radgjafar innan og utan borgarkerfis hja adilum med sérpekkingu a vidfangsefninu.

Starfstimabil:
Styrihdpurinn skili abyrgdarmanni nidurstodum fyrir 1. névember 2015.

Reykjavik, [Dags.]

Dagur B. Eggertsson

Hjalagt:
Samferda Reykjavik - Stefnumorkun 1 almenningssamgongum i Reykjavik.
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EFLING ALMENNINGSSAMGANGNA A HOFUDBORGARSV ADINU OG AHRIFASV API PESS
— FRAMVINDUMAT 10 ARA TILRAUNAVERKEFNIS SVEITARFELAGA OG RiKIS

[ tillogu til pingsalyktunar um samgénguazetlun 2011-2022 er sett fram ahersla um tiu 4ra tilraunaverkefni
um eflingu almenningssamgangna en par segir m.a.: ,, Meginmarkmidio verour a.m.k. ad tvofalda hlutdeild
almenningssamgangna i 6llum ferdum sem farnar eru G héfudborgarsvedinu. Arangur af pessu
tilraunaverkefni verour metinn i framvindumati a tveggja ara fresti og framlég verda pa endurskooud.

Til stendur ad framvinda tilraunaverkefnisins verdi metin a kerfisbundinn hatt 4 tveggja ara fresti. Gert er
rad fyrir ad fyrsta formlega matid fari fram fyrir 1. april arid 2014 og liggi fyrir vio gerd fjarhagsaaetlana
sveitarfélaga og fjarlaga fyrir ario 2015. Mida 4 vid grunndrid 2011 (eda nyjustu gdgn ef eldri en 2011) og
syna proun tilgreindra patta med skyrum hatti. Hér er settur fram rammi fyrir framvindumat dsamt stodu
flestra meelikvarda vid upphaf verkefnisins. Edlilega parf ad proa og baeta framvindumatid eftir pvi sem
timinn lidur og betri gogn liggja fyrir en mida & vid ad pad innihaldi ad lagmarki eftirfarandi melikvarda:

Meelikvaroi

Markmio

Hlutdeild almenningssamgangna i 6llum
feroum og i feroum til/fra vinnu og skéla
innan hofudborgarsvadisins (innan SSH).

Fjoldi farpega 4 helstu leidum innan
hofudborgarsvaeoisins og 4 leioum milli pess
og Reykjanesbzjar, Selfoss og Akraness.
Fjoldi fastanotenda (korthafa) i kerfinu.

Rekstrarkostnadur almenningssamgangna

Ferdatimi med almenningssamgongum og
einkabilum

Viohorf til almenningssamgangna

Ekin vegalengd einkabila a
h6fudborgarsvaedinu og ahrifasvaedi pess

Kostnadur heimila vid ferdir og flutninga og
fjoldi einkabila & hvert heimili

Losun grédurhusalofttegunda fra
landsamgongum

Pjoohagsleg hagkvaemni

A.m.k. a0 tvofalda hlutdeild almenningssamgangna i 61lum
ferdum og i feroum til/fra vinnu og skdla sem farnar eru a
hofudborgarsveedinu fyrir arid 2022.

Fjolgun farpega a stofnleidum kerfisins og fjolgun peirra
sem eru fastanotendur (eiga timabilakort) sem hlutfall af
ibuiafjolda svaedisins.

Lackkun nettokostnadar fyrir hverja ferd i akstri Streeto bs.
Heekkun 4 medalhlutfalli fargjalda i rekstrarkostnadi arid
2022 1 40% i samraemi vi0 eigendastefnu Straeto bs. og petta
hlutfall { erlendum samanburdarborgum.

Draga ur mismun i ferdatima almenningssamgangna og
einkabila med auknum forgangi almenningssamgangna i
umferdinni t.d. med uppbyggingu sérreina, forgangi 4
umferdarljosum og 6drum adgeroum.

fbuar hofudborgarsvadisins og ahrifasvaedis pess hafi
jékveett viohorf og vantingar til almenningssamgangna.
beim fj6lgi sem lita 4 almenningssamgongur sem
raunverulegan valkost i ferdum til/fra vinnu og skola.

Feroaporf folks veroi i auknum meeli uppfyllt med
hagkvamari og vistvaenni ferdamatum en einkabil. Peim
fjolgi sem nyta sér almenningssamgongur, ferdast med
60rum i bil, gangandi eda hjélandi.

bar med dragi ur vexti einkabilaumferoar.

Draga ur kostnadi heimila vid ferdir og flutninga.

Draga ur losun grodurhtisalofttegunda i samraemi vid
markmid adgerdaaztlunar rikisins i loftslagsmalum og
loftslags- og loftgeedastefnu Reykjavikurborgar.

Draga tr samfélagslegum kostnadi vid samgongur a svadinu
m.a. med minnkun kostnadar vid innflutning a farartaekum
og eldsneyti og faekkun slysa (laekkun slysakostnadar).




MALIADFERDIR OG UPPHAFSSTADA

1.

Hlutdeild almenningssamgangna i feroum innan hofudborgarsvzedisins (innan SSH)

Markmio til 2022:

A.m.k. a0 tvofalda hlutdeild almenningssamgangna i 6llum ferdum og 1 ferdum til/frd vinnu og skola
sem farnar eru 4 h6fudborgarsvadinu.

Meeliadferd(ir):

Ferdavenjukonnun sveitarfélaga a hofuoborgarsvaedinu og Vegagerdarinnar (itarleg dagbokarkdnnun
2002, 2011). Tryggja parf aukna tioni sambarilegra kannana, ad ekki 1i0i nema 2-4 ar 4 milli itarlegra
dagbodkarkannana (hugsanlega med smaerra trtaki en 2011) til a0 vakta arangur tilraunaverkefnisins 4
fullnaegjandi hatt.

Ferdavenjukonnun Reykjavikurborgar (spurningakdnnun um ferdir borgarbua sem gerd er a hverju
hausti).

Notkunarkénnun Straetd bs. sem framkvamd er af Gallup tvisvar & ari.

Farpegatalningar Straet6 bs.

Upphafsstada:

2.

Samkveemt ferdavenjukdnnun Gallup oktober-desember 2011 voru um 4% allra ferda a4 hfudoborgar-
svaeoinu farnar med streetisvognum. Hlutfallid var pad sama i sambarilegri konnun i febriar 2002.
Samkveemt konnun Land-rads 4 ferdamatavali sumarid 2010 var petta hlutfall fyrir hofudborgarsvadio
i heild 4% en hafdi verid 5% i samberilegri konnun veturinn 2008.

Samkveemt konnun Gallup fra 2002 foru rétt teep 3% ibua & hofudborgarsvedinu med
almenningssamgongum til vinnu. 6% héskolanema og 21% framhaldsskolanemenda foru med
almenningssamgongum i skdla.

Samkvaemt konnun Umhverfis- og samgongusvids Reykjavikur i november 2009 a ferdavenjum ibua i
Reykjavik foru 5,3% ibtanna ad jafnadi til vinnu eda skéla & morgnana med streaeto.

Vinna parf dypri greiningu 4 gognum ferdavenjukonnunar 2011 t.d. til ad fa at hlutfall peirra sem foru
med almenningssamgongum til/fra vinnu og skola.

Eftirfarandi tafla synir heildarfjélda farpega sem Straeto bs. flutti & hofudborgarsvaedinu 4 ari,
ibuafjolda svaedisins og studulinn heildarfjoldi farpega/ibuafjolda héfudborgarsy.

Hofudborgarsvaedio

Ar Farpegar | ibdar | Studull
2002 8.644.329| 178.161 48,52
2003 8.346.526| 179.846 46,41
2004 7.897.736| 181.777 43,45
2005 7.451.505| 184.101 40,48
2006 7.744.152| 187.263 41,35
2007 7.696.304| 191.737 40,14
2008 7.665.580| 197.754 38,76
2009 7.518.506| 201.055 37,40
2010 8.061.645| 200.710 40,17
2011 9.012.872| 202.131 44,59

Fjoldi farpega 4 helstu leioum innan héfudborgarsvaedisins og 4 leioum milli pess og
Reykjanesbajar, Selfoss og Akraness. Fjoldi fastanotenda (korthafa) i kerfinu.

Markmio:

Fjolgun farpega og fjolgun peirra sem eru fastanotendur (eiga timabilakort) sem hlutfall af ibuafjolda
sveedisins.

Mceliadferd(ir):

Arleg farpegatalning Straet6 bs. bokhald Straetd bs. og annarra rekstraradila ef med parf,



Upphafsstada:
e  Heildarfjoldi farpega & manudi & hverri leid i kerfi Straet6 bs. haustid 2011 er syndur i toflu hér ad
nedan asamt farpegafjolda a leidinni Reykjavik-Reykjanesber (REX) i oktober 2011.

Heildarfjoldi

Leiod 1 131.334
Leid 2 34.190
Leid 3 77.883
Leid 4 55.043
Leid 5 20.953
Leid 6 103.470
Leid 11 60.488
Leid 12 78.392
Leid 13 34.161
Leio 14 57.678
Leid 15 63.892
Leid 16 3.784
Leio 17 17.332
Leio 18 20.356
Leio 19 44.185
Leid 21 2.157
Leid 22 3.143
Leid 23 3.568
Leid 24 38.726
Leid 26 2.392
Leid 28 31.040
Leid 33 og 34 10.795
Leid 35 10.275
Leid 51 8.319
Leid 57 6.270
REX 4.229
924.049

e Isept2011 voru seld 1.759 graen kort, sem pa gilda naesta manud. Raud kort seld 1 jili, agist og sept.
2011 eru 2.399, sem pa eru gild i okt. 2011 og 4 timabilinu jan.-sept. 2011 eru seld 885 bla kort, sem
pa eru gild i okt. 2011. Samtals eru petta 5.043 timabilskort sem jafngildir pvi ad 2,49% ibua a
hofudborgarsvaedinu eigi timabilskort.

3. Rekstrarkostnadur almenningssamgangna

Markmio til 2022:

o  Lakkun nettokostnadar fyrir hverja ferod i akstri Straetd bs.

e  Hakkun 4 meodalhlutfalli fargjalda i rekstrarkostnadi ario 2022 1 40% i samraemi vid eigendastefnu
Straetd bs. og petta hlutfall i erlendum samanburdarborgum.

Mceliadferd(ir):

e  Bokhald Streeto bs.

Upphafsstada:

e 1 t6flu hér ad nedan eru settar fram tolur um nettokostnad vegna straetisvagnareksturs per ibua,
gjaldskra 1 streetisvagna og fleiri hagtdlur fra Straetd bs. 1 samanburdi vid sému tolur 1 borgum i
Danmorku.



Tafla 1, ibuafjoldi, staerd og ibuafjoldi a km®
coumnz M|

M| _Hofudborgarsveeoilll __ Arssar Bl Gginsvéar Ml Aiaborg Ml Esbierz Ml Randers Adl Kaupmannahsin i

{buafjéldi 1.jan. 2011 202.131 310.956 190.245 199.188 115.184 95318 539.542
Staerd i km” 775 469 304 1144 753 746 88
fbuar & km’ 261 663 626 174 153 128 6.131,

Tafla 2, Nettokostnadur vegna straetisvagnareksturs 2011

Hofudborgarsvesill ____Arssar MMl Odinsvéar M| Alaborz M| Esbierz M| Randers Ml Kaupmannahofn Il
Kr. 4 hvern ibta 13.069 16.444 15.506 17.040 11.630 9.116 15.634,

Tafla 3, Gjaldskra i straetisvagna 1. februar 2011

coumn M| nofusborgarsvesil  Arosar Ml Gsinsvéar Bl Aiaborz M| Esbjerz Ml Randers Bd  Kaupmannahsin i
30 daga fullordinskort 6.400 7.349 7.540 7.199 6.710 7.349 6.816
Verd a mida i farmidaspjaldi 273 256 341 251 224 256 298
Stadgreidslufargjald, fullordinn 350 426 447 383 405 426 511,

Tafla 4, Straetisvagnar - ymsar hagtolur 2011

M| _niofudborgarsveecilhll ____ Arssar Bl Odinsvear Rl Aiaborg Bl Esbjerz  Bdl _ Randers Adl Kaupmannahsin id|

Aksturstimar & ibua 1,4 18 11 18 1,2 0,9 2,5
Ferdir a hvern aksturstima 31 70 38 41 30 43 75
Nettékostnadur fyrir hverja ferd 297,9 136,3 360,0 230,0 311,0 2279 80,9
Nettékostnadur fyrir hvern aksturstima 9.266 9.010 13.717 9.479 9.457 9.777 6.134
Fargjaldatekjur i présentum 24,8% 51,0% 32,4% 42,6% 33,5% 36,3% 56,2%,

Athugasemdir

Aksturstimi er skilgreindur sem einn timi i akstri med farpega

Ferdir eru innstig farpega

Fargjaldatekjurnar eru skilgreindar i présentum midad vid heildar rekstrargjold
Gengi DKK ( 1.feb.2011) 21,3

4. Feroatimi meo almenningssamgongum og einkabilum

Markmio til 2022:

e  Draga ur mismun i ferdatima almenningssamgangna og einkabila med auknum forgangi
almenningssamgangna i umferdinni med uppbyggingu sérreina, forgangi 4 umferdarljosum og 60rum

adgerdum.

Mceliadferd(ir):

e  Ferdavenjukonnun sveitarfélaga a4 hofudborgarsvaedinu og Vegagerdarinnar (itarleg dagbokarkdonnun
2002, 2011)

e Medalferdatimi 4 annatima i Reykjavik (ferdatimamealingar Reykjavikurborgar framkvaemdar i
oktober 4 tveggja ara fresti).

o  Leidakerfi Streetd bs. (préun i ferdatima milli meginbidstodva i kerfinu)

Stada grunnario 2011:

e  Straetd bs.: Medalhradi fyrir allt leidakerfid a hofudborgarsveedinu er 25,79 km/Kklst.

e  Skv. ferdavenjukonnun Gallup ario 2002 var ferdatimi med Straet6 bs. ad medaltali raimar 23 minutur
fra upphafs- ad afangastad. Ut fra vegalengd i somu konnun og medalhradanum 22 km/klst., sem var
vidmioio pa, ma aeetla ad ferdatimi um bord i streetisvagni hafi ad jafthadi verid um 12 minutur. 11
minutur til vidbétar voru p.a.l. ferdatimi ad/fra bidstod og bidtimi & bidstdd. Vinna parf dypri
greiningu a gognum ferdavenjukénnunar 2011 til ad fa sému tolur fyrir haustid 2011.

e [ malingu 4 medalferdatima einkabila 4 annatima 4 sex meginleidum innan Reykjavikur i fyrstu viku
oktober 2010 fengust eftirfarandi nidurstddur:

o Hradi a annatima ardegis var 4 bilinu 27-41 km/klst., ad medaltali 31,65 km/Klst.
Medalferdatimi var 18,41 min.

o  Hradi 4 annatima siddegis var 4 bilinu 31-48 km/klst. ad medaltali 37,64 km/Klst.
Medalferdatimi var 15,54 min.

o Mikio dré6 ar hrada 4 annatima ardegis fra fyrra ari en hann var 34,77 km/klst. skv. maelingu i
oktéber 2009.

e Nidurstodur fyrir hverja leid fyrir sig ma sja 4 myndum hér ad nedan. Malt var prja daga i r60 en petta
var 1 fimmta skipti sem melingin var framkvaemd. Naesta meling er fyrirhugud 1 oktober 2012.
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5. Vidhorf til almenningssamgangna
Markmio:
e Ibtar hofudborgarsvaedisins og ahrifasvaedis pess hafi jakveett vidhorf og ventingar til

almenningssamgangna. Peim fjolgi sem lita & almenningssamgongur sem raunverulegan valkost i
feroum til/fra vinnu og skola.



Mceliadferd(ir):

e  Dbjonustukonnun Streto bs. og imyndarmeling Straetd bs. (Spurningum um vidhorf og ventingar verdi
beett vid baedi pjonustukdnnun og imyndarmalingu Straeto bs. til ad meta préun i vidhorfi til
almenningssamgangna sem valkosts 1 veroum til/fra vinnu og skoéla.)

e  Ferdavenjukonnun & landsvisu (regluleg konnun 4 ferdavenjum um land allt sem fjamognud hefur
verid af Isavia og Vegagerdinni par sem m.a. er spurt um vidhorf til brynustu framkvemda &
hofudborgarsvaedinu)

Upphafsstada:

e [ konnun Capacent Gallup f. Straetd bs. um manadarmétin név. des. 2011 kom fram ad 8,8%
a0spurdra nota straetisvagna reglulega. Faekkad hefur i hopi peirra sem aldrei notar straet6 fra konnun i
febraar 2010 ar 61,6% nidur i 54,2%.

e  Skv. pjonustukdnnun Straetd bs. 2011 voru 84,4% streetisvagnafarpega annad hvort anegdir eda mjog
anaegdir meo streetisvagnaferdina. Ef skodadir eru nokkrir peirra einstoku patta sem meeldir voru ma
nefha ad um 71% farpega voru dnagdir eda mjog anaegdir med aksturslagio, en nokkud fleiri, eda um

78%, voru anaegdir eda mjog anaegdir med viomot vagnstjoranna. P4 voru um 71%
straetisvagnafarpega anaegdir eda mjog anagdir med stundvisi vagnanna.

6. EKkin vegalengd einkabila 4 hofudborgarsvaedinu og ahrifasvaedi pess

Markmio:

e  Ferdaporf folks verdi i auknum meeli uppfyllt med hagkvaemari og vistvaenni ferdamatum en einkabil.
beim fj6lgi sem nyta sér almenningssamgongur, ferdast med 60rum i bil, gangandi eda hjolandi. bar

med dragi ur vexti einkabilaumferdar.
Meeliadferd(ir):

e  Umferdartalningar Vegagerdarinnar 4 stofnbrautum og meginleidum ut fra hofudborgarsvedinu.

e  Umferdartalningar Reykjavikurborgar (snidtalningar og gatnamétatalningar).

Upphafsstada:

e  Hér ad nedan eru teknar saman upplysingar Ur teljurum Vegagerdarinnar. Haegt er ad nalgast mun
meira af umferdargdgnum Gr 60rum teljurum og styritdlvu umferdarljosa 4 hofudborgarsvadinu ef
vilji er fyrir hendi. Ef hr6d fjolgun erlendra ferdamanna heldur afram parf mogulega ad taka tillit til
pess vid mat & proun umferdar pegar um er ad reda medalumfero allt arid.

e  Medalumferd 4 solarhring i oktéber 2011 (og oktdber 2007 til vidmidunar) skv. nokkrum

lykilteljurum Vegagerdarinnar var eftirfarandi:

Talningarstadur (vegnr.) Okutzki/dag | Okutaeki/dag
oktéber 2007 | oktéber 2011
Hafnarfjardarvegur sunnan Kopavogslekjar(40-03) 45.561 39.005
Reykjanesbraut v. Dalveg i Kdpavogi (41-12) 47.695 43.630
Vesturlandsvegur mots vid Skeljung, ofan Artinsbrekku (49-01) 48.533 44.120
Hringvegur & Hellisheidi (1-d8) 6.343 5.463
Hringvegur & Geithalsi (1-e2) 9.912 7.369
Hringvegur vid Ulfarsfell (1-f3) 23.577 21.992

e Medalumferd 4 dag yfir allt arid (ADU) 2010 og 4rid 2007 til vidmidunar 4 pjodvegum ut fra

hoéfudborgarsveedinu skv. teljurum Vegagerdarinnar var eftirfarandi:

Talningarstadur (vegnr.) Medalumfero | Medalumfero
(ADU) 2007 | (ADU) 2010

Vesturlandsvegur: Hringvegur milli Brautarholtsvegar og 6.160 5.988

Hvalfjardarvegar (1-f6)

Sudurlandsvegur: Hringvegur milli Prengslavegar og syslumarka 9.017 7.871

(1-d9)

Reykjanesbraut milli braar yfir Fjardarbraut og braar yfir 11.773 10.415

Vatnsleysustrandarveg (41-15)




7. Kostnadur heimila vio ferdir og flutninga og fjoldi einkabila 4 hvert heimili

Markmio:

e  Draga 0r kostnadi heimila & hfudborgarsvaedinu og ahrifasvadi pess vid ferdir og flutninga.

Mceliadferd(ir):

e  Neyslukonnun Hagstofunnar og bifreidaskraning Umferdarstofu. Kanna parf nanar hvort hréo fjolgun
erlendra ferdamanna me0 tilheyrandi fjolgun bilaleigubila hefur mikil ahrif & fjolda folksbifreida a
skra a hofudborgarsvedinu og leidrétta tolur m.t.t. pess 1 framtidinni.

Upphafsstada:

e 1lokars 2011 voru 206.112 folksbifreidir 4 skra hérlendis, par af 124.204 skradar i sveitarfélogunum &
hofudborgarsvadinu (Alftanes/Bessast.hreppur, Gardabaer, Hafnarfjordur, Kjosarhreppur, Kopavogur,
Mosfellsbar, Reykjavik, Seltjarnarnes). bao jafngildir um 645 folksbifreidum 4 hverja pusund ibua a
landsvisu en 610 4 hofuoborgarsvaedinu.

e  Samkvamt rannsokn Hagstofu Islands voru utgjold heimila 4 landinu vegna ferda og flutninga 15,8%
af heildarttgjoldum peirra arin 2007-2009, 867 pus. kr. a ari a verdlagi arsins 2009. Til ferda og
flutninga teljast kaup & dkutaekjum, rekstur og flutningar. Ferdir og flutningar voru annar staersti
utgjaldalidur heimilanna. Hisnadi, hiti og rafmagn voru stersti Gtgjaldalidurinn en tgjold i mat og
drykkjarvorur voru sa pridji steersti.

8. Losun groourhusalofttegunda fra landsamgongum

Markmio til 2022:

e  Draga ur losun grodurhusalofttegunda i samraemi vid markmid adgerdadatlunar rikisins i
loftslagsmalum og loftslags- og loftgac0astefnu Reykjavikurborgar. Skv. adgerdadaetlun rikisins er
stefnt ad pvi ad losun grodurhusalofttegunda vegna samgangna verdi undir 750 Gg (750 pusund
tonnum) arid 2020, sem er 23% samdrattur fra 2008. [ loftslags- og loftgzedastefnu Reykjavikurborgar
er stefnt ad 35% samdretti 1 heildarlosun grédurhusalofttegunda innan borgarmarka Reykjavikur til
arsins 2020 m.v. arid 2007. Fram kemur ad me0 skilvirkum adgerdum sé haegt ad draga tr losun fra
umferd innan borgarmarka um allt ad ad 36% til 2020 m.v. arid 2007.

Mceliadferd(ir):

e  Kolefnisbokhald Umhverfisstofnunar, Reykjavikurborgar og Straeto bs.

Upphafsstada:

e  Skv. adgerdaaetlun rikisins i loftslagsmalum var losun grédurhusalofttegunda fra samgoéngum 621 Gg
arid 1990 og 974 Gg 4rid 2008 og jokst um 57% 4 pvi timabili. [ spa Umhverfisstofnunar um préun
losunar til 2050 er reiknad med ad losun fra samgéngum geti ordid 4 bilinu 847-940 Gg 4rid 2020 med
obreyttri proun.

e Aztlud losun koldioxids fra bilaumferd innan borgarmarka i Reykjavik var um 236 pus. tonn CO,
igildi 4rid 2007 ef baedi einkabilar og bilar fyrirtaekja eru teknir med. Arid 2009 hafdi losunin minnkad
nidur i 220 pus. tonn CO; igildi. Ef adeins er litid til einkabila var datlud losun 191 pus. tonn CO,
igildi arid 2007 og 178 pus. tonn CO, igildi ario 2009.

e  Skv. kolefnisbokhaldi Straet6 bs. var losun kolefnis fra streetisvognum arid 2011 eftirfarandi:

Disil vagnar losudu samtals 4.824,10 Tonn
Gasvagnar losudu samtals 163,92 Tonn
Samtals losun 4.988,02 Tonn

Aukin pjonusta Straeto bs. studlar ad aukinni losun a.m.k. & medan endurnyjun
straetisvagnaflotans er ekki ad fullu lokid. M.t.t. pess er mikilvaegt ad i framvindumati verdi greint
fra losun kolefnis per innstig og losun kolefnis per fjolda klukkustunda i pjonustu.

9. bPjoohagsleg hagkveemni

Markmio:

e  Draga ur samfélagslegum kostnadi vid samgongur & hofudborgarsvedinu og ahrifasvaoi pess, m.a.
med minnkun kostnadar vid innflutning a farartaekjum og eldsneyti og faekkun slysa (leekkun
slysakostnadar).



Mceliadferd(ir):

e Arlegur kostnadur vid innflutning einkabila til notkunar a svaedinu og aztladur kostnadur vid pann lid

an breyttra ferdavenja (ef sterd bilaflotans vex i taxti vid ibtiafjolgun eda med peim hzetti sem verid
hefur). Metio ut fra télum US um nyskraningar bifreida.

e Arlegur kostnadur vid innflutning eldsneytis i samgéngur 4 svaedinu og aztladur kostnadur vid pann
1id an eflingar almenningssamgangna. Metid ut fra ekinni vegalengd einkabila, medaleydslu peirra

skv. bifreidaskra og upplysingum fra Orkustofnun t.d. Gr eldsneytisspa.

e Awtladur arlegur kostnadur vegna umferdarslysa 4 svadinu og aztladur kostnadur vid pann 1id an

eflingar almenningssamgangna. Metid Ut fra proun i ekinni vegalengd einkabila.

e  SlysatiOni i akstri Straeto bs.
Upphafsstada:

e 1 skyrslu Graenu orkunnar um orkuskipti i samgéngum kemur fram ad 37,5% innfluttrar oliu fer til
samgangna a landi. Eldsneytisnotkun bila hérlendis arid 2010 var um 250 pis. tonn arid 2010 skv.

Orkustofnun.

e [ gognum Hagstofunnar um utanrikisverslun (verdmaeti inn- og utflutnings) fyrir landid i heild sinni

kemur eftirfarandi fram:

Januar-desember

2010 a verdlagi arsins

2011 a verdlagi arsins

Innflutt eldsneyti og smuroliur 57.723,7 76.236,0
Innfluttir félksbilar (p6 ekki almenningsvagnar) 7.852,5 12.989,0
Innflutt dnnur flutningataeki, til einkanota 1.027,3 1.307,1

Fob verd i milljonum kréna a gengi hvors ars. Midad er vid medalgengi 4 voruvidskiptavog. A pann malikvarda
er medalverd erlends gjaldeyris 0,3% laegra manudina jantar-desember 2011 en somu manudi fyrra ars.
desember 2011 var medalverd erlends gjaldeyris 4,9% hzrra en i desember arid adur.

e  Vinna parf nénari greiningu 4 heildarkostnadi vid innflutning eldsneytis 1 einkasamgongur 4

hofudborgarsvaedinu og dhrifasvedi pess arid 2011 og beita sému adferdarfraedi 1 framvindumati til ad

meta pjoohagslegan dvinning af eflingu almenningssamgangna.

e  Umferdarslysakostnadur & hofudborgarsvaedinu 2001-2007 var ad medaltali 7,9 mia. kr. 4 ari m.v.
forsendur Hagfraedistofnunar um kostnad a hvert slys og slysaskra US 4 verdlagi haustid 2011.

e Arid 2011 urdu samtals 142 tjon i akstri priggja aksturadila Streto bs.

ANNAD

[ framvindumati skal einnig greina fra pvi hvada , markvissar studningsadgerdir* rikis og sveitarfélaga hafa
komid til framkveemda og gera, eins og kostur er, grein fyrir arangri peirra.
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Av‘ Samtdk sveitarfélaga
4A‘ a hofudborgarsvaedinu

Minnisblao

Samningur um tilraunaverkefni til eflingar almenningssamgangna a
hofudborgarsvaoinu
Afangamat 2014.

[ 4. grein samnings um tilraunaverkefni til eflingar almenningssamganga 4 hofudborgarsvaedinu fra 7.
mai 2012 er kvedid 4 um ad unnid skuli sérstakt framvindumat & 2 ara fresti, i fyrsta sinn fyrir 1. april
2014. | fylgiskjali med samningnum eru tilgreindir sérstakir melikvardar sem nota skal vid mat &
framvindu verkefnisins.

Sérstakur styrihopur vegna framkvamdar og Grvinnslu samningsins, sem skipadur er 2 adilum fra
hvorum samningsadila for yfir stdduna hinn 30. mars 2014.

beim mealikvérdum sem tilgreindir eru i fylgiskjali D med samningnum ma skipta i tvennt; annars
vegar eru par tilgreindir mealikvardar sem byggja 4 fyrirliggjandi tolfreedi eda 60rum gégnum sem eru
adgengileg og audvelt ad nalgast i pessu tilefni, hins vegar eru tilgreindir meelikvardar sem kalla a
sérstakar kannanir eda rannsoknir.

bao var mat styrihdpsins ad viod petta fyrsta framvindumat vaeri negjanlegt ad horfa til peirra patta sem
byggja a fyrirliggjandi upplysingum, i 1josi pess ad verkefnid er pad skammt 4 veg komid, ad vert er
a0 veenta a0 miklar breytingar sjaist fyrr en vid naesta afangamat sem fram fer 2016, pegar 4 ar verda
lidin af verkefnistimanum.

Af pessum sokum var 6skad eftir pvi ad Einar Kristjansson svidsstjori hja Straetd bs. taeki saman 611
gbgn sem Iuta ad framvindumatinu og eru adgengileg an sérstakrar greiningar eda rannsdknarvinnu.

A fundi styrihopsins for Einar Kristjansson yfir sina samantekt.
Nidurstada styrihdpsins eftir pa yfirferd var ad i samantektinni veeri ad finna nagjanleg greinargddar

visbendingar um framvinduna og jdkvadan arangur eftir fyrstu tvo arin til ad draga pa alyktun ad
verkefnid veeri a réttri leid.

Virdingarfyllst,

L b ialseeen

F.h. SSH, Pall Gudjonsson

Meodtylgjandi:

a) Samningur um tilraunaverkefni til eflingar almenningssamgangna a hofudborgarsveedinu dsamt
fylgiskjali D — Framvindumat
b) Samantekt Einars kristjanssonar: ,,Arangursmelikvardar 2014

Hamraborg 9, 200 Képavogur, simi: 5641788 , ssh@ssh.is, www.ssh.is



Hinn 22. september 2011 var undirritud viljayfirlysing af halfu innanrikisraduneytisins, fjarmalaraduneytisins,
VegagerOarinnar og Samtaka sveitarfélaga 4 héfudborgarsvedinu um framkvaemd 10 ara tilraunaverkefnis til
eflingar almenningssamgangna a hofudborgarsvedinu, fylgiskjal A.

bar segir ad ,,adilar eru sammala um ad vinna ad samningi um uppbyggingu og rekstur almenningssamgangna a
hiifudborgarsvaedinu, markvissar studningsadgerdir og frestun storra vegaframkvaemda i 10 ara tilraunaverkefni.
Samningurinn taki einnig til fleiri samvinnuverkefna, t.d. um skipulag samgangna 4 hofudborgarsvaedinu sem
skilgreind eru { skyrslu starfshops samgOngurads um hofudborgarsvedid og til hugmynda um grunnnet
hjélreidastiga. ba skal einnig litid til almenningssamgangna sem tengja hofudborgarsvedid vid
nagrannasveitarfélogin®.

A grundvelli ofannefndrar viljayfirlysingar gera sému adilar med sér eftirfarandi

Samning

1. grein. Samningsadilar:

Vegagerdin Borgartini 5-7, Reykjavik, kt. 680269-2899 f.h. innanrikisraduneytisins og fjarmalaraduneytisins.
Samtdk sveitarfélaga 4 hofudborgarsvedinu ( SSH ) Hamraborg 9, Képavogi, kt. 681077-0819 f.h.
sveitarfélaganna Alftaness, Gardabajar, Hafnarfjardar, Kopavogs, Mosfellsbajar, Reykjavikur og Seltjarnarness
sem 81l eru eigendur Streeté bs.

2. grein. Meginmarkmid og tilgangur

Meginmarkmid og tilgangur samnings pessa er eftirfarandi:

e A0 tvofalda a.m.k.hlutdeild almenningssamgangna i 6llum ferdum sem farnar eru a
hofudborgarsvaedinu 4 samningstimanum.
Ad vinna ad lekkun a4 samgongukostnadi heimila og samfélagsins vegna umferdar og umferdarslysa.
A0 studla ad auknu umferdardryggi.
Ad studla ad samdrztti { losun grodurhusalofttegunda fra landsamgtdngum i samraemi vid
adgerdadztlun islenskra stjornvalda i loftslagsmalum.

e A0 skapa forsendur til frestunar a stérum framkveemdum i samgéngumannvirkjum med Gflugri
almenningssamgongum sem dragi tir vexti bilaumferdar 4 stofnbrautakerfinu 4 annatimum.

Nanar er fjallad um malikvarda, markmi® og upphafsstodu i fylgiskjali D um framvindumat.

3. grein. Framlag samningsaodila

Samningsadilar munu vinna ad framgangi verkefnisins med eftirfarandi hatti:

i) Fjarmagn
Samningsaoilar skuldbinda sig til ad leggja fjarmuni til verkefnisins sem hér segir: Y}

a) Vegagerdin leggur fram 350 milljonir krona & arinu 2012, eftir pad 900 millj6nir krona arlega & \%
samningstimanum og 550 milljénir kréna lokadri® 2022 til reksturs almenningssamgangna &
starfssvadi SSH.

b) Eigendur Strtd bs. skuldbinda sig til ad arlegt framlag beirra til reksturs Streetd bs. verdi ekki legra 4
samningstimanum en sem nemur framlagi peirra til reksturs Straetd bs & drinu 2012, sem er alls 2.347 / < /
milljénir krona. b

Fjarframlg samningsadila sbr. hér ad ofan skulu taka breytingum { samraemi vid visitdlur sem tilgreindar eru f
6. grein hér ad nedan. Fjarframlég samningsadila eru had fyrirvérum sem tilgreindir eru i sému grein. |




ii) Adgeroir

a) Sveitarfélogin sem eigendur Streté bs. munu asamt styrih6pi verkefnisins tryggja ad Straeté bs. muni
efla og adlaga leidakerfi sitt i aféngum ad peim markmidum sem sett eru fram i 2. grein og
framvindumati (fylgiskjal D). Haft verdur samrad vio landshlutasamtok sveitarfélaga 4 éhrifasvaedi
hofudborgarsvadisins um skilvirkt fledi farbega milli almenningssamgongukerfa & svedinu.

Jafnframt verdur vagnafloti Straeté bs. markvisst endurnyjadur og aukinn. Nyir vagnar verdi vistvanir /
vistheefir til ad lagmarka losun grédurhusalofitegunda og noti endurnyjanlega orkugjafa eftir pvi sem
kostur er.Horft verdi til sveigjanleika { steerd vagna m.t.t. til mismunandi flutningsparfar i leidakerfinu
og sem best drangurs i rekstri, og m.t.t. alags og slits & gatnakerfinu. Vid upphaf tilraunaverkefnisins
verdi sérstok athygli vakin a pvi med tilheyrandi upplysingagjof og auglysingaherferdum.

b) Vegagerdin mun vinna afram i samstarfi vid sveitarfélogin ad fjolgun sérreina og 60rum adgerdum
sem greida sérstaklega fyrir akstri almenningssamgangna i umferdinni med peim fjarmunum sem
stofnunin hefur til radstéfunar hverju sinni og tilgreindir eru @ samgénguaztlun. Peir fjarmunir eru ekki
inni { framangreindum upphadum.

c¢) Efling almenningssamgangna kallar 4 markvissar studningsadgerdir { skipulagi landnotkunar og annarri
stefnumaétun. Samgonguyfirvold rikisins og einstok sveitarfélég munu 4 timabilinu vinna ad ymsum
studningsadgerdum sem m.a. eru settar fram sem dherslur i pingsalyktunartillogu um samgéngudetlun
2011-2022,

d) Vid endurskodun & svedisskipulagi hofudborgarsvedisins munu sveitarfélogin m.a. byggja é
verkefnaaztlunartillogu starfshops samgongurdads um hifudborgarsvaedid og umradutilldgum
starfshops samgdngurads um grunnnet almenningssamgangna og hjolreidastiga (sja fylgiskjol E og F).

e) Vegagerdin mun taka patt i gerd almennra hjolreidastiga i sveitaqrfélogunum sem studla ad pvi ad feera
hjolandi umferd af umferdarmestu pjédvegum, sbr. 27. grein vegalaga nr. 80/2007. Fjarmunir vegna
pessa eru ekki inni { framangreindum upphadum sbr. 3. grein.

4. grein Framkvaemd samnings — eftirlit og eftirfylgni

Sérstakur styrihopur, skipadur tveimur fulltrium rikisins og tveimur fulltrium sveitarfélaganna skal hafa
yfirumsjén med framkvaemd og trvinnslu skv. pessum samningi.

Hépurinn skal hafa samrad og samvinnu vid pa adila sem pétt taka i framkvamd verkefnisins hverju sinni.

Undir stjérn styrihopsins verdur framvinda og drangur verkefnisins metinn med kerfisbundnum hetti eigi
sjaldnar en vid reglubundna endurskodun samningsins sbr. 5. grein. Fyrsta formlega framvindumatid fari fram
fyrir 1. april 2014. Mida 4 vid grunnarid 2011 (eda nyjustu gogn ef eldri en 2011) og syna préun tilgreindra

* batta med skyrum hetti. Framvindumat byggi 4 peim mealikvérdum og gégnum sem gerd er grein fyrir i
fylgiskjali D med samningi pessum.

Vid mat & framvindu verkefnisins verdur m.a. tekid mid af pvi a0 efling almenningssamgangna er
langtimaverkefni. '

5. grein Samningstimi — endurskodunarakvaedi — framlenging
Samningur pessi er gerdur til 10 ara. Samningurinn tekur gildi 7. mai 2012 og gildir til 7. mai 2022.
Samningurinn skal endurskodadur 4 tveggja dra fresti, og metin framvinda og drangur verkefnisins.
Endurskodun skal lokid fyrir 1. april hverju sinni. Ef st endurskodun gefur tilefni til skulu samningsadilar
skilgreina adgerdir og vidbrogd sem porf er a til ad tryggja framvindu og framkveemd i samremi vid markmid \
samningsins sbr. 2. grein. Y
Vid endurskodun samningsins 1. april 2018 munu samningsadilar leggja sérstakt og itarlegt mat a arangur \

verkefnisins m.t.t. framhalds ad samningstima loknum, og hvada breytingar er naudsynlegt ad gera &
samkomulaginu { lj6si nidurstddu matsins. /
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6. grein Sérstok akvaedi
i) Nidurfelling 4 endurgreidslu oliugjalds

[ 1j6si markmids samningsins sbr. 2. grein er stefnt ad pvi ad endurnyjun og aukning 4 vagnaflota Strat6 bs.
feli i sér adgerdir til ad draga ur losun grédurhisalofttegunda med vaxandi hlutdeild vistvanna/visthafra
vagna.

Sambhlida peirri radstéfun verdur dregio (r niverandi endurgreidslu rikisins 4 oliugjaldi i 4féngum en Straeto
bs. og verktakar beirra fa i dag 85% af oliugjaldi endurgreitt. Gert er rad fyrir ad endurgreidsluhlutfall
oliugjalds laekki tr 85% i 57% pann 1. jantar 2013 og nidur { 29% bpann 1. jantar 2014. Endurgreidslu verdi
endanlega hett frd og med 1. januar 2015. Frumvarp pessa efnis verdur lagt fyrir a haustpingi 2012 og pessi
radstofun er pvi med fyrirvara um sampykkiAlpingis.

i) Frestun stérra framkvaemda i samgongumannvirkjum 4 héfuéborgarsvadinu

Samningsadilar eru sammdla um ad medan samningur pessi er i gildi verdi tilteknum stérum framkvaemdum
i samgdngumannvirkjum 4 héfudborgarsvaedinu frestad. Néanari grein er gerd fyrir pessum framkvaemdum {
fylgiskjali C med samningi pessum.

Vid reglubundna endurskodun samningsins sbr. dkvzdi 5. greinar hér ad ofan verda forsendur fyrir frestun
pessara framkvaemda endurmetnar m.a. i [josi umferdarprounar.

iii) Greidslufyrirkomulag og verdbzetur

Fjarframlag Vegagerdarinnar skal innt af hendi med ménadarlegum greidslum skv. Gtgefnum reikningi fra
SSH. Fyrsta greidsla Vegagerdarinnar verdur innt af hendi 1.september 2012 og lokagreidsla 4 63rum
arsfjéroungi 2022 ef ekki hafa verid gerdar breytingar 4 samningsforsendum fyrir pann tima.

Fjarframl6g beggja samningsadila sbr. dkvaedi 3. greinar hér ad ofan skulu taka breytingum { samreemi vié
eftirfarandi:
Fjarhadir eru midadar vid verdlag 1. september 2012 og skal verdbata fjarhedir samningsins arlega midad
vid verdlag 1. jantar ar hvert. Fjarhadir skulu breytast, til hekkunar eda lekkunar, i hlutfalli vid
breytingar launavisitolu og visitolu neystuverds til verdtryggingar sem Hagstofa islands reiknar Gt og birtir
samkvamt 16gum og skraningu eldsneytisverds, visitdlu diseloliu, undirvisitdlu neysluverdsvisitolu nr.
07224.
Verdbztur skal reikna midad vid eftirfarandi breytingar:
a) Vinnulaun: 1% breyting 4 launavisitdlu breytir styrkfjarhad um 0.48%
b)  Oliukostnadur: 1% breyting 4 visittlu diseloliu breytir styrkfjarhad um 0,22%,
undirvisitala neysluverdsvisitolu nr. 07224.
¢)  Annar rekstrarkostnadur: 1% breyting 4 visitdlu neysluverds breytir styrkfjarhad um 0,30%

Verdbatur samkvaemt framangreindum dkvedum koma fyrst til framkvemda 1. jantar 2013.
iv) Samningsfyrirvarar

Fjérframlag Vegagerdarinnar er med fyrirvara um sampykki Alpingis a fjarlogum hvers ars og nidurstodur
i afgreidslu Alpingis 4 tillégum ad samgoénguaztiun 2011-2022 og 2011-2014 Fjarframlog
sveitarfélaganna eru med fyrirvara um sampykktar fjarhagsaatlanir sveitarfélaganna hverju sinni,

SSH éskilur sér rétt til ad taka upp vidredur um einstakar framkvaemdir og fjarveitingar i tengslum vid Bd H
reglulega endurskodun samkomulagsins. ba askilur SSH sér rétt til ad taka upp vidradur um breytingar & \
samkomulaginu gangi fjarveitingar rikisins ekki eftir a fjarlogum hvers ars.
I tillsgu ad samgonguaatlun 2011-2022 segir ad framlag rikisins f rekstur almenningssamgangna & 1
hofudborgarsvaedinu og ahrifasvadi pess i tiu 4ra tilraunaverkefni verdi af sterdargradunni 1.000 milljénir (‘
krona & ari. Gert er r4d fyrir samtals 100 milljon krona arlegu framlagi fra og med arinu 2013 i rekstur i
almenningssamgangna milli héfudborgarsvadisins og byggdakjarna 4 dhrifasvadi pess ad undangengnum |
! {
J

samningum vid vidkomandi landshlutasamtk sveitarfélaga.
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Viljayfirlysing rikis og Samtaka sveitarfélaga 4 hofudborgarsvadinu dags. 22. sept. 2011.
Adgerdaaztlun Streeto bs., kynning a aukningu pjonustu i leidakerfi Strato bs.

Minnisblad um frestun stérra vegaframkvemda dags. 2012.04.16

Framvindumat 10 ara tilraunaverkefnis sveitarfélaga og rikis dags. 16. april 2012

Skyrsla starfshops samgongurads um grunnnet almenningssamgangna 4 sudvestursva0i og grunnnet
hjélreidastiga a4 hofudborgarsvaedi

Skyrsla starfshops samgdngurads um samgéngur 4 héfudborgarsvadinu.

Umreduskjal starfshops innanrikisraduneytisins um samstarfssamning vid SSH dags. 19. mars 2012.

moowy

Reykjavik,7. mai 2012

f.h. Samtaka sveitarfélaga 4 hfudborgarsvadinu
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Notandi: "Gudjon E. Fridriksson" <gudjon@gardabaer.is>

Dagsetning: 23.12.2014 09:28:13

Til: upplysingar@rhus.rvk.is

Afrit til: "Helga Bjork Laxdal" <helga.laxdal@reykjavik.is>, "Ulfhildur Jona Pérarinsdottir"
<ulfhildur.thorarinsdottir@reykjavik.is>, "Arinbjérn Vilhjalmsson" <Arinbjorn@gardabaer.is>

Efni: 1405408 - Almenningssamgdngustefna

Til Reykjavikurborgar

Visad er til t-pdst, dags. 22. des. sl. med fyrirspurn um hvort veenta megi umsagnar Gardabajar
fljétlega um skyrslu starfshdps um stefnumoérkun i almenningssamgongum i Reykjavikurborg,
sbr. bréf, dags. 23. mai 2014.

Bréfid asamt skyrslunni var tekid fyrir 4 fundi baejarrdds Gardabaejar pann 3. juni 2014 og
malinu visad til umfjéllunar skipulagsnefndar.

A fundi skipulagsnefndar sem haldinn var 18. september 2014 var eftirfarandi bokun gerd.

,L0gd fram stefnumorkin Reykjavikurborgar i almenningssamgongum i Reykjavik sem send var
Gardabee til umsagnar. Erindinu visad til vinnu vid gerd adalskipulags Gardabaejar.”

A vegum skipulagsnefndar er nt unnid ad endurskodun adalskipulags Gardabaejar sem er i raun
nytt skipulag fyrir sameinad sveitarfélag Gardabaejar og Alftaness.

Baejarstjorn Gardabaejar hefur sampykkt lysingu a skipulagsverkefninu samkvaemt 30. gr.
skipulagslaga nr. 138/2011.

[ lysingunni er [6gd ahersla 4 ad almenningssamgdngur eigi ad vera raunhaefur kostur og pa er
visad til tillogu ad endurskodudu svaedisskipulagi fyrir h6fudborgarsveedid par sem ahersla er
|6gd 4 ad landnotkun verdi skilgreind og farid yfir samgongur 4 svaedinu med aherslu 4
almenningssamgodngur med hagsmuni gangandi og hjélandi ad leidarljosi.

Ad stoddu liggur ekki fyrir heildstaed umsogn Gardabaejar i malinu en visad er til ofangreindra
atrida sem eru lUta ad sému atridum og markmid i stefnumorkun i almenningssamgégnum i
Reykjavikurborg en pad er ad huga ad pvi vid endurskodun adalskipulags Gardabaejar ad bzeta
almenningssamgongur 4 skipulagstimabilinu 2016 — 2030.

petta tilkynnist hér med.

Med kvedju,

Gudjon Erling Fridriksson,
baejarritari.
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101 Reykjavik

Reykjavik 21. januar 2015

Umsodgn um ,,Samferda Reykjavik“

Pad er anzegjulegt ad sja skjal sem petta taka a sig frekari mynd og pad er sérstaklega
aneegjulegt ad sja ad hve miklu leiti hefur verid tekid tillit til fyrri umsagnar Streeto bs..

Streeto bs. hefur einungis eina athugsemd vid skjalid:

e Abls. 15 i skjalinu undir lidnum ,Almenningssamgéngur — markmi®*“ stendur i
punkti 7 ,bPréun léttlestakerfis & hofudborgarsveedinu verdi til skodunar vid
heildarendurskodun svaedisskipulagsins. Oskad er eftir ad pessu verdi breytt i
.Proun straetisvagnakerfis héfudborgarsveaedisins yfir i hradvagnakerfi (e. Bus
Rapid Transit) sem sidar getur mogulega préast yfir i Iéttlestarkerfi verdi til
skodunar vid heildarendurskodun sveedisskipulagsins.” betta samsvarar pvi
sem fram kemur & bladsidu 16 i skjalinu.

Frekari athugasemdir eru ekki gerdar vid skjalid, en Streeté bs. fagnar peirri
framtidarsyn sem lyst er i pessari stefnu.

Kvedja

Einar Kristjansson
Svidsstjori

[ VOTTUN HE ( VOTTUN HE
pénglabakka 4, Péstholf 9140 "‘ "‘
129 Reykjavik @ OHSAS 18001 IST IS0 14001
Simi 540 2700 Oryggis- Umbhverfis-

straeté.is vottun vottun

Strato bs.
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105 REYKJAVIK Reykjavik, 12. jani 2014
Tilvisun: 2014050047
JSn/BH

Tilv. ykkar: R13030084/5800/HBL/Iss

Efni: Almenningssamgéngustefna Reykjavikur.

Vegagerdin bakkar fyrir ad hafa fengid stefnumérkun { almenningssamgéngum i Reykjavik til
umsagnar, samanber bréf borgarstjora dags. 23. mai 2014.

Lj6st er ad aukid hlutfall ferda ibta med almenningssamg6ngum og par med lakkun hlutfalls
ferda i einkabilum { ndinni framtid audveldar sveitarfélogunum og Vegagerdinni ad halda
uppi greidum samgéngum 4 stofnvegakerfi héfudborgarsvadisins. Vegagerdin leggur bé
aherslu 4 ad unnid verdi ad bessu mali 4 jakvadan hatt, b.e. pannig ad batt pjénusta,
leidakerfi, geedi vagna, stoppustédva o.s.frv. eins og raett er um { stefnumdorkuninni, leidi af
sér breytt hlutfall samgéngumata, frekar en ad draga Ur greidfeerni stofnvegakerfisins eins og
pad er i dag.

Vegagerdin gerir ad 60ru leyti ekki athugasemdir vid stefnumérkunina.

Virdingarfyllst,

Mz/m

Hreinn Haraldsson, forstjéri.

Vegagerdin / Icelandic Road and Coastal Administration (IRCA) « Borgarttini 7 « 1S-105 Reykjavik
www.vegagerdin.is « vegagerdin@vegagerdin.is « Simi/ Tel. (+354) 522 1000 « Fax (+354) 522 1009
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