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Inngangur

Borgarstjorn sampykkti & fundi sinum 19. mars 2013 ad setja

borginni almenningssamgongustefnu til neestu ara eda aratuga.

Borgarrad skipadi fimm manna starfshép um verkefnid sem i
satu:

Gisli Marteinn Baldursson, formadur

Karl Sigurdsson

Kristin Soffia Jénsdottir

Einar Orn Benediktsson

Séley Toémasdottir

Gisli Marteinn Baldursson heaetti i hdpnum i lok september 2013
0g Vvid saeti hans tok Hildur Sverrisdéttir. borsteinn R.
Hermannsson hja Mannviti var radgjafi hdpsins. Halldéra
Hrolfsdéttir, verkefnisstjori hja umhverfis- og skipulagssvidi og
Olafur Bjarnason, samgéngustjori storfudu einnig med
hépnum.

Helstu verkefni starfshépsins skv. erindisbréfi voru:

e Skilgreining a hlutverki og hlutdeild almenningssamganga i

umferdarkerfi, ferdavenjum og préun umferdar i Reykjavik.

e  Skilgreina meelanleg markmid fyrir almenningssamgdngur,
sbr. markmid samninga SSH og rikisins um eflingu

almenningssamganga, markmid umhverfis- og

audlindastefnu Reykjavikur og markmid adalskipulags
Reykjavikur 2030.

e  Mota tillogur ad leidum og adgerdum til ad na
ofangreindum markmidum.

e  Mota heildstaedar tillégur ad forgangsakreinum og
forgangsljésum fyrir almenningssamgéngur i Reykjavik.

e Skilgreina hlutverk og verkaskiptingu umhverfis- og
skipulagsrads, stjornar Streetd, SSH og borgarrads
gagnvart stefnumatun, eftirliti og akvordunum a svidi
almenningssamgangna, sbr. eigendastefnu Straetd bs. og
markmid um skyra abyrgd og umbodskedju, gdda og
gegnsaeja stjornsyslu.

Hopurinn tok akvordun um ad einbeita sér ad premur

fyrstnefndu verkefnunum og gera ekki frekari tillogur ad

forgangsreinum og forgangsljéosum fyrir almenningssamgdéngur

en settar eru fram i nyju Adalskipulagi Reykjavikur 2010-2030.

Ekki var heldur tekid sérstaklega a hlutverki og verkaskiptingu

hvad vardar stefnumatun, eftirlit og akvardanir a svidi

almenningssamgangna. I stadinn var dkvedid ad setja fram
almennt stefnuskjal i anda hjdlreidaazetlunar

Reykjavikurborgar.

Stefnan var send Streeté bs., sveitarfélogum a

hofudborgarsvaedinu, Vegagerdinni og umhverfis- og

skipulagsrasi Reykjavikurborgar til umsagnar.



Ferdumst saman

Notkun streetd hefur aukist ort sidustu arin og par med hefur préun
undangenginna aratuga verid snuid vid. Ungt folk virdist i auknum
meeli seekjast eftir ad bua midsveaedis i borginni og fara ferda sinna
fétgangandi, hjolandi eda med almenningssamgdngum. bessi proun er
i takt vid pad sem er ad gerast i mérgum borgum Nordur-Ameriku par
sem einkabillinn hefur verid rikjandi samgdngumati likt og i Reykjavik.
bar hefur vida verid komid a gédum almenningssamgoéngum | satt og
samlyndi vid adra ferdamata,sem i flestum tilvikum deila sama
gatnakerfinu. Sumir hafa eflaust akvedid ad nyta sér
almenningssamgongur meira en adur af sparnadarasteedum i kjolfar
efnahagshrunsins en fyrir adra er petta val um breyttan lifstil. Félk
sem hefur buid i borgum erlendis og kynnst 6liku umhverfi og
ferdamatum, saekist oft eftir pvi ad vidhalda peim venjum pegar pad
flytur heim. NU er pvi kjorid teekifeeri til ad efla almenningssamgdngur

enn frekar og na til peirra sem ef til vill eru ad ihuga slikar breytingar.

Farpegafjoldi Straeté bs. i oktober hvert ar
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Godar almenningssamgdngur eru einnig mikilvaegur pattur i ad efla
imynd Reykjavikur sem vistveen borg a alpjédavettvangi og pjona ort
vaxandi fjolda ferdamanna, sem hefur vanist pvi ad nota
almenningssamgongur i sinum heimaborgum. Kostirnir vid gédar
almenningssamgongur eru étviraedir og pad er pvi metnadarmal hja
Reykjavikurborg ad gera pad sem best Ur gardi.
Almenningssamgongustefna Reykjavikur er hér sett fram undir heitinu
~Samferda Reykjavik”. Stefnan er leidarljos i dzetlanagerd
sveitarfélagsins og samstarfi vid riki og énnur sveitarféldg i malefnum
almenningssamgangna. Stefnan tekur mid af stefnu Reykjavikurborgar
i tengdum malaflokkum og skuldbindingum borgarinnar. Hér a eftir eru
settar fram helstu forsendur stefnunnar, meginmarkmid og tilldgur ad

leidum til ad nd markmidum hennar.



Markmid

Stefnt er ad pvi ad storauka hlutdeild
almenningssamgangna i borginni og-auka par med
lifsgeedi allra borgarbua.

Efling almenningssamgangna er-langtimaverkefni.og leidir
til a8 na settum markmidum eru margar-eg fjolbreyttar.
Arangur naest med pvi ad vinna samtimis ad allskonar

verkefnum sem lyst er hér & eftir. Einnig eru sett

meelanleg undirmarkmid til ad meta framvindu. Mikilvaegt
er ad gera reglulegar kannanir & vidhorfi folks til
almenningssamgangna og meela notkun til pess ad baeta

kerfid.
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Reykjavik verdi eftirfarandi:
o Arid 2030 versi a.m.k. 12% allra-ferda innan vagnanna.
borgarinnar farnar med almenningssamgdngum (i

samraemi vid AR2010-2030)




1. Leidakerfid

Leidakerfi almenningssamgangna i Reykjavik verdi pétt net med tidri
bjonustu. Allir geti nytt sér pjénustu almenningssamgangna, sem
uppfyllir ferdaparfir Reykvikinga & 6llum aldri & leid i vinnu, skdla og
fristundir fra morgni til kvélds, alla daga &rsins. I samraemi via
Adalskipulag Reykjavikur 2010-2030 verdi byggd i auknum meeli
skipulogd med gott adgengi ad almenningssamgdngum i huga med
tilheyrandi péttingu byggdar medfram stofnleidum.
Almenningssamgodngur verdi alvoru valkostur vid einkabilinn og
ahersla verdi 16gd & leidir par sem péttleiki byggdar, notkun og par

med kostnadarpatttaka er sem mest.

Reykjavikurborg beiti sér fyrir pvi ad:

e Streetd byrji ad ganga adur en flestir vinnustadir og pjonusta
opnar & morgnana badi virka daga og um helgar

e Straetd haldi uppi pjénustu par til ad veitinga- og skemmtistadir
loka bzedi virka daga og um helgar

e Ahersla verdi & ad stytta ferdatima Streetd og skiptingum haldis i
ldgmarki i ferdum milli borgarhluta til ad hann verdi
samkeppnishaefur vid adra ferdamata

e  Tidni Streetd verdi aukin eins og kostur er, sérstaklega a helstu

stofnleidum og Straetd nai ad anna eftirspurn & hdannatimum.

Gerd verdi itarleg uttekt & innleidingu hagaeda
almenningssamgdngukerfis & bord vid hradvagna eda léttlest sem

komi til vidbodtar vid kerfi straetisvagna.

Bilastaedi .

Pegar hanna & vistvaent hverfi med gédum
almenningssamgdngum hefur verid sagt ad mida eigi

vid ad hamarki eitt bilasteedi & hvert heimili, helst 0,6

steedi eda minna. Ekki eigi ad Utvega fleiri en 500

steedi a hver 1000 storf og ad rukka eigi markadsverd

fyrir notkun & bilastaedum.




2. Gaedi stoppistodva

Timinn & helstu stoppistédvum almenningssamgangna i Reykjavik
verdi streitulaus gaedatimi i gééu skjoli fyrir vedri og vindum. Tryggt
verdi ad greidsla fargjalda tefji ekki brottfor vagnsins. Helstu
stoppistédvar verdi hannadar pannig ad paer séu i sdmu haed og
streetisvagnagdlf til ad flyta fyrir adgengi farpega um bord og sérstdk
ahersla verdi & gott adgengi fyrir alla. Farpegum verdi audveldad ad
sampeetta ferdamata med gdédum gdngu- og hjblatengingum vid
stoppistédina og gédri adstddu fyrir geymslu reidhjola. Einnig meetti
bjdéda upp & hjdl til leigu vid helstu stoppistédvar.

Fjarleegdir { stoppistédvar eru hvergi mjég miklar a

héfudborgarsvaedinu | dag eins og sést @ mynd 1 og pvi eru ekki sett

fram markmid um ad stytta paer. Of mikill péttleiki stoppistodva getur
komid nidur & pjénustu Streetd.

Reykjavikurborg beiti sér fyrir pvi ad:

e Bidskyli verdi vid allar stoppistddvar.

e Ari& 2020 versi pessi framtidarsyn ordin ad veruleika & peim
meginstoppistédvum sem skilgreindar eru i Adalskipulagi
Reykjavikur 2010-2030 (sja@ mynd 2).

e Gzdi annarra stoppistddva innan borgarinnar verdi einnig aukin
og fjarmagni til pess forgangsradad midad vid fjclda farpega sem
nytir hverja stod. I fjdrhagsaeetiun Reykjavikurborgar versi arlega

akvedinni upphaed varid til uppbyggingar stoppistodva.

Samfélagskostnadur

I Kaupmannahofn hefur verid dzetlad ad hver kildmetri

ekinn & einkabil kosti samfélagid um 15 kr.

pad jafngildir um 67 milljénum kréna & hverjum virkum

degi & héfudborgarsvaedinu.
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Mynd 1. Stoppistodvar a hofudborgarsvadinu med 300m radius.
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Mynd 2. Meginleidir almenningssamgangna og helstu stoppistédvar skv. Adalskipulagi Reykjavikur 2010-2030.




3. Gaedi akstursleida

Ein helsta asteeda fyrir pvi ad folk velur frekar ad aka & einkabil en
nota almenningssamgdngur er sa timasparnadur og sveigjanleiki sem i
bvi felst. bvi er 16gd ahersla a ad almenningssamgéngur hafi eins
mikinn forgang og kostur er i umferd & peim meginleidum sem
skilgreindar eru i Adalskipulagi Reykjavikur 2010-2030. bessar
forgangsleidir eru stadsettar & eda samsida umferdarpyngstu
samgonguzdum borgarinnar til ad maeta porfum sem flestra farpega.
Forgangur versi i formi sérrymis og/eda forgangsstyringa &
umferdarljésum. A éllum leidum almenningssamgangna innan
Reykjavikur verdi hradatakmarkandi adgerdir pannig Utfeerdar ad paer
tefji ekki for almenningssamganga um of eda valdi oparfa sliti a
teekjum. Einnig meetti hugsanlega loka einstaka gétum fyrir bilaumferd
en halda peim opnum &fram fyrir almenningssamgdngur og reidhjol.
Meta parf i hverju tilviki fyrir sig hvort vagnar stédvi i gotu eda Utskoti

m.t.t. edli gétu og umferdarfledis.

Hradi .

Medalhradi vagna i leidakerfi Streetd bs. er um
25,7 km/klst.

Meeldur medalhradi einkabila & annatima a sex

meginleidum innan Reykjavikur i fyrstu viku
oktéber 2010 var 31,65 km/klst. &8 annatima

ardegis og 37,64 km/klst. & annatima siddegis.

4. Ga=di vagna

Reykjavikurborg leggi aherslu & ad okutaeki i almenningssamgdngum

innan borgarinnar séu sparneytin, noti vistvaena orkugjafa eftir pvi

sem kostur er og ad umhverfisahrif peirra séu i lagmarki.

Reykjavikurborg taki virkan patt i innleidingu & vistvaenum orkugjofum

i almenningssamgéngum. Reykjavikurborg beiti sér fyrir pvi ad:

e Tryggja adgengi fyrir alla i 6llum straetisvognum og gdda pjénustu
vid fatlad félk.

e Vera med vagna med faerri seetum og meira plass fyrir kerrur,
reidhjol og hjdlastola a helstu stofnleidum.

e Kanna hagkvaemni hradhledslustraetoa i borginni

e Skoda mdoguleika a ad Reykjavikurborg eigi vagna og leigi til
Streeto bs.

e Tryggja ad straetd sé ekid a eins vistveenan og 6ruggan hatt og
kostur er pannig ad hann valdi sem minnstu énaedi og ad drepid

sé a vélum vagna sem eru i kyrrstédu.

Mengunarkostnadur .

Midad vid erlendar rannséknir ma azetla ad kostnadur
vegna loft- og hljodmengunar sé um 3 kr. & hvern
kilbmetra sem ekinn er med einkabil.

pad jafngildir um 13 milljonum kréna a hverjum virkum

degi a héfudborgarsvaedinu.




5. Fargjold

Farpegum verdi audveldad ad greida fargjold med taeknilausnum.

Utlagdur kostnadur er ahrifamikil breyta i vali & ferdamata. Rannsoknir

hafa synt ad félk er mun naemara a synilegan kostnad (e. out-of-
pocket cost) en kostnad sem er litt synilegur, t.d. eins og
rekstrarkostnad einkabils. Ef haegt er ad greida med greidslukorti,
sima, audkennislykli eda 68rum teeknilausnum minnka likur & ad
fargjold hindri félk i ad nyta sér almenningssamgéngur. A
meginstoppistddvum er stefnt ad pvi ad greidsla fargjalda fari fram
adur en farpegi gengur um bord til ad ldgmarka tafir. b6 svo ad
rekstur einkabilsins s& mun dyrari en straetd horfir folk oft bara &
sjaanlegan kostnad (t.d. bensin) i samanburdi vid fargjold i
almenningssamgdngur.

Reykjavikurborg beiti sér fyrir pvi ad:

e Streeto sé fjarhagslega samkeppnishaefur fararmati.

° Stefnt verdi ad einféldun fargjaldagreidsina fyrir arid 2015, s.s. med

snjallsimum eda greidslukortum um bord i vagninum.

Kostnadur heimilanna

Samkvaemt rannsokn Hagstofu Islands voru ferdir og

flutningar pridji steersti utgjaldalidur heimilanna arin
2010-2012 eda 14,5% af heildarutgjoldum peirra, 828
bus. kr. & ari.

Til ferda og flutninga teljast kaup a ékutaekjum, rekstur
og flutningar. Husnaedi, hiti og rafmagn voru steersti
utgjaldalidurinn (27%) en utgjold i mat og
drykkjarvorur voru sa annar steersti (14,9%).

9 manada kort hja Straetd bs. kostar 49.900 kr og hver
ferd pvi 132 kr. m.v. tveer ferdir & dag, 21 dag i

manudi.




6. Markadssetning

Leggja parf aherslu & markadsrannsoknir til ad geta adlagad pjénustu
Streetd ad porfum notenda og hoféad til staerri markhdps.
Markadsherferdir geta haft mjog jakveed ahrif a farpegafjolda pegar
baer eru i samhengi vid betri pjénustu almenningssamgangna eins og
t.d. innleidingu hradvagnakerfis. Stodvar og vagnar aettu ad vera vel
merkt og farpegar settu ad hafa adgang ad korti med leidarkerfi. Vida
erlendis hefur verid farin su leid ad hanna sérstaka imynd og
vorumerki fyrir forgangsleidir sem bjéda upp a hagaedapjonustu.
Halda aetti afram ad proéa kerfi fyrir rauntimaupplysingar til farpega og
tryggja naegt upplysingaflaedi til farbega um komutima neesta vagns
med rafraeenum toflum eda stafreenum hljédskilabodum a
stoppistédvum og/eda i gegnum bunad eins og farsima. Einnig parf ad
audvelda folki ad skipuleggja ferdir sinar i gegnum netid.

Hvetja skal fyrirtaeki til ad nyta moguleikann & straetokorti fyrir
starfsmenn sina i stad nidurgreidslu bilastaeda vid vinnustadi og skal
Reykjavikurborg taka frumkvaesid i framkvaemd af pessu tagi.
Mikilveegt er ad born alist upp vid ad nota almenningssamgongur og

liti & streeté sem fysilegan valkost til ad komast milli stada.

1. Reykjavikurborg beiti sér fyrir pvi ad straetd verdi kynntur sem raunhaefur
valkostur fyrir borgarbla og ad bérn og unglingar venjist pvi ad taka

straetd alla skélagénguna fra leikskoélaaldri.

Reykjavikurborg syni gott fordeemi med pvi ad taka upp samgongustyrki
fyrir starfsfolk sitt fyrir alla ferdamata i stad bilastyrkja.

Stoérir vinnustadir verda hvattir til ad setja sér samgéngustefnu m.a. med
gjaldtoku fyrir bilastaedaafnot starfsmanna, samgdngustyrkjum fyrir alla
ferdamata og med pvi ad hafa sveigjanlegan vinnutima (fleytitid), sem
dregur Ur alagi & almenningssamgoéngur & haannatima.

L6gd verdi ahersla & gaedastjérnun t.d. hvad vardar pjénustu vagnstjora
og tryggt ad farpegar fai pa adstod sem peir purfa & ad halda til ad geta

nytt sér almenningssamgongur.

Slysakostnadur .

Umferdarslysakostnadur a hofudborgarsvaedinu 2001-

2012 var ad medaltali um 9 milljardar kr. & ari m.v.
forsendur Hagfraedistofnunar um kostnad a hvert slys

og slysaskra Samgongustofu (verdlag 2013).

Su arlega upphzed dugar til ad reka allt

streetisvagnakerfid a héfudborgarsvaedinu i um tvo ar.



Forsendur

Peim sem bua og starfa i Reykjavik og heimsaekja borgina

fjdlgar stodugt. Ferdaparfir pessa folks parf ad uppfylla a

skilvirkan, vistvaenan, hagkveeman og éruggan hatt. Oflugar

almenningssamgdngur eru mikilvaegur pattur i ad tryggja

hreyfanleika og auka lifsgaedi borgaranna i framtidinni.

Godar almenningssamgongur leida m.a. til betri heilsu,
audveldari heimilisreksturs, betra umferdarflaedis og minni

umhverfisahrifa fra samgdngum.

Godar stundir .

bad getur verid sannkalladur gaedatimi

ad ferdast streitulaust med straetd




Til grundvallar

Almenningssamgongustefna Reykjavikur tekur mid af stefnu
Reykjavikurborgar i tengdum malaflokkum og skuldbindingum
borgarinnar. Stefnan byggist medal annars a stefnumaérkun
borgarinnar sem birtist i nyju adalskipulagi Reykjavikur 2010-2030,
umbhverfis- og audlindastefnu borgarinnar sem sett er fram med
adalskipulaginu, 10 ara samstarfssamningi sveitarfélaga a
hofudborgarsvaedinu og rikisins um eflingu almenningssamgangna,

nyrri eigendastefnu Streetd, auk tillagna um aukid hlutverk BSI.

béttleiki .

pvi hefur verid haldid fram ad 100 ibudir/ha sé
fullnaegjandi péttleiki til ad standa undir hagaeda

almenningssamgdngum innan géngufjarlaegdar fra
ibudum en ad lagmarkspéttleiki m.t.t. stoppistédva
almenningssamgangna &tti ad vera 40 ibudir/ha. Ekki
er dalgengt ad mida vid 60-70 ibudir/ha vid hdnnun
vistvaenna hverfa.

Skv. Adalskipulagi Reykjavikur 2010-2030 er stefnt ad

bvi ad péttleiki & préunarsvaedum innan nuverandi
byggdar versi 60 ibudir/ha.

Adalskipulag Reykjavikur 2010-2030

sem tok gildi 26. febriar 2014

I adalskipulaginu, sem byggir & Samgoéngustefnu Reykjavikur fra 2006
og Loftslags- og loftgaedastefnu fra 2009, er sett fram akvedin stefna
um breyttar aherslur i skipulagi byggdar, sem mida ad pvi ad baeta
rekstrarskilyrdi almenningssamgangna til langframa, um péttingu
innan nuverandi byggdar, aukinn péttleika og bléndun landnotkunar &
nyjum svaedum og samfellda borgarbyggé. Efling vistveenna
ferdavenja er leidarljos i allri stefnumdrkun Reykjavikurborgar. Nytt
adalskipulag gerir rad fyrir samgonguas sem tengir péttingarsveedi vid
Orfirisey vid blandada byggd i Ellidadrvogi og uppbygginu
atvinnukjarna i Keldnalandi. A pessari leid er 1698 sérstok dhersla &
almenningssamgongur (hradleid og forgangur straetisvagna,
framtidarleid fyrir [éttlest), hjolastiga og umhverfi gangandi
vegfarenda. béttleiki byggdarinnar verdur mestur vid lykilstoppistddvar

streetisvagna.



i Almenningssamgéngur - markmid

1.
2,

Hlutdeild streetisvagna i 6llum ferdum verdi a.m.k. 12% arid 2030.

A skilgreindum meginleidum (sjé@ mynd 2) njéti streetisvagnar
forgangs i umferdinni med sérakreinum og forgangi &
ljésastyrdum gatnamaotum.
béttleiki byggdar og fjdlbreytni landnotkunar verdi mest i nagrenni
stoppistédva streetisvagna og medfram helstu leidum peirra.
Stadsetning stoppistddva verdi akvordud Ut fra skilgreindum
gbnguleidum og nalaegd vid lykilpjénustukjarna og stofnanir.
Straetisvagnapjonusta verdi raunhaefur valkostur i 8llum hverfum
borgarinnar. Studlad verdi ad betri almenningssamgdngum innan
hverfa og betri tengingum vid helstu stofnanir og
félagsmidstodvar.

Tryggt verdi ndid samrad vid Straetd bs. vid gerd hverfisskipulags
og leidakerfid endurskodist samhlida préun og uppbyggingu
hverfanna.

Préun afkastameiri almenningssamgangna
(hradvagnakerfis/léttlestarkerfis) & hofudborgarsvaedinu verdi til

skodunar vid heildarendurskodun sveedisskipulagsins.

Almenningssamgongur - Lykiladgerdir og akvardanir

1.

2.

Straetisvagnatenging yfir Seebraut-Ellidaardsa ad nyrri byggd i
Ellidadrvogi.
Ny straetisvagnamidstod i Vatnsmyri & BSi-reit samhlida

endurskodun leidakerfis.

i 3. Aframhaldandi uppbygging forgangs & 6llum meginleidum
| streetisvagna (sja mynd 2), med gerd sérakreina og forgangi

gatnamaétum.

Tiu ara tilraunaverkefni um eflingu almenningssamgangna a
héfudborgarsvaedinu

Fulltréar innanrikisréuneytisins, fjrmalaréduneytisins, |
EVegageréarinnar og Samtaka sveitarfélaga & hofudborgarsvaesdinu
éskrifuéu 7. mai 2012 undir samkomulag um 10 ara tilraunaverkefni
Eum almenningssamgdngur a héfudborgarsveedinu med markvissum
éstuéningsaégeréum og frestun stérra vegaframkvaemda.

EMeginmarkmié og tilgangur tilraunaverkefnisins er m.a. eftirfarandi:

1. ad tvofalda a.m.k. hlutdeild almenningssamgangna i 6llum feréum

| sem farnar eru a héfudborgarsvaedinu & samningstimanum.

2 ad vinna ad laekkun & samgodngukostnadi heimila og samfélagsins
vegna umferdar og umferdarslysa.
ad studla ad auknu umferdardryggi.

4 ad studla ad samdraetti i losun grédurhusalofttegunda fra
landsamgdngum i samraemi vid adgerdaraaetiun islenskra
stjérnvalda i loftslagsmalum.

5 ad skapa forsendur til frestunar & stérum framkvaemdum i

| samgongumannvirkjum med o6flugri almenningssamgoéngum sem

dragi ur vexti bilaumferdar a stofnbrautakerfinu a annatimum.



Eigendastefna Straeto bs. meginskiptistéd almenningssamgangna innan héfudborgarsvaedisins,

sampykkt i stjérnum sveitarfélaga sem eiga félagid i april 2013 upphafs- og endastdd almenningssamgangna Ut fyrir

. Megintilgangur Straeté bs. er ad sinna almenningssamgéngum & hofudborgarsvaedid, upphafs- og endastod fjdlda hopferdabifreida og

hofudborgarsvaedinu sem leggja grunn ad lifsgaedum i peim tengipunktur vié adra ferdamata (hjélreidar, skyndibilar, leigubilar,
sveitarfélogum sem pad pjénar. gangandi umferd, einkabilar).
Pjénustusyn Straet6 bs. er ad veita géda bjonustu og gaedi til ibua par gefst pvi einstakt teekifeeri til ad flétta saman
héfudborgarsvaedisins, efla almenningssamgdngur og auka almenningssamgdngur, hjolreidar og vistvaena samgdéngumata.
hagkvaemni peirra. bjénustusyn Straetd bs. byggist & bvi ad ibuar kjosi Mikilvaegt er ad gdngu- og hjdlaleidir ad og fra midstédinni verdi mjog
ad komast leidar sinnar med straetd vegna pess ad pad sé { godar og par verdi pegar i upphafi bodid upp & hjélageymslur og
hagkvaemari, umhverfisveenni og jafnvel fljétlegri kostur en ad nota hjolaleigu.

einkabil. bad landrymi U-reits sem ekki fer undir samgéngumidstod verdi

\ Almennur rekstur Streetd bs. skal fjarmagnadur med fargjéldum | skipulagt med aherslu & vistvaenar samgéngur, par risi byggd sem

notenda annars vegar og framlégum eigenda hins vegar.
Fargjaldastefna Streetd bs. skal grundvallast @ pvi meginsjénarmidi ad
fargjaldatekjur standi undir 40% af almennum rekstrarkostnadi og
framlog eigenda beri 60%. Stjorn Streetd bs. motar gjaldskra

| fyrirteekisins | samraemi vid framangreint meginsjonarmid.

_______________________________________________________________________________________________

Samgongumidstéd & Umferdarmidstodvarreit

bréun samgdéngumidstddvar & U-reit, par sem BSI er nu stadsett |
Vatnsmyrinni, var sampykkt i borgarradi 20.6.2013 skv. framtidarsyn
starfshdéps Reykjavikurborgar og Straetd bs.

{ A U-reit verdi samgdngumidstdd Reykjavikur og tengipunktur vid

landid allt. Samgdngumidstédin pjéni samgdéngum a landi: verdi

nytur nalaegdarinnar vid samgoéngumidstod Reykjavikur, Landspitalann
og Vatnsmyrina sem framtidarsvaedi haskdlanna, hataekni ymis konar
og ofugt.

Med uppbyggingu samgdngumidstédvar Reykjavikur verdi stigid fyrsta
skrefid [ proun streetisvagnakerfis héfudborgarsvaedisins yfir |
hradvagnakerfi (e. Bus Rapid Transit) sem sidar getur mogulega

préast yfir i 1éttlestarkerfi.



Samanburdur vid adrar borgir

Vid métun stefnu i almenningssamgdngum er mikilvaegt ad horfa til
vals & ferdamata i borgum sem hafa sambaerilegan ibuafjolda og
Reykjavik til ad fa hugmyndir um stéduna nu og hvada markmid um

eflingu almenningssamgangna eru raunhgef.

e Ferdamataval i REYKJAVIK
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Vegfarendur i borgum velja edlilega oft ad ganga eda hjdla styttri
vegalengdir, nyta eigin orku i stad pess ad nyta sér almennings-
samgongur. I lengri ferdum stendur valid frekar & milli vélkndinna
ferdamata. Ferdir sem farnar eru med almenningssamgdéngum sem
hlutfall af ferdum sem farnar eru med vélkninum ferdamatum eru pvi

gddur meelikvardi & stddu almenningssamgangna

¢ Hlutdeild REYKJAVIK
almennings- ALABORG
9 OuLu
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Capacent 2011

b6 ferdamataval sé med pessum haetti i vidmidunarborgunum i dag
stefna paer flestar eda allar ad aukinni hlutdeild umhverfisvaenni
ferdaméta naestu &r og aratugi. O8insvé, Alaborg, Bergen,
brandheimur og Le Mans eru allt deemi um borgir af svipadri
steerdargradu og Reykjavik (120 pus-190 pus ibuar). bessar borgir eru

ad vaxa eins og Reykjavik og hafa sett sér markmid um aéd ldgmarka



voxt i bilaumfers, styrkja almenningssamgdngur verulega, minnka

mengun fra samgdngum og nyta fjarmagn til samgangna betur.

Borg Land ibuafjoldi Léttlest/BRT Opnun
Odense Danmérk 190.000 Léttlest 2020
Aarhus Danmérk 320.000 Léttlest 2017
Le Mans Frakkland 190.000 Léttlest 2007
Angers Frakkland 283.000 Léttlest 2011
Bergen Noregur 260.000 Léttlest 2010
Alaborg Danmork 120.000 Léttlest 2020
Eugene USA 150.000 BRT 2007
Almere Holland 186.000 BRT 2004
Rouen Frakkland 150.000 BRT 2001
Swansea Wales 228.000 BRT 2009
prandheimur Noregur 180.000 BRT 2018

Tolusett markmid:

e  Stafangur stefnir ad pvi ad minnka hlutdeild einkabila {
ferdamatavali Ur rimum 60% nidur i um 50% arid 2025 med
aukinni hlutdeild almenningssamgangna og hjélreida.

o O8insvé stefnir ad tvéféldun | hlutdeild almenningssamgangna
fram til 2025, fra 8% upp | 16%.

A Skéni { Svipjés var véxtur i almenningssamgéngum fré 2000-2007

um 53%. Ef skodad er timabili®d 2005-2014 hja Streetd bs. sést ad

aukning hefur verid i fjolda farpega 6ll arin nema 2009 pegar mikid var
skori® nidur i pjonustunni. Hja Straetd bs. hefur farpegafjoldi aukist um

68% 3 pessu tiu dra timabili.

Til ad maeta vexti i almenningssamgodngum eru algengustu lausnirnar

fyrir hageeda almenningssamgoéngur i litlum og medalstorum borgum

léttlestar- eda hradvagnakerfi (e. Bus Rapid Transit)

Samanburdur a kostnadi, vegalengdum og ferdatima i stratisvagnapjonustu i

borgum a Nordurlondum.

L

©

20

o N 0 4

2 o S 1) -

s | & g S 8 3

58 S S s 2 g

Ta < o) < ] =
ibuafjoldi 1.jan 2011 202.131 310.956 190.245 199.188 115.184 95.318
Staerd i km® 775 469 304 1.144 753 746
ibuar & km? 261 663 626 174 153 128
Nettérekstrarkostnagur 2011 16444 | 15506 | 17.040 | 11.630 9.116
(kr/ibda)
30 daga fullordinskort 7.349 7.540 7.199 6.710 7.349
Verd a mida i farmidaspjaldi 256 341 251 224 256
Stadgreidslugjald, fullordinn 426 447 383 405 426
Aksturstimar a ibua 1,8 1,1 1,8 1,2 0,9
Ferdir & hvern aksturstima 70 38 41 30 43
Nettékostnadur fyrir hverja 1363 360,0 230,0 311,0 227.9
ferd
Nettokostnadur fyrir hvern 9.010 13.717 9.479 9.457 9.777

aksturstima

Fargjaldatekjur i présentum 51%

32%

43%

34%

36%

Heimild:
Framvindumat 10 ara
tilraunaverkefnis SSH og rikisins

(stadfeert Ut 6 byers nogletal).



Samanburdur sveitarfélaga/hverfa Samkvaemt fyrrnefndri ferdavenjukonnun er hlutur
almenningssamgangna um 5,2% af ferdum sem farnar eru &

vélkninum okutaekjum & hofudborgarsveaedinu en 6,4% ef litid

Samkvaemt ferdavenjukdnnun haustid 2014 voru almennings- er & Reykjavik eina og sér.
samgOngur notadar i um 4,1% allra ferda sex ara og eldri ibla a bessi hiutdeild er mjég lag samanborid vid adrar norraenar
hofudborgarsvaedinu en 4,8% ef litid er & Reykjavik eina og sér. borgir. Teekifzeri til Grbdta eru pvi mikil.

Hlutfallid fyrir h6fudborgarsvaedid var ndnast dbreytt fra

sambeerilegri konnun sem framkvaemd var arié 2002. Hlutfall peirra

sem ferdast med almenningssamgongum er breytilegt milli KOPAVOGUR
GARDABZR
sveitarfélaga & hofudborgarsvaedinu og milli hverfa Reykjavikur.® HAFNARFJORDUR
MOSFELLSBZR OG KJALARNES
BREIDHOLT
, . GARDABZR Hlutdeild HAALEITI-BUSTADIR
Ferdamataval eftir KOPAVOGUR | ) GRAFARVOGUR
- , almennings- i
sveitarfélsgum og ULFARSFELL 9 ARBAR
O samgan nall LAUGARDALUR
hverfaskiptingu HAFNARFJORDUR gang Loz
o SELTJARNARNES vélkninum ferdum
Reykjavikur borgar GRAFARVOGUR VESTURBZR
eftir sveitarfélogum MIDBORG
MOSFELLSBZR OG KJALARNES ULFARSFELL
ARBZR og hverfaskiptingu
SELTJARNARNES
BREIDHOLT Reykjavikurborgar
Feraaven_‘iu- HAALEITI-BUSTADIR 0% 20% 40% 60% 80% 100%
KSnRUN LAUGARDALUR B EINKABILL ALMENNINGSSAMGONGUR

HLIDAR

Capacent 2014 VESTURBAR

MIDBORG

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
M EINKABILL ~ ALMENNINGSSAMGONGUR M HJOL B GANGA

! Fjoldi svarenda i kdnnun Capacent var 5.430. Vi§ samanburd & hverfum er mikilvaegt
ad hafa i huga aé fa svor eru a bak vid tolfraedi smaerri hverfa og pvi ekki vist ad pau

gefi rétta mynd.



I ferdavenjukénnun Capacent 2014 er spurt ,Hversu oft tekur

bu/barnid pitt ad jafnadi streetd?” Hér ad nedan sést svarhlutfallid Samanburdur i stofnkostnadi

i heild og eftir aldurshépum.

I Svaesisskipulagi hofudborgarsvaedisins 2001-2024 eru settar fram

) m Aldrei aaetlanir um fjarfestingar i svaedisvegum/stofnbrautum fyrir um 150
Svarhlutfall heildar um

; ; milljarda kr. Auk pess var unnin daetlun um kostnad vid fjarfestingar i
notkun a streetd . .
1-2 sinnum a ari innri gétum og reesum sem nam um 112 milljérdum kréna. Alls var pvi

gert rad fyrir framkveemdum vid gatnakerfi svaedisins upp a rumlega
H 3-12 sinnum 3 ari L,
260 milljarda krona a timabilinu (verdlag 2013).
B 2-4 sinnum i , ; o, ..
manudi I dag er aaetlad ad einfold Utfaersla af Sundabraut upp a Kjalarnes
14(y . s , s
J = 2 sinnum i viku kosti taeplega 30 milljarda kr. en dyrari Utfeersla hennar um 50
eda oftar milljarda kr. A verdlagi 2013 ma aetla ad framkvaemdir vid gatnamatin

Miklabraut-Kringlumyrarbraut dsamt tilheyrandi stokki kosti um 12

milljarda kr. og Oskjuhlidargéng og Képavogsgéng um 23 milljarda kr.

65 ARA OG ELDRI Til samanburdar hefur verid datlad ad 15-20 km hagaedakerfi

-64 A : : - C .
) , 55704 ARA almenningssamgangna kosti 30-65 milljarda kr. Nedri moérkin eiga vid
Notkun & streeto e. s ARA
) 4754 hradvagnakerfi (e. Bus Rapid Transit) i haesta gaedaflokki og pau efri
aldurshépum s ARA
3544 vid léttlest.
25-34 ARA
Ferdavenjukénnun 18-24 ARA Mannvit, 2014. Hofudborgarsveedid 2040 - Mat @ samgdngusvidsmyndum.
Capacent 2014 13-17 ARA
6-12 ARA
0% 20% 40% 60% 80% 100%
M ALDREI 1-2 SINNUM A ARI
B 3-12 SINNUM A ARI M 2-4 SINNUM | MANUDI

B 2 SINNUM i VIKU EDA OFTAR



Morgunumferdin an streeto

Sa afangi nadist 2012 hja Straeté ad ferja yfir 10 milljon farpega &
arinu. Farpegatalning i oktober syndi ad farpegafjoldinn for i fyrsta
sinn yfir 1 milljon farpega 4 manudi, sem er um 12% aukning fra
2011. A virkum degi i oktéber flutti leid 1 um 5.500 farpega, leid 6

um 4.300 farpega og leid 3 um 3.000 farpega en petta eru paer prjar
leidir sem flytja flesta farpega.

45% ibua & héfudborgarsvaedinu nota pjénustu Straetd a ari hverju

og i hverjum manudi nota 20% ibua & hofudborgarsvaedinu Straetd
skv. konnun Capacent fyrir Straetd.

An almenningssamgangna vaeri morgunumferd & leid vestur
Miklubraut vid Lénguhlid um 700 til 800 einkabilum & klukkustund

meiri en i dag. Pad vaeri yfir 30% aukning og umferdartafir myndu
margfaldast.

An almenningssamgangna vaeri morgunumferd & leid vestur
Miklubraut vid Grensasveg um 900 einkabilum & klukkustund meiri

en i dag. bad vaeri yfir 20% aukning og umferdartafir myndu
margfaldast.

Bilastzaedi fyrir 800 einkabila taka jafn mikid plass og prir
fotboltavellir og kosta um halfan milljard kréna i uppbyggingu.
Ef byggja a bilastaedahus pa tekur pad minna plass en kostnadur
verdur a.m.k. sexfalt haerri.

- s

70 MANNS, 3 FERDAMATAR, srsnsissssn |

Umferdaroryggi

I nylegri rannséknarskyrslu sem unnin var fyrir Vegagerdina kemur

fram ad pegar rynt var i tolfreedi umferdarslysa fré Danmorku,
Svipjéd, Bretlandi og Astraliu métti sja ad faest daudsfoll og alvarleg
slys verda a farbegum hopbifreida samanborid vié adra ferdamata.
Rannsokn sem visad er i syndi ad hlutfall 1atinna og alvarlegra slasadra
var 7-9 sinnum haerra fyrir farpega félksbifreida heldur en fyrir farpega
hopbifreida. Ad ferdast med riutu eda almenningsvagni er pvi éruggur
ferdamati samanborid vid félksbifreid.

Tolfreedi fra Bretlandi synir ad & hvern milljard ekinna kilometra latast

3 i slysum i einkabilum en 0,1 i streetisvdognum og rutum.




Viohorf

I samgéngudaetlun 2011-2022 kemur fram ad i kdnnun & ferdavenjum
sumarid 2010 s6gdust um 32% svarenda nota einkabilinn minna en
tveimur drum adur. I kdnnuninni kom lika fram ad mikill vidsnuningur
hefur ordid i vidhorfum til zeskilegra framkveemda &
hoéfudborgarsvaedinu fra 2008 ad telja. NU vilja flestir auka
almenningssamgongur, minnka umferd einkabila og baeta gdngu- og
hjélreidastiga. Adur vildu flestir flyta Sundabraut og efla
stofnbrautakerfid.

Kdnnun & hlsnadis-og busetudskum borgarbla 2013 leiddi
eftirfarandi i ljés um almenningssamgodngur og busetu:

21% adspurdra segja lélegar almenningssamgongur vera helsta
6kostinn i sinu hverfi.

25% adspurdra segja ad baett almenningsvagnapjonusta vaeru paer
umbaetur sem baeta hverfid sitt mest.

42% adspurdra segja ad sjalfbzert hverfi merki ad hafa gédar
almenningssamgongur.
Hlutfallslega vildu fleiri helst bla i vesturhluta borgarinnar, midbze og

naerliggjandi hverfum, borid saman vid nlverandi busetu. Svarendur
leita eftir heldur minna hlsnaedi en peir bda nu i. Um 14% eru
leigjendur, adallega yngra félk. Um fjérdungur reiknar med ad leita

eftir einhverju formi af leiguhlsnaedi og prir fjoréu hlutar ad kaupa

ibud. Flesta dreymir um einbylishus, en ef tekid er tillit til efnahags
reiknar rimlega helmingur svarenda med aé flytja i ibud i fjdlbylishusi.
Svarendur téldu ad helst vantadi laegri fjolbylishus i borginni. bessar
nidurstédur falla vel ad asetlun borgaryfirvalda ad auka pétta
iblabyggd med smeerri ibudum i vesturhluta borgarinnar.
Ferdavenjukannanir syna ad peir sem bla meira midsvaedis eru liklegri
til ad nota adra ferdamata en einkabilinn. bessar nidurstédur benda pvi
til pess ad markadur fyrir almenningssamgongur fari staekkandi.

I pjénustukénnun Reykjavikurborgar hausti® 2012 voru
almenningssamgodngur efstar & bladi pegar ad spurt var hvada

bjénustu Reykjavik pyrfti helst ad beeta.

Hvada pjonustu telur pi ad Reykjavik purfi helst ad

baeta?

Almenningssamgdngur
Samgoéngumal

pjénusta vid eldri borgara
Umhverfismal
GOngu-/Hjdlreidastigar
Endurvinnslu-/Sorphirdumal

Mal félks/barna med fotlun/Sérparfir

Ipréttir og tomstundir

—
Leikskolamal 7.7%

0% 5% 10% 15% 20% 25%

Samgdéngumal og almenningssamgongur voru lika ofarlega a bladi yfir

pjénustu sem pyrfti ad beeta i pjonustukénnun borgarinnar arié 2014.



Mismunandi lausnir og Utfaerslur - Hradvagnar

eda léttlestakerfi

Hofudborgarsvaedid parf afkastameiri almenningssamgongur.
Almenningssamgodngukerfid cetti ad vera hagkveemt, nutimalegt og
traust. bad eetti ad jafnframt ad vera sveigjanlegt, laga sig ad
adstaedum a hverjum tima og vera opid fyrir taeknilausnum og
mismunandi Utfaerslum. Sveitarféldgin a héfudborgarsvaedinu eru i
nanu samstarfi um ad byggja upp afkastameiri almenningssamgdngur

a bord vid hradvagnakerfi eda |éttlestarkerfi.

Jannounces-five-bus-rapi

Hradvagnakerfi (Bus Rapid Transit) er nokkurskonar millistig milli
hefédbundinna straetisvaghakerfa og lestarkerfa og hefur stundum verid
lyst sem léttlest & gdmmihjolum. Kerfi sem gjarnan eru med
einkennandi streetisvdgnum sem na haum medalhrada, afkdstum og
tidni, sérreinum fyrir vagnana og vondudum stoppistédvum. Fjoldi
rannsokna synir betri frammistddu hradvagnakerfa en léttlestarkerfa
pratt fyrir minni kostnad. Samanborid vid hefdbundin streetisvagnakerfi
ba syna reynslutélur fra Bandarikjunum ad ferdatimi er um 25-50%
styttri. Rannséknir benda til ad hradvagnakerfi geti ladad ad sér
svipadan fjolda notenda og |éttlestarkerfi, ef eiginleikar pjonustunnar
eru sambaerilegir. Hradvagnakerfi er af mérgum talid edlilegt og
skynsamlegt millistig milli hefébundins streetisvagnakerfis og
léttlestarkerfis vid uppbyggingu almenningssamgangna a
hoéfudborgarsvaedinu til framtidar. Hradvagnakerfi er mun odyrar lausn
sem myndar akvedinn grunn ad léttlestarkerfi og haegt er ad skipta ut i
afongum fyrir léttlestarkerfi pegar farpegafjoldi og adstaedur krefjast
bess i framtidinni. Fjarfesting i hradvagnakerfi getur audveldlega nyst
afram pegar kemur ad uppbyggingu léttlestarkerfis. Hradvagnar ganga
enn flestir fyrir jardefnaeldsneytum en or préun er ad eiga sér stad i
rafmagnsvaedingu. Rekstrarkostnadur myndi laekka toluvert ef

hradvagnakerfid gengi fyrir rafmagni.



Moguleg uppbygging léttlestarkerfis (Light Rail) & héfudborgarsvaedinu
hefur mikid verid i umraedunni undanfarin ar. Nidurstédur rannsékna
sem hafa verid gerdar a hagkveemni léttlestarkerfis a
hofudborgarsvadinu syna ad uppbygging og rekstur sliks kerfis eru
fyrir hendi. bétt stofn- og rekstrarkostnadur sé har eru margar borgir
sem hafa hoppad yfir hradvagnakerfid og fari® beint i léttlestarkerfi.
Skilvirkt léttlestarkerfi & helstu stofnleidum innan
hofudborgarsvaedisins er pvi vel mogulegt. Reynslan erlendis hefur
synt ad mun fleiri nota lestir en streetisvagna og pannig veeri
hugsanlega haegt ad na til mun steerri markhdps en med
hradvagnakerfi. NUtimalegt utlit, peegindi og hradi léttlesta hefur gert
bad ad verkum ad paer eru ordnar eftirsdknarverdur kostur fyrir borgir
sem vilja markadssetja sig sem framsaeknar og grasnar ndtimaborgir.
Léttlestir ganga fyrir rafmagni sem myndi leekka rekstarkostnad

eldsneytis stérlega.

Samtok sveitarfélaga & héfudborgarsveedinu munu bera saman kosti

og galla ofangreindra kerfa.

| éttlestakerfi

o




Eiginleikar almenningssamgangna

Grunnforgangur

Hradvagnakerfi - LITE

Einhver forgangur, styttri

Hradvagnakerfi

Hradvagnakerfi - FULL

Net adskildra akstursleida,

Akstur: I blandadri umfersd Adskilinn ad hluta ferdatimi. Adskildar sérreinar ti® og hrod pjonusta
Vanalega greidsla utan
Fargjold: Greidsla um bord Greidsla um bord Greidsla um bord vagns Greidsla utan vagns
Stoppistodvar: Skilti eda einfold skyli Einfold skyli Betri skyli Betri skyli Lokadar, hagaeda stodvar
Nutimaleg, vistvaen
Vagnar: Hefébundnir Hefdbundnir Vistvaen taekni Vistvaen taekni Okuteeki
Annad: Pjonusta Streetd bs. idag  bjonusta Streetd bs. i dag  Markadslegt audkenni Markadslegt audkenni Markadslegt audkenni

Mannvit 2012,
Almenningssamgdngur

- hradvagnakerfi

Ferjur

Thuga meetti innleidingu almenningssamgangna & sjo6 i kringum
héfudborgarsvaedid. Slikt tidkast vida { borgum erlendis sem
stadsettar eru vid haf eda votn. Almenningssamgoéngur & sjo
geta verid skemmtileg leid til pess ad yta undir fjolbreytt arval
samgdngu—mata i borgum an pess ad purfa ad leggja i
fjdrmagns—freka mannvirkjagerd. Koma meetti upp
ferjusamgongum fra gémlu hoéfninni til Gufuness og/eda

Ellidadrvogs i nordur og Hafnarfjardarhafnar i sudur.




I Adgerdadaetlun um aukinn hlut rafveeddra samgangna i Reykjavik

Orkugjafar og utblastur

sem sampykkt var arid 2013 er sett fram pad markmid ad

+Reykjavikurborg komi ad tilraunaverkefni med rafknina

Vi bruna jardefnaeldsneytis myndast grédurhusalofttegundir. almenningsvagna i samvinnu vié framleidendur og haskélasamfélagid.”

Samgongur eru ein af adaluppsprettum losunar grédurhusalofttegunda

i Reykjavik. Azetlud losun grédurhisalofttegunda fré bilaumfers | pradlaus rafmagnshledsla og hradhledsla

Reykjavik &rid 2011 var um 232 pus. tonn CO,e, um 70% af zetladri

heildarlosun grédurhusalofttegunda innan borgarmarkanna. f S-Kéreu eru i notkun nystérlegir almenningsvagnar sem
ad ganga fyrir rafmagni. Vagnarnir eru hladnir & ferd

Losun grédurhusalofttegunda fra straetisvdgnum rekstrarsvids Straeté pradlaust med koplum sem ad liggja ofan i malbiki a 25 km

bs. &ri® 2014 var um pad bil 5,9 pus. tonn CO,. Vi arslok 2014 taldi langri leidinni .

vagnafloti rekstrarsvidsins alls 80 vagna. bar af eru tveir

I Genf er i notkun rafknuinn almenningsvagn sem tekur um

metangasknunir en adrir vagnar eru knunir diseloliu. Endurnyjun

vagnaflotans hofst & &rinu 2013 en pa voru keyptir 12 nyir vagnar. 15 sek. ad hlada a pridju til fjoréu hverri stoppistdd og 3-4

Stefnt er ad pvi ad halda endurnyjuninni afram jafnt og pétt & naestu minttur ad hlada a milli ferda a endastog.

arum og nd smam saman hagkveemara hlutfalli Euro stadals. Flestir
vagnanna uppfylla Euro stadla II og III, og nyjustu vagnarnir uppfylla
krofur Euro stadals V fra 2008 um losun grédurhisalofttegunda
(Straetd bs. Arsskyrsla umhverfis- og éryggisméla, 2014). Allir vagnar
nota nu vetnismedhdndlada lifreena oliu (VLO), sem er hreinni og
umhverfisvaenni diselolia en pekkst hefur. Notkun VLO i stad
hefdbundinnar diseloliu dregur Ur losun grédurhdsalofttegunda um 5%

(Straetd bs. Arsskyrsla umhverfis- og 6ryggismala, 2012).






