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Hér med sendist utskrift Gr gerdabok skipulags- og samgongurads fra 10. februar 2021
vardandi eftirfarandi mal.

Adalskipulag Reykjavikur 2010-2030, Nyi Skerjafj. Breytt landnotkun

A0 lokinni auglysingu er 16gd fram tillaga umhverfis- og skipulagssvids dags. i juni 2020,
sidast uppferd 11. desember 2020 ad breytingu 4 Adalskipulagi Reykjavikur 2010-2030.
Tillogunni fylgir umhverfisskyrsla. Breytingartillagan neer til landsveedis vestan
naverandi ibudarbyggdar i Skerjafirdi og vardar medal annars breytta landnotkun, fjélgun
ibuda, breytta legu stiga og breytt umfang fyrirhugadrar landfyllingar. Einnig er lagt fram
bréf Skipulagsstofnunar dags. 31. agust 2020. Tillagan var auglyst fra 16. september 2020
til og med 28. oktober 2020. Eftirtaldir sendu athugasemdir/umsdgn: Mosfellsber dags.
28. september 2020, Kopavogsber dags. 8. oktober 2020, Seltjarnarnesbeer dags. 15.
oktdber 2020, Vegagerdin dags. 15. oktober 2020, Umhverfisstofnun dags. 16. oktober
2020, Heilbrigdiseftirlit Reykjavikur dags. 21. oktober 2020, Eyjolfur Gunnarsson,
Margrét Gunnarsdottir, Gunnar Trausti Eyjolfsson, Atli Mar Eyjolfsson og Magnuas Dadi
Eyjolfsson dags. 27. oktdber 2020, Anna S. Haraldsdottir dags. 28. oktober 2020,
Natturufraedistofnun {slands dags. 28. oktober 2020, Hildur Hjartardéttir og Sigurdur Jens
Seemundsson dags. 28. oktdber 2020, Jens Pétur Jensen dags. 28. oktober 2020, Gudjon
Haraldsson dags. 28. oktober 2020, Daniel B. Sigurgeirsson, Elin Bjork Jonasdottir,
Sigurdis Bjorg Jonasdottir og Birgir Arnor Birgisson dags. 28. oktober 2020, Anna
borbjorg borgrimsdottir dags. 28. oktober 2020 og Sigridur Ragna Sigurdardottir dags.
28. oktober 2020. Einnig er lagt fram bréf Skipulagsstofnunar dags. 21. desember 2020
asamt akvordun um matsskyldu vegna Landfyllingar i Nyja Skerjafirdi og umsogn
umhverfis- og skipulagssvids dags. 11. desember 2020.

Haraldur Sigurdsson deildarstjori adalskipulags tekur seti &4 fundinum undir pessum lid
med fjarfundarbunadi.

Sampykkt meo peim breytingum sem koma fram i umségn umhverfis- og skipulagssvios
dags. 11. desember 2020, sbr. 1. og 2. mgr. 32. gr. skipulagslaga nr. 123/2010 med
Jfiorum greiddum atkveedoum fulltrua Samfylkingarinnar, Vioreisnar og Pirata. Fulltrui
Sjalfsteedisflokksins, Eypor Laxdal Arnalds greidir atkveedi gegn. Fulltruar
Sjalfsteedisflokksins, Hildur Bjérnsdottir og Katrin Atladottir sitja hja.

Visao til borgarrads.

Fulltruar Samfylkingarinnar, Vioreisnar og Pirata leggja fram svohljodandi bokun:
Meo adalskipulagsbreytingu sem tekur til nys Skerjafjardar er utfeert markmio um ao
skapa sjalfbeera, blandada ibudarbyggo i Skerjafirdi meo greenu yfirbragai. Breytingin er



forsenda pess a0 oflugur hverfiskjarni og grunnskoli verdi i hverfinu og meod henni er
nuverandi byggo styrkt til muna. Tenging nyja Skerjafjardoar vid atvinnukjarna, haskola
og vistvena samgongumdta gerir hann ad eftirséknarverdum stad til ad bia d. I
breytingunni er dregio verulega ur umfangi landfyllingar og fyrirhugadrar
smabatahafnar og er landfyllingin feero ut fyrir skilgreint hverfisverndarsvedi vid
Agisiou. Bedio verour med skipulagsvinnu vio sidari dfanga uppbyggingar (p.e. utfeerslu
deiliskipulags) i Skerjafiroi par til yfirstandandi umhverfismatsferli vio landfyllingu er
lokid en fyrri afangi er ohadur landfyllingu. Tekio er fram ad nidurstada umhverfismats
geti haft pau ahrif ad breytingu purfi ad gera a ny a adalskipulagi vegna frekari
minnkunar landfyllingar eda breyttrar afmorkunar hennar. Byggingarmagn breytist
einnig overulega midad vio gildandi adalskipulag en heildar byggingarmagn
tbudarhusncedis eykst a kostnad atvinnuhusncedis.

Fulltruar Sjalfstedisflokksins leggja fram svohljodandi bokun:

Fulltruar Sjalfsteedisflokksins telja otimabeert ad tekin sé endanlega dkvoroun um nyja
byggd i Skerjafirdi par sem ymsum rannséknum og dlitamdlum er élokid. I fyrsta lagi eru
dformadar landfyllingar komnar | umhverfismat sem er olokio og pvi algerlega ovissa um
steerd skipulagssveedisins og par med fjolda ibuda og ibua. Pa er Natturufreedistofnun
med pad til skoounar ad strandlengjan vio Skerjafjoro verdi frioud i samreemi vio
sampykkt Alpingis frd 2004. [ 60ru lagi hefur Vegagerdin éskad eftir ad fram fari
heildreent samgongumat en pvi er enn olokio, en gert er rao fyrir preféldun ibua i
hverfinu meo tilheyrandi dalagi a umfero.

Aheyrnarfulltriti Midflokksins leggur fram svohljédandi békun:

Hér er verio ad breyta adalskipulagi i hinum svokallada "Nyja Skerjafirdi". Malio er
keyrt afram af fullum punga pratt fyrir fjoldamargar athugasemdir. Margt er enn a huldu
um petta sveedi s.s. logmeett gildi landfyllingar sem nu er { umhverfismati. Ekkert tillit er
tekio til oryggishlutverks Flugvallarins [ Vatnsmyrinni en ljost er ad hann er ekki a
forum. Umferdoarmal eru dleyst. Alpingi sampykkti ario 2004 ad stefnt skuli ad friolysingu
fjoru og grunnscevis Skerjafjardar og hefur Natturufreedistofnun aréttad pcer hugmyndir.
Hafrannsoknarstofnun, Nattirufredistofnun Islands og Umhverfisstofnun hafa allar {
umsognum til Reykjavikurborgar undirstrikad verndargildi fijorunnar. bad er alveg ljost
ad ef fario verdur i pessar framkvemdir eiga pcer eftir ad hafa mikinn umferoarpunga |
for med sér sem hlyst af storum vorbilum og steypubilum, beedi keyrslu i landfyllingu og
ekki siour a uppbyggingartima. Minnt er a ad oliumengun er i j6ro d pessu svedi og su
deelustod sem nu er a svedinu redur ekki vio hlutverk sitt og ljost er ad byggja parf nyja.
Engin daform hafa verio birt hvar ny deelustéod a ad vera. A0 auki er nu pegar buio ao
uthluta l00um a pessu sveedi og er pad algjorlega faheyrt.

Aheyrnarfulltrii Flokks folksins leggur fram svohljédandi békun:

I athugasemdum kemur fram andstada vid fyrirhugada landfyllingu. Flokkur folksins
leggur til ad heett verdi alfario vio landfyllingar i borginni pegar a ad gera eitthvad a
strondinni. Heér a eftir eru deemi uir umségnum sem syna ad fjolmargir eru a sama mali:

" Fjaran er hvorki einkamal né einkaeign okkar mannanna, heldur er hun er busvedi
dyra um aldur og cevi". "Af hverju cetti pa ad vera i lagi fyrir borgaryfirvold ao leggja ut i



framkveemd af pessari stecerdargrdadu an pess ad gefa ibuum teekifceri a ad hafa um pad ad
segja?" "Ad mati Natturufreedistofnunar er pao ekki ascettanlegt ad landfylling |
Skerjafirdi sé eini valkosturinn fyrir péttingu byggoar eda losun a efni. Pad er pvi mat
Natturufreedistofnunar ad vel megi pétta byggd po ekki sé um leid gengio enn frekar da
fjorur og lifriki peirra i Reykjavik". Ef markmio meo péttingu byggdar, Nyja
Skerjafjardar, er eydilegging nuverandi Skerjafjardar pa parf ad hugsa skipulagsmal a
sveedinu upp a nytt. A0 mati Natturufreedistofnunar er landfylling vestan vio flugvollinn
oporf med 6llu pegar og ef flugvollurinn verdur lagour niour. "Umhverfisstofnun gerir
verulegar athugasemdir vio aformada landfyllingu. Raska a sem minnst natturulegri
strandlengju. Minnt er a ad Skerjafjorour er skilgreint sem alpjodlega mikilveegt
fuglasveeoi."”

F.h. umhverfis- og skipulagssvios

Gloey Helgudottir Finnsdottir

Fylgiskjol: tillaga umhverfis- og skipulagssvids dags. 1 juni 2020, sidast uppfaerd 11.
desember 2020 dsamt umhverfisskyrslu, innkomnar athugasemdir, bréf
Skipulagsstofnunar dags. 31. agast 2020 og 21. desember 2020 dsamt akvérdun um
matsskyldu vegna Landfyllingar i Nyja Skerjafirdi og umsdgn umhverfis- og
skipulagssvids dags. 11. desember 2020.
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Sampykktar og stadfestingarferli

Adalskipulagsbreyting pessi sem auglyst hefur verid skv. 31. gr. skipulagslaga nr. 123/2010
var sampykkt i borgarradi pann 20

Adalskipulagsbreyting pessi var stadfest af Skipulagsstofnun skv. 3. mgr. 32. gr.skipulagslaga

nr. 123/2010 pann 20
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1 Gildandi skipulag og helstu forsendur

A sidastlidnu ari var bodud umfangsmikil breyting & adalskipulagi Reykjavikur, sem Iytur einkum ad
endurskodun stefnu um ibudarbyggd, tengsla byggdarprdunar vid Borgarlinu, hisnadisstefnu og
vaxtarforsendum um uppbyggingu ibudarhisnaedis (sja verklysing & adalskipulag.is). | verklysingu
voru tilgreind nokkur Iykil byggingarsvaedi sem taka breytingum i aformadri tillégu. Préunarsvaedi
nyrrar ibudarbyggdar i Skerjafirdi var eitt peirra svaeda sem var sérstaklega nefnt og bodad ad breytt
skipulag fyrir sveedid taeki mid af syn sem sett er fram i rammaskipulagi, sbr. einnig nidurstédur
skipulagssamkeppni um framtid svaedisins. Umraedd breyting 4 adalskipulaginu hefur verid i vinnslu
undanfarin misseri, samhlida vinnu vid skipulag Borgarlinu og skipulagsvinnu a helstu
framtidarsveedum, m.a. i Skerjafirdi.

Nu liggur fyrir tillaga ad deiliskipulagi fyrsta afanga nys hverfis i Skerjafirdi og hefur verié akvedid ad
auglysa afmarkada breytingu 4 adalskipulaginu vegna pessa, samhlida auglysingu deiliskipulagsins. |
inngangi umraaddrar verklysingar sagdi: ,,bar sem um umfangsmiklar og margpaettar breytingar a
adalskipulaginu er ad reeda, sem parf ad gefa gédan tima, er gert rad fyrir peim moguleika ad
afmarkadir paettir breytinga verdi kynntar og afgreiddar i aféngum, eftir pvi sem vinnunni midar og
forsvaranlegt er ad gera.” A grundvelli pessa og fyrirliggjandi verklysingar eru 16gd fram til kynningar
tillaga ad breytingu & adalskipulaginu er vardar skipulag byggar i Skerjafirdi og snerta breytta
landnotkun, breytt byggingarmagn, legu stiga og umferdarkerfa og umfang landfyllingar.

Ny byggd austan nuverandi byggdar i Skerjafirdi, hér nefnd Nyi Skerjafjérdur, er hluti af
heildarskipulagi Vatnsmyrar eins og pad er sett fram i gildandi adalskipulagi Reykjavikur (AR2010-
2030). Heildarsyn a framtidarskipulag Vatnsmyrar byggir & vinningstillogu Graeme Massie ur
skipulagssamkeppni sem haldin var arid 2008. | samraemi vid stefnumérkun um landnotkun i
Vatnsmyri i AR2010-2030, er uppbygging a sveedinu afangaskipt (sja kaflann Landnotkun, bls. 217, sja
adalskipulag.is), par sem gert er rad fyrir ad préun byggdar 4 umraeddu svaedi i Skerjafirdi geti hafist a
fyrri hluta timabils adalskipulagsins, i kjolfar lokunar SV-NA flugbrautar. bad er i samrami vid
fyrirliggjandi samkomulag milli Reykjavikurborgar og rikisins og sampykkt deiliskipulag
Reykjavikurflugvallar.?

{ AR2010-2030 er ny byggd i Skerjafirdi skilgreind sem byggingarreitur nr. 16, sbr. bindandi stefna um
ibudarbyggd og préunarreitur nr. 5, sbr. lysing 4 stefnunni i B-hluta adalskipulags, en par segir um
svadio (bls. 231): ,,b5 Nyi Skerjafjordur. Blondud byggd med aherslu a ibudarhusnaedi. Gert rad fyrir
600-800 ibudum a svaedinu, sem mogulegt er ad byggja an pess ad flugvollur viki. Skilmalar i
deiliskipulagi taki mid af skipulagsreglum Reykjavikurflugvallar. Randbyggd par sem skipulag
gatnakerfis og yfirbragds er tekid mid af framtidarskipulagi Vatnsmyrar“. { bindandi stefnuakvaedum
um svaedid i A-hluta adalskipulagsins segir ad gert sé rad fyrir 800 ibudum a svaedinu, dsamt
atvinnuhusnadi, byggingar verdi 3-5 hadir , uppbygging nai til 23 ha svaedis (par af um 6,6 ha a
landfyllingum sbr. afmérkun @ uppdraetti) og geti farid fram a timabilinu 2012-2020 (sja kaflinn Borgin
vid Sundid, mynd 13, bls. 32-33, sja adalskipulag.is).

1 Sjad Samkomulag rikis og Reykjavikurborgar um skipulag og uppbyggingu @ landi rikisins vid Skerjafjérd, dagsett 1. mars 2013, Samkomulag
rikis, Reykjavikurborgar og Icelandair group, undirritad 25. oktéber 2013, samanber einnig Samkomulag borgarstjéra og samgéngu- og
sveitarstjornarradherra, dagsett 28. névember 2019. Deiliskipulag Reykjavikurflugvallar, sampykkt 28. april 2016 var unnid i samvinnu vid
ISAVIA.
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1. mynd. Gildandi stefna Adalskipulags Reykjavikur 2010-2030. Landnotkun i Skerjafirdi samanber
framsetning a péttbylisuppdraetti adalskipulags. Stefna um landnotkun og yfirbragd byggdar i gildandi
adalskipulagi tekur mid af vinningstillégu um heildarskipulag Vatnsmyrar fra arinu 2008. Samkveemt mynd 13
i kaflanum Borgin vid Sundin (bls. 32-33) er ny byggd i Skerjafirdi skilgreind sem byggingarreitur nr. 16, par
sem aaetladar eru 800 ibGdir auk atvinnuhtsnaedis og 3-5 haeda byggd. i gildandi adalskipulagi er gert var rad
allt ad 6,6 ha landfyllingu og all stérri smabatahofn. | megin atridum felst breytingin 4 breyttu umfangi
landfyllingar og afm6rkun hennar, par sem gert er rad fyrir mun minni fyllingu (um 4,3 ha) og adlégun hennar
ad strandlengjunni, par sem hin ,natturulega” strond og mogulega leirur verda endurheimtar med timanum.
Gerd landfyllingar er forsenda uppbyggingar i sidari afanga, sbr. rammaskipulag fyrir svaedio fra 2018.

e =)

Afmorkun sveedisins og megin forsendur um prdéun byggdar, eins og peaer voru settar fram i
adalskipulaginu, voru lagdar til grundvallar i hugmyndaleit um nyja byggd i Skerjafirdi sem for fram
arid 2017, en par var einnig horft til samspils vid adliggjandi svaedi. i kjolfar hennar var
verdlaunahofum falid ad vinna rammaskipulag fyrir sveedid en peirri vinnu lauk vorid 2018, sja
fylgiskjal Skerjafjérdur. Rammaskipulag. Greinargerd og leidarljés.? | framhaldinu var dkvedid ad
vinna deiliskipulag fyrir fyrsta 4fanga uppbyggingar nyrrar byggdar og var pad auglyst samhlida
adalskipulagsbreytingu pessari.

i 1j6si pess ad syn um préun byggdar i Skerjafirdi var sett fram med mjog skematiskum haetti i
AR2010-2030, par sem tekid var mid af helstu dherslum i framtidarskipulagi Vatnsmyrar, var synt ad
gera pyrfti sérstaka breytingu a adalskipulaginu pegar skyrari syn laegi fyrir um moétun byggdar 4
svaedinu. Rammaskipulagid er leidarljés vid motun tillagna um breytt adalskipulag i Skerjafirdi og
deiliskipulag fyrsta 4fanga leggur nanari linur um formun breytingartillagna, er vardar pann hluta
svaedisins.

Vid métun breytingartillagna er ekki vikid i veigamiklum atridum fra gildandi adalskipulagi um préun
byggdar i Skerjafirdi og peirri heildarsyn sem sett er fram um skipulag i Vatnsmyri til lengri framtidar.
pad hefur verid gengid utfra pvi vid skipulagningu hvers afanga uppbyggingar i Vatnsmyri, ad hvert
svaedi marki sér sérstodu jafnhlida pvi sem grundvallarvidmid heildarskipulagsins séu virt i
meginatridum (sja 3. kafla).

2ASK-arkitektar, Efla & Landslag (2018): Skerjafjéréur. Rammaskipulag. Greinargerd og leidarljés. Unnid fyrir Umhverfis- og skipulagssvid
Reykjavikurborgar, dagsett 15. mai 2018.
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par sem tillagan tekur til breytinga a fyrirhugadri landfyllingu i Skerjafirdi telst breytingin had [6gum
nr. 105/2006 um umhverfismat daetlana og pvi fylgir tillégudrégunum umhverfisskyrsla (sja 4. kafla).
itarlegri gdgn um umhverfisahrif og forsendur skipulagsbreytinga er ad finna i fylgiskjdlum med
deiliskipulagstillogu sem auglyst var samhlida og i rammaskipulaginu fra 2018 (sja fylgiskjal).

Vid auglysingu tilldgunnar var vakin sérstok athygli @ pvi ad hafid vaeri umhverfismatsferli vegna
landfyllingarinnar, par sem fjallad vaeri sérstaklega um umhverfisahrif landfyllingarinnar og
framkvamda henni tengdri, sbr. 16g nr. 106/2000.2 bvi ferli er ekki enn lokid og er
adalskipulagsbreyting afgreidd med peim fyrirvara. Par sem verid er ad draga ur umfangi peirrar
landfyllingar sem synd er 3 gildandi adalskipulagi, er talid forsvaranlegt ad halda skipulagsferlinu og
umraddu umhverfismatsferli adskildu. bad er hinsvegar ljést ad endanleg nidurstada ur matsferlinu
getur leitt til pess ad gera purfi & ny breytingu 4 adalskipulaginu, vegna frekari minnkunar
landfyllingar eda breyttrar afmoérkunar hennar. Athugasemdir Skipulagsstofnunar, dagsettar 31. agust
2020, voru auglystar med tilldgunni og var horft til peirra vid afgreidslu tillogu ad lokinni auglysingu i
samhengi vid paer umsagnir sem hafa borist a vinnslustigi tillogunnar og framkomnar athugasemdir a
auglysingatimanum. Sja nanar um afgreidslu tillégu i kafla 6,

35ja drog ad matsdaetlun, Efla (2020): Landfylling i Nyja Skerjafirdi, Drog ad tillégu ad matsaaetlun, dagsett 07.04.2020.
6



2. mynd. Syn a framtidarbyggd i Skerjafirdi eins og hun var sett fram i sampykktu rammaskipulagi arid 2018
(til vinstri). Skyringarmynd ur tillogu ad deiliskipulagi fyrsta 4fanga uppbyggingar. Vid métun fyrsta afanga
uppbyggingar hefur verid vikid eilitido fra rammaskipulaginu. ASK arkitektar - Landslag - Efla - Mai 2018; ASK
arkitektar 2020.

2 Markmid og tilgangur breytinga

Tilgangur breytingar er ad uppfeera adalskipulag Reykjavikur i takti vid pa syn sem sett er fram i
sampykktu rammaskipulagi fyrir Nyja Skerjafjord og tryggja uppbyggingu hisnaedis i samraemi vid
fyrsta afanga deiliskipulags fyrir sveedid. Megin markmid med préun nyrrar byggdar i Skerjafirdi eru
annars pessi:

e Studla ad beettri nytingu sveeda innan borgarinnar sbr. markmid adalskipulagsins um
uppbyggingu péttrar og blandadrar byggdar, sjalfbaera borgarpréun og baettan borgarbrag.

o Auka frambod fj6lbreytts ibddarhisnaedis og busetukosta i samraemi hisnadisstefnu
adalskipulags og Hisnaedisaaetlun borgarinnar.

e AJ skapa sjalfbaera ibudarbyggd i Skerjafirdi med graenu yfirbragdi sem er vel tengd vid
nalaega atvinnukjarna og haskdla med 6ruggum og vistveenum samgoénguvinnvidum. Ad
styrkja naverandi byggd i Skerjafirdi og skapa forsendur fyrir grunnskéla og 6flugan
hverfiskjarna i hverfinu. Byggdin verdi proud i sem mestri satt vid ndverandi Utivist, umhverfi
og natturu.
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Breytingartillogur

i megin atridum felst breytingin & adalskipulaginu i pvi ad landfylling er minnkud um riima 2 ha og

lagt til ad hun verdi formud og adlogud eins og kostur er ad hinni natturulegu strandlengju. Heimildir

um fjolda ibuida eru haekkadar Ur 800 ibddum i 1300, m.a. til ad skapa tryggari grunn ad sjalfstaedu

skdlahverfi. Tillagan felur p6 ekki i sér verulegar breytingar a heildar byggingarmagni, par sem gert er

rad fyrir minni midsvaedum og par med minna umfangi atvinnuhusnaedis. bad gerir pad ad verkum ad

umferdarskopun fra nyrri byggd eetti ekki aukast ykja mikid, fra pvi sem adur var rddgert i gildandi

adalskipulagi

Breytingartillogur fela annars eftirfarandi i sér:

Aformud landfylling er métud ndnar samanber syn rammaskipulags. Dregid allnokkud ar
umfangi hennar og fyrirhugadrar smabatahafnar. Landfyllingin faerd ut fyrir skilgreint
hverfisverndarsvadi vid Zgisidu, en mogulegur varnargardur og bryggjur smabatahafnar
verda Utfaerdar nanar i deiliskipulagi 2. afanga og samkvaemt nidurstodum mats 4
umhverfisdhrifum framkvaemda. Einnig er uppdrattur uppfaerdur vegna fyllinga undir bru yfir
Fossvog, sbr. sampykkt deiliskipulag.

Skolaldd er afmorkud og stadsett eilitid sunnar en adur var rddgert, naest greenum 4as og
skilgreindu strandsvaedi.

Landnotkun er almennt skilgreind ndnar, p.e. samspil ibudarbyggdar og midsveeda. Midsvaedi
minnka a kostnad ibudarbyggdar og par med umfang atvinnuhusnaedis. Skilgreindur er nyr
hverfiskjarni sem pjénar ibudarbyggd i Skerjafirdi og er hann tilgreindur sem verslunar- og
bjénustusveedi (VP). Einnig eru skilgreind midsvaedi (M29) & framhidsum sem snua ad helstu
umferdargdtum og strandstig, sbr. heildarskipulag Vatnsmyrar.

Graenn as, sbr. heildarskipulag Vatnsmyrar er prengdur litillega 4 kafla en gert er medal
annars rad fyrir ad 160 skola ,,skarist“ ad hluta a vid graena asinn.

Lega stofn- og tengistiga er fest nidur og tekid tillit til umferdartenginga, sbr. akvaedi
deiliskipulags.

Heimildir um heildarfjolda ibdda a sveedinu eru hakkadar i takti vid tillogu ad
rammaskipulagi, breytt landnotkunarskipulag og minnkad umfang atvinnuhlsnadis a
svaedinu.

Heildar byggingarmagn & svaedinu breytist 6verulega. [ gildandi adalskipulagi er midad vid
120 m? medalstzerd ibuda og 96. 000 m? ibudarhisnaedis eda allt ad 115 pusund m?, ef 20%
vikmork vaeru fullnytt. | breytingartilldgu er midad vid 90 m? medalstaerd ibuda og midad vid
1300 ibudir & fullbyggdu svaedi, yrdi heildar byggingarmagn ibudarhidsnaedis um 117.000 m?.
Auk pess ma reikna med ad byggingarmagn atvinnuhusnaedis minnki allnokkud fra gildandi
skipulagi® en & skilgreindum midsvaeedum(M29) medfram umferdarleidum er midad vid ad
ibudir verdi ad jafnadi 4 efri haedum.

4 Midsvaedi i Skerjafirdi sem skilgreind eru i gildandi adalskipulagi eru ekki tilgreind i toflu 3 yfir helstu midsvaedi
(bls. 52 i kaflanum Skapandi borg, sja adalskipulag.is), en i B-hluta adalskipulagsins er getid um 20 pusund
fermetra atvinnuhusnaedis & sveedinu naest strandlengjunni (bls. 249, B-hluti, adalskipulag.is)
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ibudum fidlgad i 1300 og er bad i takti vid minna
umfang atvinnuhtdsnzedis og markmid um ad gera
hverfid sjalfbzerara. [ fyrri 4fanga uppbyggingar er
reiknad med um 670 ibudum. Almennt gert rad fyrir 2-
S haeda byggd.

Graenn s prengist litillega
vegna skélalédar sem hefur
faerst eilitid sunnar. Einnig
er gert rad fyrir r6d
lagreistra ibudarhisa
vestan graenan assins.

Verslunar- og pjénustukjarni.
Skerjafjérdur - hverfiskjarni.
Landnotkun sbr. skilgreining
hverfiskjarna. Gert rad fyrir
matvéruverslun, almennri verslun
og bjénustu og bilasteedahusi.

Samgongur

Stofnstigar Landfylling minnkud r um 6,6 ha
N 4,3 ha og métud og adlégud ad
~ Tengistigar néttdrulegu umhverfi.
Landnotkun Natttrulegri strénd innan

hverfisverndarsvaedis hlift, en gert
rad fyrir framkvaemdum vegna
mégulegrar smabatahafnar.

" ibudarbyggd (i)
Samfélagsbiénusta (S)
Verslun og pjénusta (VP)

i
Midsvaedi 29V|'éari landnotkunarheimildir
medfram megin umferdargétum i Vatnsmyri og
medfram strandstig. Verslun og pjénusta, skrifstofur
og dnnur prifaleg atvinnustarfsemi, samfélags- og
menningarstofnanir. Gera ma rad fyri um
einkum & efri haedum. Veitingastadir lleru
ekki heimilir. Gististadir almennt ekki heimilir, nema
medfram dstig k ilgreiningu i
deiliskipulagi.

Verslun og pjénusta (VP)
Opin svadi (OP)
Vétn, ar og sjor (V)
Strandsvaedi (ST)

:—H‘—I Hverfisvernd (HV)

Stofnstigur faerist sunnar og
fylgir strandsvaedi sbr.
afmérkun landfyllingar.

X0 20m

3. mynd. Tillaga ad breytingu a adalskipulagi. Tillogur na formlega til péttbylisuppdrattar (1:20.000) og
kaflanna Borgin vi@ Sundin (bls. 32-33) og Landnotkun (bls. 205 og bls. 209) i A-hluta greinargerdar.



Fyrir breytingu (péttbylisuppdrattur 1:20.000):

o e T T

e o mm mm mm e mm mm m Em Em  E Em omm om m

10



Skilgreining landnotkunar:

Skilgreint er nytt verslunar- og pjonustusvaedi (hverfiskjarni) (baetist vid kafla 4 bls. 206-207 i
kaflanum Landnotkun; adalskipulag.is):

Verslunar- og pjonustukjarni (Vb). Skerjafjérdur - hverfiskjarni. Landnotkun sbr. skilgreining
hverfiskjarna.* Gert rad fyrir matvoruverslun, almennri verslun og pjénustu og bilasteedahusi.

*Hverfiskjarnar. Kjarni med steerri matvoruverslunum og fjolbreyttri verslun og pjonustu sem pjonar heilu hverfi. Veitingastadir i flokki | og
Il eru heimilir i hverfiskjornum, svo og gististadir i flokki I-11l. Veitingastadir i flokki Ill geta verid heimilir samkvaemt akvordun i deiliskipulagi
eda hverfisskipulagi. ibadir eru heimilar, einkum & efri haedum bygginga. Hverfiskjarnar eru almennt skilgreindir sem Verslun og pjénusta
(Vp).

Skilgreint er midsvaedi medfram helstu umferdargdotum, sbr. syn um heildarskipulag Vatnsmyrar
(baetist vid kafla bls. 209 i kaflanum Landnotkun; adalskipulag.is):

Midsvaedi M29. Vatnsmyri. Vidari landnotkunarheimildir medfram megin umferdargoétum i
Vatnsmyri og medfram strandstig. Verslun og pjonusta, skrifstofur og dnnur prifaleg
atvinnustarfsemi, samfélags- og menningarstofnanir. Gera ma rad fyrir ibudum, einkum 3 efri
haedum. Veitingastadir i flokki Ill eru ekki heimilir. Gististadir almennt ekki heimilir, nema medfram
strandstig samkvaemt skilgreiningu i deiliskipulagi.

Stefna um ibudarbyggd, sbr. mynd 13 (bls. 32-33, i kaflanum Borgin vid Sundin; adalskipulag.is):

Reitur 16. Gert rad fyrir 1300 ibadum, 2-5
hada hisum, 100 ibidum/ha og uppbyggingu
a timabilinu 2020-2030.
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4 Umhverfismat

Hér ad nedan ma finna umhverfisskyrslu sem unnin er af VSO-radgjofum.

4.1 Framsetning og skilgreining umhverfispatta og vaegiseinkunni

Framsetning og skilgreining umhverfispatta, veegiseinkunnir og vidmid byggja a verk- og matslysingu
fyrir ibudarbyggd og blondud byggd 2010-2030/2040 (sja adalskipulag.is). Vaegi & dhrifum eru sett
fram 4 eftirfarandi hatt:

Takn Lysing
- Likleg veruleg jakvaed ahrif
+ Likleg jakvaed ahrif
0 Engin eda déveruleg ahrif
- Neikveed ahrif
- Likleg veruleg neikvaed ahrif
? Ovissa eda dpekkt ahrif

4.2 Umhverfismat Skerjabyggodar

4.2.1 ibGapréun

Umbhverfispaettir Matsspurningar og vidmid Ahrif
fbuapréun e Stydur tillagan markmid um félagslega fjolbreytni i hverfum?

e Studlar tillagan ad fjolbreyttu frambodi husnaedis?

o Maetir tillagan spam um porf fyrir minna hisnaedi? *
Viomid Samrami
Adalskipulag Reykjavikur 2010-2030
Markmid um hdsnaedi fyrir alla. Leitast verdi vid ad tryggja fjolbreytt frambod hdsagerda ‘-

og busetukosta fyrir alla félagshdpa.

Stefnt verdi ad pvi ad allt ad 25% ibuda verdi midadar vid parfir peirra sem ekki vilja
leggja eda ekki geta lagt mikid fé i eigid husnaedi. Uppbygging sliks husnaedis verdi +
einkum a midlaegum sveedum sem audvelt er pjéna med gédum almenningssamgongum.

Husnaedisstefna Reykjavikurborgar

Markmid um 6ruggt hisnaedi a vidradanlegu verdi fyrir alla borgarbua. +

Markmid um ad tryggja félagslega fjdlbreytileika med fjolbreyttu frambodi ibudagerda,
hvad vardar steerd, gerd og eignarform.

Tillagan gerir rad fyrir ad i Nyja Skerjafirdi verdi byggdur nyr hverfiskjarni, skéli og ibudagerdir verdi
fidlbreyttar. Midad er vid ad medalstaerd ibuda verdi um 90 m? en i nugildandi skipulagi er
medalstaerdin um 120 m2. Einnig er gert rad fyrir ad hdsnaedisstefnu verdi fylgt eftir 4 pann hatt ad
allt ad 25% ibuda verdi midadar vid parfir peirra sem ekki vilja eda geta lagt mikid fé i eigid husnaedi
og spam um aukna eftirspurn eftir minni eignum er maett. Fasteignaverd hvers tima hefur po talsverd
ahrif & pad hvort markmid um vidradanlegt verd komi til med ad verda uppfyllt. parfir peirra
félagshdpa sem purfa eda vilja staerra husnaedi eru liklega ekki uppfylltar i pessu hverfi.
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4.2.2 Atvinnustarfsemi og byggdamynstur

Umbhverfispaettir Matsspurningar og vidmid Anrif

Atvinnustarfsemi e Hefur tillagan ahrif & nytingu ndverandi husnaedis (ibuda- og
atvinnuhtsnaedis)?
e Studlar tillagan ad auknu jafnvaegi i dreifingu ibua og starfa um

Byggdamynstur )

borgina?

e Studlar tillagan ad uppbyggingu ibudarhusnaedis i naleegd vid
pbungamidju atvinnulifs?
e Hvada ahrif hefur tillagan a gaedi hins byggda umhverfis, dsynd og

yfirbragd?
Viomid Samrami
Adalskipulag Reykjavikur 2010-2030
pétting og endurnyjun byggdar eigi sér einkum stad 4 vannyttum idnadar- og N
athafnasveedum.
pétting byggdar leidi til meiri gaeda i borgarumhverfinu. +
Byggd a péttingarreitum beri yfirbragd borgar, par sem skipulag bygginga, gatna og opinna .
svaeda verdi samtvinnad a heildraenan hatt.
Landsskipulagsstefna
Sjalfbaert skipulag péttbylis: Skipulag byggdar studli ad sjalfbaerri préun péttbylisstada med
béttri, samfelldri byggd, endurskipulagningu vannyttra svaeda og eflingu naersamfélags. .
Uppbygging ibudar- og atvinnuhusnaedis verdi i samraemi vid parfir samfélagsins & hverjum
tima og til framtidar.
Gadi hins byggda umhverfis: Skipulag byggdar og bajahonnun studli ad geedum i hinu
byggda umhverfi og ad yfirbragd og maelikvardi nyrrar byggdar falli ad baejarmynd .
vidkomandi stadar og sogulegri byggd. Jafnframt verdi studlad ad heilneemu umhverfi sem
veiti god skilyrdi til busetu og moguleika til fidlbreyttrar Gtiveru.
Svadisskipulag héfudborgarsvaedisins
Préun péttbylis verdi innan vaxtarmarka. +
Meginpunga vaxtar verdur beint 4 midkjarna og onnur samgongumidud prounarsvaedi. +
Skipulagslég nr. 123/2010
Markmid um skynsamlega og hagkvaema nytingu lands og landgaeda med sjalfbaera proun +
ad leidarljosi.

Svaedid er ad mestu dbyggt en ndverandi byggingar eru flestar tengdar fyrrverandi oliubirgdast6d
Shell. i dag eru husin nytt undir ymsa starfsemi Reykjavikurborgar og Taekniskdlans. Svaedid vid
byggingarnar er nytt sem geymslusvaedi fyrir Reykjavikurborg. ba er vid strondina gamalt flugskyli
sem kallast Sjobud sem hysir flugtengda starfsemi i dag. Gert er rad fyrir ad nyta Shellsveedid undir
fristundasvaedi og blandada starfsemi og sveedi vid Sjdobudina verdi med blandadri starfsemi, gjarnan
tengd heilsu og Utivist og jafnvel kaffihusi. Pannig verdur svaedi sem er litid nytt i dag ad ibudasvadi
med graenum sveedum, fjolbreyttum ibidagerdum og adgengi ad pjénustu og fristundaadstédu sem
fellur vel ad markmidum um skynsamlega nytingu lands og landgaeda med sjalfbaera préun ad
leidarljosi.

Uppbygging a reitnum studlar ad auknu jafnvaegi i dreifingu ibda og starfa um borgina, par sem
reiturinn er nalaegt atvinnusvaeedum midborgarinnar, midborginni og haskélum. Ahersla er 4 ad tengja
svadin med almenningssamongum, hjola- og gongustigum.
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Uppbyggingin getur haft g6d ahrif 4 gaedi hins byggda umhverfis pannig ad svaedi sem er med dreifdu
atvinnuhulsnadi og geymslusvaedi i dag verdur ad ibudarbyggd med graeenum sveedum og adgengi ad
sjavarsidunni er afram tryggt. P6 parf ad hafa i huga ad fyrirséd er ad flugvollur verdur starfraektur
nalaegt svaedinu sem hefur ahrif 4 gaedi byggdar mea tilliti til hljodvistar. Rammaskipulagid, sem er
leidarjds vid motun deiliskipulags, gerir rad fyrir mjuku gatnaformi og fjolbreyttu randbyggdarformi,
graenum svaedum, grodri og ad blagranar ofanvatnslausnir verdi rikjandi i hverfinu, dsamt pvi ad
Utfaera natturulega strénd og midlaeg bilasteedahus fyrir ibda i stadinn fyrir einkastaedi innan 16da eda
i bilakjollurum.

4.2.3 Samgongur, loftslag og pjonustuframbod

Umbhverfispaettir Matsspurningar og vidmid Anrif
Samgongur / e Hefur tillagan ahrif & farpegagrunn Borgarlinu?

ferdavenjur e Stydur tillagan vid markmid adalskipulags um breyttar

pjénustuframbod feravenjur?

e Hvada ahrif hefur tillagan & losun fra samgongum
e Hefur tillagan ahrif & skolahverfi?
e Stydur tillagan markmid um adgengi ad verslun og pjonustu?

Viomid Samraemi
Adalskipulag Reykjavikur 2010-2030

Graena borgin og stefna adalskipulags um vistvaenni samgongur. +
Markmid um bzett adgengi ad verslun- og pjénustu. +
Uppbyggingin verdi i manneskjulegum maelikvarda og stydji vid almenningssamgongur, .
hjélandi og gangandi.

Skélahverfid verdi afram grunneining i skipulagi ibudarhverfa borgarinnar. +
Svaedisskipulag héfudborgarsvaedisins

A hofudborgarsvaedinu verdi raunhaeft val um skilvirka samgéngumata. +
Hlutdeild almenningssamgangna, gongu og hjélreida aukist. +
Samgongudaetiun 2019-2033

Markmid um almenningssamgongur a hofudborgarsveedinu og framkvaemd Borgarlinu. +
Loftslagsstefna Reykjavikurborgar 2018-2030 og adgerdaraaetiun til 2020

Hlutdeild bilaumferdar minnki. Efling almenningssamgangna og hjolreida. +
Draga ur ferdaporf og pjonusta veitt sem naest notendum eda gerd adgengileg med .
vistveenum fararmatum.

Adgerdaaatlun i loftslagsmalum 2018-2030, Umhverfis- og audlindaraduneytid

Efling 4 almenningssamgdngum, hjélreidum og gbngu sem samgdngumata. +
Samgongumidad skipulag sem gerir adra fer6amata en einstaklingsbila ad raunhaefum .
valkostum.

Breyta ferdavenjum med 6flugum almenningssamgdngum, deilihagkerfislausnum og .
styrkingu innvida fyrir gangandi og hjélandi.

Stutt verdur i almenningssamgongur en tillagan gerir rad fyrir leid almenningsvagna um adalgotu
svaedisins. Borgarlinan mun liggja austan vid byggdina par sem hun fer yfir Fossvog a bru. Gert er rad
fyrir ad i Skerjabyggd verdi grunnskali, leikskéli og virkur pjonustukjarni. Byggdin er midsvaedis i
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borginni og stutt i helstu atvinnusvaedi og haskdélasvaedi borgarinnar sem verda tengd med hjéla- og

gongustigum.

Gera ma rdd fyrir ad med gddu adgengi ad almenningssamgoéngum og neti hjéla- og gongustiga sem
tengist nalaegri pjonustu, skéla og atvinnusveedum verdi losun grédurhusalofttegunda fra bilaumferd
minni en annars vaeri. Oll uppbygging veldur aukinni losun en segja ma ad med efnisvali i byggingar
og dherslu & almenningssamgongur og virka fer6amata sé dregid verulega Ur neikvaedum ahrifum 3
loftslag.

4.2.4 Heilsa og oryggi

Umbhverfispaettir Matsspurningar og vidmid Ahrif
Heilsa og 6ryggi e Hvada ahrif hefur tillagan a loftgaedi, sbr. markmid um ad draga ur
svifryksmengun? :
e Hvada ahrif hefur tillagan a hljodvist? -
e Hefur tillagan ahrif & lydheilsu, s.s. adstaedur til heilsueflingar, N
adgengi ad Utivistarsvaedum?

Viomid Samrami
Hreint loft til framtidar — Azetlun um loftgaedi 4 [slandi 2018-2029
Faekka arlegum fjolda daga par sem svifryk fer yfir skilgreind heilsufarsmork af voldum +/-
umferdar.
Reglugerd um havada nr. 724/2008
Markmid um ad koma i veg fyrir eda draga Ur skadlegum ahrifum af voldum havada. +/-
LySheilsustefna og adgerdir sem studla ad heilsueflandi samfélagi
A8 ol sveitarfélog & [slandi verdi heilsueflandi samfélog og pannig verdi heilsa og vellidan .
allra ibda efld med markvissum heetti.
Ad vid stefnumotun og daetlanagerd stjornvalda verdi geett ad ahrifum heilsu og lidan & .
ibua samfélagsins.
LySheilsuvisar 2017, Embaetti Landlaeknis
Virkur fer8amati i vinnu eda skéla. Hlutfall peirra sem hjolar eda gengur prisvar sinnum { .
viku eda oftar til vinnu eda skéla

Med gddu adgengi ad almenningssamgongum og adstodu fyrir hjélandi og gangandi umferd skapast
moguleiki @ ad draga Ur notkun einkabilsins sem aftur dregur ar myndun svifryks og umferdarhavada.

Gert er rad fyrir ad mengun og hljédvist vegna umferdar aukist vid ndverandi byggd vid Einarsnes pvi
umferd inn i hverfid liggur par i gegn. Breytingartillagan fra ndverandi skipulagi felst i heimild til ad
reisa fleiri ibudir & sveedinu, p.e. 1.300 { stad 800. A méti er dregid ur byggingarheimildum
atvinnusvadis sem vegur a méti aukningu umferdar vegna ibuda. bvi er dzetlad ad umferd komi ekki til
med ad breytast verulega m.v. gildandi adalskipulag. Reiknad er med ad umferd um vestasta hluta
Einarsness fari Ur 2 pus. bilum & sélarhring, miéad vid stoduna i dag, i um 7 pus. bila & sélarhring.

Greining 4 hljodvist a skipulagssvaedinu gerir rad fyrir mestum ahrifum af umferd nyrst a sveedinu.
Ahrif vegna flugvallarins eru mest & nyrdri og austari hluta svaedisins. Vid vinnslu deiliskipulags parf
ad huga ad husagerd og motvaegisadgerdum vegna hljédvistar par sem hljodstig kann ad vera yfir
viodmidunarmorkum reglugerdar um havada.
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A framkvaemdatima verdur umferd pungaflutningabila med efni i landfyllingu um Nauthdlsveg og
eftir timabundinni opnun sudur fyrir flugvollinn. Flutningarnir geta skapad havada og aukid
svifryksmengun timabundid sem hefur ahrif & pa sem bua og starfa vid vidkomandi umferdaradar og
ba sem stunda Utivist vid strondina, 4 14di eda legi. Ahrifin eru minni en { nagildandi skipulagi par sem
landfylling er minni samkvaemt tillégunni sem hér er til umfjéllunar.

Ahrif & lydheilsu, adstaedur til heilsueflingar og adgengi ad Utivistarsveedum eru ad mestu jakvaed.
Hid nyja hverfi bydur upp a adstaedur til heilsueflingar med hjoéla- og géngustigum, adgengi ad
granum svaedum, nalaegd vid strondina og adstodu til fristundaidkunar. Gert er rad fyrir greenum
geira sem liggur nordur-sudur eftir hverfinu.

Fjaran & skipulagssvaedinu telst vera nattaruleg en ahrifa fyrri uppbyggingar geetir ad nokkru. Med
landfyllingu dregur Ur moguleikum til freedslu skélahdpa og moguleika & upplifun af nattarulegri fjoru
bar sem faar slikar eru eftir i Reykjavik. Heildarupplifun a vinsaelli gongu- og hjélaleid medfram
strondinni breytist. Skipulagstillagan gerir rad fyrir ad frdgangur svaedisins verdi med peim hzetti ad
svadid nytist til fjolbreyttrar Gtivistar.

4.2.5 Audlindir, oraskad land og liffraedileg fjdlbreytni

Umbhverfispaettir Matsspurningar og vidmid Ahrif
Liffreedileg o Hefur tillagan ahrif & vistkerfi/liffreedilega fjolbreytni?
fiolbreytni i
Audlindir e Hefur tillagan ahrif & nytingu lands?
Opin svadi og o Hefur tillagan ahrif 4 gegndraepi jardvegs? 0
oraskad land e Hvad pola innvidir; frarennsli, heitt vatn og kalt vatn?

e Hver er porf a8 efnistoku?

Viomid Samraemi
Lég um nattaruvernd nr. 60/2013, sbr. 61. gr.

Markmid um ad vernda til framtidar fjolbreytni islenskrar natturu, par 4 medal liffreedilega
og jardfraedilega fidlbreytni og fjolbreytni landslags

Sérstok vernd tiltekinna vistkerfa og jardminja -

Ramsarsamningur um votlendi

Studla ad verndun og skynsamlegri nytingu votlendissvaeda i heiminum, sérstaklega sem
eru lifsvaedi fyrir votlendisfugla. Vernda skuli 61l svaedi sem hafa alpjédlegt gildi fyrir -
votlendisfugla.

Bernarsamningur um verndun villtra plantna og dyra

Ad vernda evropskar tegundir villtra plantna og dyra og lifsvaedi peirra, einkum bpeirra
tegunda og lifsveeda sem fjolpjédlegrar samvinnu parf til ad vernda.

Rio samningur um liffreedileg fj6lbreytni

Vernda liffreedilega fjolbreytni og studla ad sjalfbaerri nytingu lifandi natturuaudlinda. -

Stefna Reykjavikurborgar um liffraedilega fjolbreytni

Ad huga ad skipulagi og honnun borgarrymis med pad i huga ad liffreedileg fjolbreytni fai
aukid svigrum til ad prifast par a eigin forsendum.

Ad innleida ofanvatnslausnir sem geta falid i sér ny ferskvatnsbusvaedi. +
Adalskipulag Reykjavikur 2010-2030

Graena borgin, markmid um ad ekki verdi gengid a graen svaedi sem hafa Utivistargildi. -

Borgin vid sundin, markmid um ad pétting verdi a vannyttum idnadar- og athafnasvaedum. +
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Umbhverfis- og audlindastefna; natturuvernd og Gtivist. Markmid um géd tengsl borgarbua
vid Utivistarsvaedi verdi tryggd pratt fyrir nyja uppbyggingu. Hlutfall peirra sem buda innan
vid 300 m fra Utivistarsveedum haldist i 92%. Ein af helstu aherslum er ad Skerjafjérdur
verdi fridadur.

+/-

Landfylling i Skerjabyggd kemur til med ad hafa neikvaed ahrif & fjorulif. Fjaran er skilgreind sem
klépangsklungur og leirur sem er mikilvaeg fyrir smadyralif og sem uppeldisstoédvar fyrir seidi, s.s.
borsk og ufsa. Rikulegt fuglalif i Skerjafirdi naerist 8 smadyralifi fjorunnar sem myndi skerdast og pratt
fyrir fyrirhugada endurskdpun sandfjorunnar er ekki vist ad haegt sé ad endurheimta panggrédurinn
sem er mjog haegvaxta. Med pvi ad skerda fjéruna er einnig verid ad taka i sundur samhangandi
busvaedi sem getur haft neikvaed ahrif Ut fyrir sveedid (e. habitat fragmentation). Af pessum sokum
eru ahrif 4 liffreedilega fj6lbreytni neikvaed. Landfyllingin mun hafa neikvaed ahrif a losun
grodurhusalofttegunda ad pvi leyti ad pangbreidur sem binda koldioxid munu skerdast rétt eins og
annar grodur sem fer undir byggt svaedi.

Samkvaemt 61. gr. laga um nattdruvernd nr. 60/2013 njéta leirur sérstakrar verndar. ba hefur
klépangsklungur mjég hatt verndargildi samkvaemt vistgerdaflokkun Natturufraedistofnunar islands.
Einnig ma gera rad fyrir ad fjorulifverur missi busvaedi sin.

Landfyllingin er 4 alpjédlega mikilveegu fuglasvaedi, FG-V 2 Alftanes-Skerjafjérdur. Fuglategundir i
Skerjafirdi dreifast um svadid og nyta pau fjolbreyttu bldsvaedi sem eru i bodi. Landfylling 4 pessum
stad er ekki i samraemi vid Bernarsamninginn, Ramsar samninginn eda Rid samninginn um
|iffraedilega fidlbreytni. | mati 4 umhverfisdhrifum landfyllingar verdur gerd nanari grein fyrir dhrifum
a lifriki.

Landfyllingin er ekki a hverfisverndarsvaedi en strondin vestan og austan vid svaedid er skilgreind sem
hverfisverndarsvaedi i adalskipulagi. [ umhverfis- og audlindastefnu adalskipulags Reykjavikur er ein af
aherslum ad frida Skerjafjord. Hafa parf i huga ad su tillaga er 16gd fram samhlida ndverandi
adalskipulagi par sem landfyllingin er sampykkt og pad hefur verid litid til pess ad undanskilja petta
svaedid. Skerjafjdrdur er eitt peirra svaeda sem ad Natturufraedistofnun islands leggur til vid
umhverfis- og audlindaraduneytid ad verdi sett & B-hluta nattaruminjaskrar. Landfylling getur haft
neikvaed ahrif 4 gildi pess svaedis sem lagt er til ad frida.

bvi ber ad halda til haga ad landfyllingin er pé minni en gert er rad fyrir i ndgildandi skipulagi en
neikvaed ahrif eru enn til stadar. Einnig parf ad hafa i huga ad adalskipulag gefur heimild um
hamarkslandfyllingu. Lokanidurstada er hdd nidurstédu @ mati 8 umhverfisahrifum og leyfisveitingu
um framkvaemdir. An landfyllingarinnar minnkar pad land sem mogulegt er til uppbyggingar
allnokkud sem hefur i fér med sér ad fjoldi mégulegra ibuda faekkar umtalsvert.

Nyting lands er med peim haetti ad raskad sveedi verdur tekid undir ibiudabyggd. Um er ad reeda
fyrrum helgunarsvaedi flugvallar og svaedi sem er nytt ad einhverju leyti undir atvinnuhlsnadi og sem
geymslusvaedi. Nyting eykst og studlad er ad péttingu byggdar i nand vid atvinnusvaedi midborgar og
haskoélasvaedi.

Meirihluti svaedisins er raskad og var nytt undir flugstarfsemi og adra tengda starfsemi. Hluti
svaedisins, um 25% af skipulagssvaedinu, er landfylling a natturlegri fjoru.
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Gegndreepi jardvegs breytist pvi hluti svaedisins er gegndraepur jardvegur sem tekin verdur undir
undir ibudabyggd. Med pvi ad tryggja graen svaedi, tjarnir og skipuleggja blagraenar ofanvatnslausnir
ma lagmarka ahrifin.

Overuleg breyting er 4 stédu innvida, s.s. frarennsli og vatnséflun, sem breytist litid vid péttingu
byggdarinnar sem hér er 16gd til, midad vid gildandi adalskipulag. | rammaskipulagi kemur fram ad
stofnkerfi fraveitu vid Skeljanes annar ekki auknu alagi og vinna er hafin vid ad skoda moguleika til ad
auka afkost pess.

Gerd er grein fyrir efnistoku vegna landfyllingar i skyrslu um mat 4 umhverfisahrifum
framkvaemdarinnar. Azetlud efnisporf er um 224.000 m? og reiknad er med ad efnid komi ad hluta fra
[68arframkveemdum & ndlaegum sveedum, t.d. Landsspitala vid Hringbraut.

Jardvegsrannsdknir hafa leitt i [jds ad a tilteknum st6dum er mengadur jarévegur og hugsanlega
verdur hann fjarleegdur ad hluta. Gera parf nanari grein fyrir pvi i deiliskipulagi peirra svaeda.

4.2.6 Menningarminjar

Umbhverfispaettir Matsspurningar og vidmid Ahrif
Menningarminjar o Hefur tillagan dhrif & menningarminjar? 0
Viomio Samrami

L6g um menningarminjar nr. 80/2012

Markmid um ad studla ad verndun menningarminja og tryggja ad islenskum menningararfi
verdi skilad ospilltum til komandi kynsléda.

Engar fornleifar eru a svaedinu en yngri minjar tengdar na horfinni birgdast6d Shell og herminjar
fyrirfinnast 4 svaedinu. Leifar oliubryggju Shell fra pvi upp ur 1930 standa i fjérunni og eru i sleemu
asigkomulagi. Heimildir um fjolmargar herminjar eru a sveedinu en paer sem standa eftir eru tvo
byssustaedi fra 1941 og 1942, flugskyli 3 fra 1942, drattarbraut fra 1941 og Sjoskylid fra 1940. Astand
allra herminjanna er gott. Vid vinnslu deiliskipulags parf ad skoda hvort minjar, einstok hus eda
hasapyrpingar verda latnar standa, m.a. med hlidsjon af nidurstédu hdsakénnunar.

4.3 Framkveemdir hadar I6gum um mat a umhverfisahrifum

Landfyllingar eru tilkynningaskyldar til Skipulagsstofnunar, skv. tl. 10.21 og 10.22 i vidauka laga um
mat & umhverfisdhrifum nr. 106/2000. Reykjavikurborg hefur hins vegar dkvedid ad nyta sér heimild i
6. mgr. 6. gr. laganna um ad undirgangast mat & umhverfisahrifum og er matsferlid hafid.

5 Samraemi vid svedisskipulag hofudborgarsveedisins og onnur stefnukjol

Uppbygging og pbréun byggdar i Skerjafirdi er i gédu samraemi vid megin markmid Svaedisskipulags
hofudborgarsveedisins, Hofudborgarsvaedid 2040. Med tilkomu Borgarlinu og nyrrar bruaar yfir
Fossvog verdur svaedid vel stadsett gagnvart vistveenum samgénguinnvidum og getur talist til
samgodngumidadra svaeda, sbr. akvaedi sveedisskipulagsins. Skipulag Nyja Skerjafjardar mun enn
fremur uppfylla i 6llum meginatridum paer kroéfur og pau vidmid sem sett eru fram um
samgongumidud svaedi i toflu 2, bls. 36 i svaedisskipulaginu. Gerd verdur grein fyrir fjdlgun ibuda, sbr.
fyrri 4fangi uppbyggingar, a svaedinu i naestu endurskodun préunaraesetlunar svaedisskipulagsins. Vid
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bréun byggdar er tekid mid af gildandi deiliskipulagi Reykjavikurflugvallar og skipulagsreglum
flugvallarins og stefna um haedir hisa a svaedinu tekur mid af hindrunarflotum flugvallar i Vatnsmyri.
Vid métun og formun landfyllingar verdur leitast vid ad lagmarka ahrif 4 leirur, sem verndadar eru
sbr. 61. grein natturuverndarlaga og reynt ad tryggja ad , natturuleg” fjara endurheimtist med
timanum, ad framkvaemdatima loknum.

6 Afgreidslu- og kynningarferli

Verklysing adalskipulagsbreytingar vegna stefnu um ibudarbyggd, var sampykkt i borgarradi pann 20.
juni 2019. Adalskipulagsbreyting sem hér er kynnt eru grundvéllud 4 henni en tillagan naer
einvordungu til skipulags byggdar i Skerjafirdi, eins og vikid er ad i inngangi.

Drog ad tillégunni voru kynnt i skipulags- og samgonguradi 3. juni sl. og i framhaldinu kynnt i
samraemi vid 2. mgr. 30. gr. skipulagslaga. Drogin voru send til valdra umsagnaradila (sja hér ad
nedan), auglyst i fjolmidli, kynnt & vefnum og 4 opnum fundi (streymisfundi), asamt drogum ad
deiliskipulagstillogu pann 3. juni. Drogin voru 16gd fram i svaedisskipulagsnefnd héfudborgarsveaedisins
pbann 19. jani sl.

Framkomnar umsagnir a vinnslustigi leiddu ekki til breytinga 4 adalskipulagstillégunni. Margar
athugasemdir sem koma fram { umségnum varda nénari Gtfeerslu i deiliskipulagi. Akvednar
athugasemdir koma fra Natturufraedistofnun og Hafrannsdknarstofnu vegna umhverfisahrifa
fyrirhugadrar landfyllingar a natturulega fjoru, sbr. einnig nidurstédur medfylgjandi umhverfisskyrsla
(sja 4. kafli). Allar umsagnir voru lagdar fram a ny vid lokaafgreidslu tillégunnar, p.m.t. athugasemdir
Skipulagsstofnunar dagsettar 31. 4gust 2020, dsamt athugasemdum sem berast a8 formlegum
auglysingatima.

Auglyst tillaga var i 6llum megin atridum i samraemi vid pau drég sem voru kynnt. P var skilgreiningu
hverfiskjarna breytt, pannig ad hann feaer skilgreininguna verslunar- og pjénustusveedi i stad
midsvaedis. Tillagan var auglyst a timabilinu fra 16. september 2020 til og med 28. oktéber 2020.
Deiliskipulag 1. afanga uppbyggingar a svaedinu var auglyst samhlida adalskipulagsbreytingunni.
Tillagan var einnig auglyst med athugasemdum Skipulagsstofnunar, dagsettar 31. dgust 2020.

Afgreidsla breytingar:

Formlegar athugasemdir og umsagnir leida ekki til efnislegra breytinga a auglystri adalskipulagstillogu
(sja nanar i Vidauka). Hinsvegar er settur fyrirvari vegna yfirstandandi mats 4 framkvamdum vid
landfyllingu og ahrifa hennar a svaedi sem skilgreind eru med verndargildi skv. 61. gr.
nattdruverndarlaga. Sja kort & naestu sidu er synir afmorkun sveeda med verndargildi skv. 61 gr. sem
fyrirvarinn tekur sérstaklega til:

Ekki verdur farid i skipulagsvinnu vid sidari dfanga uppbyggingar i Skerjafirdi, p.e. utfeerslu
deiliskipulags fyrr en yfirstandandi umhverfismatsferli framkvaemdar vid landfyllingu er lokid. bad er
ljést ad endanleg nidurstada ur matsferlinu getur leitt til pess ad gera purfi d ny breytingu d
adalskipulaginu, vegna frekari minnkunar landfyllingar eda breyttrar afmérkunar hennar.
Umhverfismat framkvaemdarinnar mun leida i ljos hvada métveaegisadgerdir parf ad gripa til og
frekari upplysingar um hvernig skal standa ad hénnun og afmérkun fyllingar svo lifriki og ,,ndtturuleg”
strénd verdi endurheimt.
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Samgongur
Stofnstigar
vvvvvvvv . Tengistigar

Landnotkun
7 ibudarbyggd (iB)

Samfélagspjénusta (S)
Midsveedi (M)
Verslun og pjonusta (VP)
Opin svadi (OP)
Vétn, ar og sjor (V)
Strandsvadi (ST)
:C_E Hverfisvernd (HV)
Vistgerd
:] F1.3 - bangfjérur
[ F2.1- Liflitlar sandfjérur
[ F23-Leirur
[ F2.4 - Gryttur sandleir
Mikilveeg fuglasveedi
—— Strond

4. mynd. Aformud landfylling og kortlagning svaeda med verndargildi skv. 61. gr. nattiruverndarlaga (einkum
vistgerdi F.1.3, F.2.3. og F.2.4). Settur er nedangreindur fyrirvari vid pann hluta fyllingar sem er innan
punktalinu. Sydsti hluti aformadrar landfyllingar, samsida N-S braut, er 4 svaedi sem hefur éverulegt
verndargildi en par er strond manngerd, myndud af nylegri landfyllingu: ,Ekki verdur farid i skipulagsvinnu
vid sidari afanga uppbyggingar i Skerjafirdi, p.e. utfaerslu deiliskipulags fyrr en yfirstandandi
umhverfismatsferli framkvaemdar vid landfyllingu er lokid. Pad er ljost ad endanleg nidurstada ur matsferlinu
getur leitt til pess ad gera purfi a ny breytingu a adalskipulaginu, vegna frekari minnkunar landfyllingar eda
breyttrar afmorkunar hennar. Umhverfismat framkveemdarinnar mun leida i ljés hvada métveegisadgerdir
barf ad gripa til og frekari upplysingar um hvernig skal standa ad honnun og afmérkun fyllingar svo lifriki og
,hatturuleg” strond verdi endurheimt.”

Eftirtaldir voru skilgreindir sem sérstakir hagadilar i vinnsluferli adalskipulagsbreytingar:

Skipulagsstofnun
Svaedisskipulagsnefnd hofudborgarsvaedisins
Képavogsbaer

Gardabaer
Hafnarfjar8arkaupstadur
Seltjarnarneskaupstadur
Mosfellsbaer

Kjosarhreppur

Onnur nagrannasveitarfélog
Umhverfisstofnun
Heilbrigdiseftirlit Reykjavikur
Minjastofnun islands
Vegagerdin

Samgongustofa

Isavia

Natturufraedistofnun
Hafrannséknarstofnun
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Orkustofnun

Vedurstofan

Veitur

Borgarségusafn

Skéla-og fristundasvid/rad

Skdla-og fristundasvid

Umbhverfis- og heilbrigdisrad

ibtarad Vesturbaejar

ibiasamtok Vesturbaejar

ibuasamtok Skerjafjardar - Prydisfélagid Skjoldur

7 Vidauki

Umsagnir og athugasemdir:

Fylgiskjal (sja adalskipulag.is):

ASK-arkitektar, Efla & Landslag (2018): Skerjafjérdur. Rammaskipulag. Greinargerd og leidarljos.
Unnid fyrir Umhverfis- og skipulagssvid Reykjavikurborgar, dagsett 15. mai 2018.
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Reykjavikurborg

Umhverfis og skipulagsvid

Skipulags- og samgongurad Reykjavikur
Reykjavik, 11. desember 2020

Adalskipulag Reykjavikur 2010-2030. Nyi Skerjafjordur. Fjolgun ibuda, stadsetning nys skola,
breytt landnotkun og minnkad umfang landfyllingar i Skerjafirdi. Umsogn um athugasemdir og

afgreidsla.

Sampykkt ad visa adalskipulagsbreytingu og umségn um athugasemdir til afgreidslu i borgarradi, sbr.
1. 0g 2. mgr. 32. gr. skipulagslaga.

Adalskipulagstillagan:

Borgarrad Reykjavikur sampykkti pann 2. juli 2020 ad auglysa tillogu ad breytingu 8 Adalskipulagi
Reykjavikur 2010-2030, samkveemt 1. mgr. 36. gr, sbr. 31. gr. laga nr. 123/2010. Tillégunni fylgir
umbhverfisskyrsla, sbr. 16g nr. 105/2006 um umhverfismat daetlana. Tillagan var auglyst & timabilinu
fra 16. september 2020 til og med 28. oktdber 2020.

Breytingartillagan nzer til landsvaedis vestan nuverandi ibudarbyggdar i Skerjafirdi og vardar medal
annars breytta landnotkun, fjélgun ibida, breytta legu stiga og breytt umfang fyrirhugadrar
landfyllingar. Deiliskipulag 1. 4fanga uppbyggingar 4 svaedinu var auglyst samhlida
adalskipulagsbreytingunni. Tillagan var einnig auglyst med athugasemdum Skipulagsstofnunar,
dagsettar 31. agust 2020.

Eftirtaldir gerdu athugasemdir vid skipulagstillégurnar (i timardd):

1) Mosfellsbaer dags. 28. september 2020; 2) Kdpavogsbaer dags. 8. oktéber 2020; 3)
Seltjarnarnesbaer dags. 15. oktdber 2020; 4) Vegagerdin dags. 15. oktéber 2020; 5) Umhverfisstofnun
dags. 16. oktdber 2020; 6) Heilbrigdiseftirlit Reykjavikur dags. 21. oktober 2020; 7) Eyjélfur
Gunnarsson, Margrét Gunnarsdéttir, Gunnar Trausti Eyjélfsson, Atli Mar Eyjolfsson og Magnus Dadi
Eyjolfsson dags. 27. oktdber 2020; 8) Anna S. Haraldsdottir dags. 28. oktdber 2020;
Nattdrufraedistofnun islands dags. 28. oktéber 2020; 9) Hildur Hjartardéttir og Sigurdur Jens
Seemundsson dags. 28. oktdber 2020; 10) Jens Pétur Jensen dags. 28. oktdber 2020; 11) Gudjon
Haraldsson dags. 28. oktdber 2020; 12) Daniel B. Sigurgeirsson, Elin Bjork Jonasdéttir, Sigurdis Bjorg
JOnasdattir og Birgir Arndr Birgisson dags. 28. oktéber 2020; 13) Anna borbjorg borgrimsdoéttir dags.
28. oktdber 2020; 14) Sigridur Ragna Sigurdardottir dags. 28. oktdber 2020.

Einnig er 16g0 fram athugasemd fra Prydifélaginu Skildi sem dagsett er 27. ndvember og var send inn
vegna annarrar breytingar a adskipulaginu (sja stefna um ibudarbyggd og framlenging
skipulagstimabils til arsins 2040), par sem moétmaelt er fyrirhugadri uppbyggingu og landfyllingu, sbr.
einnig athugasemd vid auglysta deiliskipulagstillogu. Ennfremur eru lagdar fram umsagnir fra
opinberum adilum sem bdrust 4 fyrri og sidari stigum vinnunnar.

UMHVERFIS- OG SKIPULAGSSVID
BORGARTUN 12-14 105 REYKJAVIK
SIMI411 1111 BREFASIMI 411 3071
NETFANG: SKIPULAG@REYKJAVIK.IS



Samantekt:

Tilgangur breytinga er ad uppfaera adalskipulag Reykjavikur i takti vid pa syn sem sett er fram i
sampykktu rammaskipulagi fyrir Nyja Skerjafjord og tryggja uppbyggingu hlisnadis i samraemi vid
fyrsta afanga deiliskipulags fyrir svaedid. Megin markmid adalskipulagsins og breytingartillagna er ad
skapa sjalfbaert ibudarhverfi i Skerjafirdi sem er med graenu yfirbragdi; hverfi sem er vel tengt vid
nalaega atvinnukjarna og haskdla med 6ruggum og vistveenum samgoénguinnvidum. Markmidid er
einnig skapa forsendur fyrir grunnskéla og 6flugan hverfiskjarna i hverfinu. Markmidid er ad byggdin
verdi préud i sem mestri satt vid ndverandi Utivist, umhverfi og nattiru. Uppbyggingin er i samraemi
vid megin markmid adalskipulagsins um baetta nytingu svaeda innan borgarinnar sbr. markmid um
uppbyggingu péttrar og blandadrar byggdar, sjalfbaera borgarpréun og baettan borgarbrag.
Uppbyggingin stydur einnig vid markmid um aukid frambod ibudarhuisnaedis og fjclbreytta
busetukosta, i samraemi husnaedisstefnu adalskipulags og Husnadisaaetlun borgarinnar.

Tillégur ad breytingum fela einkum i sér ad dregid verulega ur umfangi fyrirhugadrar landfyllingar og
er afmorkun hennar faerd ut fyrir skilgreint hverfisverndarsvaedi vid £gisidu. RUmgod skoélaléd er
skilgreind og faerd neer stréndinni. ibudarbyggdin staekkar & kostnad adur skilgreindra midsvaeda, sem
felur i sér allnokkra fjélgun ibada, en fyrst og fremst a kostnad atvinnuhidsnaedis sem annars hefdi
risid. Fjolgun ibudanna midar ad pvi ad skapa grundvoll ad sjalfstaeedu skélahverfi og 6flugum
hverfiskjarna i Skerjafirdi sem pjénar hinni nyju byggd og peirri byggd sem er til stadar.

Steersti hluti athugasemda snta ad aformum um landfyllingu 4 vidkveemu strandsvaedi sem hefur
baedi nattiruverndar- og utivistargildi. Einnig eru gerdar athugasemdir vid umfang uppbyggingar og
ahrif hennar @ umferd, ekki sist aukna umferd a Einarsnesi.

[ megin atridum eru vidbrogd vid athugasemdum ad setja skyrari fyrirvara vid aformada landfyllingu
og ekki verdi farid i frekari undirbuningi skipulags a siéari afanga byggdar i Skerjafjardar fyrr en
nidurstédur Ur mati 8 umhverfisahrifum minnkadrar fyllingar liggja fyrir.

Yfirlit athugasemda og vidbrogd vid peim:

Nr. | Adili: Inntak athugasemdar Svar Vidobrogd
1 Umhverfisstofnun, Umhverfisstofnun gerir verulegar Markmid um verndun nattdrusvaeda i Settur er eftirfarandi fyrirvari
dagsett 16. oktober athugasemdir vid aformada landfyllingu Skerjafirdi hafa lengi legid fyrir og hefur vegna staerdar og afmorkunar
og telja ad skipuleggja eigi byggd a Reykjavikurborg tekid undir pau i sinni breyttrar landfyllingar: , Ekki verdur
svaedinu pannig ad sem allra minnst stefnumoérkun med margvislegum haetti. farid i skipulagsvinnu vid sidari
roskun verdi a natturulegri strandlengju. bad er einnig ljést ad adeins hluti afanga uppbyggingar i Skerjafirdi,
Minnt er @ ad Skerjafjordur er skilgreint svadisins er dsnortin nattdrusvaedi og b.e. utfeerslu deiliskipulags fyrr en
sem alpjédlega mikilvaegt fuglasvaedi og nalaegd péttbylis og mannvirkja og yfirstandandi umhverfismatsferli
er a tillogulista Natturufraedistofnunar natturusvaeda er mikil. bad er pvi framkvaemdar vid landfyllingu er
um svaedi sem verdi sett 4 B-lista mikilvaegt ad skapa gott samspil byggdar | lokid. Pad er ljést ad endanleg
Natturuminjarskrar. Einnig er minnt & ad og vernd nattdrunnar. Breytingartillogur nidurstada Ur matsferlinu getur
Alftanes-Skerjafjordur var a mida ad pvi ad 46ur aformud landfylling leitt til pess ad gera purfi & ny
nattdruverndardaetiun 2004, par sem verdi minnkud ur um 6,6 hai 4,3 ha. breytingu a adalskipulaginu, vegna
Alpingi moétadi stefnu um ad unnid skyldi Markmidid er einnig ad moguleg frekari minnkunar landfyllingar eda
ao fridlysingu svaedisins. Bent er & ad landfylling verdi métud og adlogud ad breyttrar afmérkunar hennar.
leirur sem eru m.a. par sem aformud natturulegu umhverfi eins og kostur er Umhverfismat framkvaemdarinnar
landfylling er, nj6ta almennrar verndar og ekki verdi skopud skorp skil milli mun leida i ljés hvada
skv. 61. gr. natttruverndarlaga. Aréttad landfyllingar og strandsjavar, eins og motvaegisadgerdir parf ad gripa til
er ad feera purfi sterk rok fyrir pvi ad fyrri hugmyndir gengu utfra. og frekari upplysingar um hvernig
raska slikum minjum og hvada valkostur Nattarulegri strond innan skal standa ad hénnun og
adrir hafi verid til skodunar til ad fordast hverfisverndarsvaedis verdur med afmarkun fyllingar svo lifriki og
slikt rask. Minnt er & aformada vinnu vid breytingum hlift, en p6 gert rad fyrir ,nattaruleg” strond verdi
vatnaaaetlun sem hefst & naesta ari, sbr. framkveemdum vegna mogulegrar endurheimt.”
16g nr. 36/2011 og tekur su datlanagerd smabatahafnar par.
til Skerjafjardar. Bent er @ mikilvaegi pess i skipulagsvinnunni er hofudahersla
ad skoda umhverfisahrif allra 16g0 & ad endurheimta “nattarulega”
framkvaemda i Skerjafirdi i samhengi. strond og endurvekja pad utivistarsvaedi
Umhverfistofnun setur einnig fram sem er fyrir, eilitid utar i firdinum. Med
abendingar um gildandi 16g og pvi er tryggt ndnara samspil byggdar,
reglugerdir vegna varps efna i haf. strandsvaeda og natturu, heldur en
pekkist i eldri “bryggjuhverfum” sem
hafa verid byggd undanfarna dratugi a
hofudborgarsvaedinu.
2 Natturufraedistofnun, Gerdar eru verulegar athugasemdir vid Sama svar og vid athugasemd Sja hér ad ofan

dagsett 2. oktéber

4formada landfyllingu i Skerjafirdi og
gagnrynt ad sveedi med mikid

Umhverfisstofnunar hér ad ofan.
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natturuverndargildi sé nytt til péttingar
byggdar og ad adrir valkostur hljoti ad
koma til greina til ad na fram settum
markmidum. Einnig er minnt & samlegd
umhverfisahrifa vegna annarra
framkvaemda i Skerjafirdi og Fossvogi.

3 AnnaS. Motmeelt er aformum um landfyllingu og Sja hér ad ofan, svar til
Haraldsddttir, tekid undir sjonarmid Umhverfisstofnunar
Skildinganesi 34, Umbhverfisstofnunar og
dagsett 28. oktober Natturufraedistofnunar
4 Anna borbjorg Métmeelt er aformum um landfyllingu og | Sjd hér ad ofan, svar til
borgrimsdattir, bent & neikvaed umhverfisahrif hennar Umbhverfisstofnunar
Reykjavikurvegi 35,
dagsett 28. oktéber
5 Gudjon B. Motmeelt er aformum um landfyllingu og Sja hér ad ofan, svar til
Haraldsson, bent & neikveed umhverfisahrif hennar Umbhverfisstofnunar
Einarsnesi 14,
dagsett 28. oktober
6 Jens Pétur Jensen, Motmaelt er aformum um landfyllingu og Sja hér ad ofan, svar til
Bauganesi 8, dagsett bent & neikveed umhverfisahrif hennar Umhverfisstofnunar
28. oktober
7 Hildur Hjartardéttir Métmaelt er aformum um landfyllingu og | Sja hér ad ofan, svar til
og Sigurdur Jens bent & neikvaed umhverfisahrif hennar. Umhverfisstofnunar.
Seemundsson, Einnig er hvatt til pess ad gert sé rad fyrir Abendingm visad til
Bauganesi 29a, samkomuhdsi i hinu nyja hverfi og einnig deiliskipulagsgerdar.
dagsett 28. oktober bent 4 ad pad vanti battavoll i hverfid.
8 Eyjolfur Gunnarsson, Motmeelt er fyrirhugadri uppbyggingu og Sja um landfyllingu i svari til
Margrét landfyllingu. béttleiki byggdar er talin allt Umhverfisstofnunar hér ad ofan.
Gunnarsdattir, of mikill og pad mun leida til of mikils Ny byggd mun vissulega leia til
Gunnar Trausti umferdarpunga. Einnig er hvatt til pess aukinnar umferdar, sjd nanar afgreidslu
Eyjolfsson, Atli Mar ad stadinn verdi vordur um flugvéllinn og deiliskipulagsbreytingar. | samhengi
Eyjolfsson, Magnus ekki timabaert ad prengja ad honum. adalskipulagsins pé er ekki verid ad auka
Dadi Eyjél'fsson, heildarbyggingarmagn a sveedinu nema
Bauganesi 27a, éverulega, fra gildandi stefnu. Nyting
dagsett 27. oktdber. svaedisins er i samraemi vid samkomulag
vid rikisvaldid um nytingu sveeda i
grennd vid flugvollinn.
9 Sigridur Ragna Umfangi nyrrar byggdar métmeelt og Vegna ahrifa landfyllingar er visad til
Sigurdardottir, sérstaklega dhrifum landfyllingar 4 fjoru svara vid athugsemd
Skildinganesi 48, med verndargildi. Bent a ad ekki nytist Umhverfisstonfunar.
dagsett, 28. oktéber fyllingarefni fra Landspitalaléd i Rangleg er sagt i gdgnum ad fyllingarefni
fyrirhugada landfyllingu. Einnig er lyst komi fra Landspitalal6d. Gerd er grein
fyri dhyggjum vegna ahrif uppbyggingar & fyrir efnistoku vegna landfyllingar i
umfers. yfirstandandi framkvaeemdamati.
Breytingartillogur hafa ekki ahrif &
stadsetningu daelustodvar.
Heildarbyggingarmagn a svaedinu eykst
adeins 6verulega midad vid heimildir i
gildandi adalskipulagi. bvi leidir
breytingin vart nema til éverulegar
aukningar @ umferd, midad vid pad sem
annars hefdi ordid. Nanar um ahrif
umferdar i afgreidslu
deiliskipulagstillogu.
10 Daniel B. Motmeelt er ad Einarsnesid verdi nytt Visad til afgreidslu deiliskipulagstillogu.
Sigugeirsson, Elin sem umferdarleid & framkvaemdatima,
Bjork Jonsdottir, par til nyr framkvaemdavegur kemur. Lyst
Sigurdis B. er yfir dhyggjum vegna aukinnar
Jbnasddttir, Birgir umferdar a Einarsnesi vegna nyrrar
Arndr Birgison, byggdar og ekki liggi fyrir skyrar
Einarsnesi 76, hugmyndir um endurbaetur a gétunni.
dagsett 28.. oktéber Gagnrynt er ad ekki sé betur stadid ad
kynningu uppbyggingar.
11 Prydifélagid Skjoldur, Gerdar eru athugasemdir vid fyrirhugada pad er rétt ad byggingarmagn

Anna Bender,
formadur, dagsett
27. névember

byggd og ad gengid sé 4 natturulega fjoru
sem hefur verndargildi. Gagnrynt er ad
samradi og upplysingagjof hafi verid
abotavant i skipulagsferlinu. Gerdar eru
athugsemdir hversu mikid
byggingarmagn hefur aukist 4 svaedinu
midad vid deetlanir i eldra adalskipulagi
(AR2001-2024) og lyst yfir dhyggjum af
aukinni umferd. Landfyllingu er
sérstaklega motmeelt og tekid undir
sjonarmid Umhverfisstofnunar og
Natturufraedistofnunar og fyrri
athugasemdir Hafrannséknarstofnunar.
Einnig er tekid undir athugasemdir

samkvaemt gildandi adalskipulagi
(AR2010-2030) er allnokkud meira en
radgert var i eldra adalskipulagi
(AR2001-2024). bzer breytingartillogur
sem nu eru auglystar, boda hins vegar
adeins 6verulega breytingu heildar-
byggingarmagni, par sem ibudum er
fjolgad a kostnad atvinnuhlsnaedis.
Markmidid med breytingum, eins og
kemur fram i samantekt ad framan, er
ad styrkja Skerjafjord sem heilsteypt
hverfi sem getur stadid undir rekstri
grunnskola og hverfiskjarna. Nalaegd vid
grunnskola og matvorubld etti ad gera
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Heilbrigdiseftirlits um mengadan jardveg.
Ennfremur er tekid undir framkomnar
umsagnir flugmalayfirvalda vardandi
oryggo og rekstaroryggi flugvallarins.
Bent er a markmid adalskipulags um
adgengi ad utivistarsvaedum og
nattdrusvaedum, sbr. einnig ny markmid i
drégum ad AR til 2040, og ad fyrirhugud
uppbygging samraemist ekki peim
markmidum

nudverandi hverfi ad enn meira
adladandi bussetukosti. Pa er markmid
breytinganna ad efla ativistarmogulega
og markmidid ad pau utivistarsveedi sem
verda fyrir raski & framkveemdatima
verdi 6ll endurheimt.

Visad er til svara ad framan vid
athugasemd Umbhverfisstofnunar, vegna
landfyllingar og athugsemd
Heilbrigdiseftirlits. AG 63ru leyti visad til
svara vegna deiliskipulagsbreytingar.

12 Heilbrigdiseftirlit Bent er a ad skdlal6d neer yfir svaedi par Sja afgreidslu deiliskipulagsbreytingar og | Vardar skilmala i deiliskipulagi,
Reykjavikur, dagsett sem stadfest hefur verid ad oliumengun setta skilmala i deiliskipulagi. A3 66ru einkum vegna skolalédar.
21. oktober finnist i jardvegi. Vegna pess parf ad setja | leyti sja svor vegna athugasemdar
fram strangari skilmala en ella um Umhverfisstofnunar
hreinsun og jardvegskipti. Einnig er
minnt & ad geeta purfi vel ad ahrifum a
lifriki vegna landfyllingar og naleegdar vid
verndarsvadi.
13 Vegagerdin, dagsett Vegagerdin kallar & nanara Heildarbyggingarmagn & svaedinu eykst L6gd eru fram frekari gogn um
15. oktober samgongumat i tengslum vid adeins overulega midad vid heimildir i ahrif 3 umferd i gognum
breytinguna, m.a. ahrif a neerliggjandi gildandi adalskipulagi. bvi leidir deiliskipulags
pjodvegi og ad nanari grein sé gerd fyrir breytingin vart nema til éverulegar
tileekum innvidum fyrir hvern ferdamata. aukningar & umferd, midad vid pad sem
annars hefdi ordid. Frekara
samgongumat og ahrif & umferd hefur
verid unnid i tengslum vid gerd
deiliskipulags fyrsta afanga
uppbyggingar og er visad til afgreidslu
pess.
14 Képavogsbeer, Gerd er athugasemd vid landfyllingu og Ekki stendur til ad gera landfyllingu Skyringarmynd nr. 3 lagfeerd.
dagsett 8. oktdber uppbyggingu sem getur haft ahrif a sudur af deelustddinni. Vid frekari
daelustod Skerjafjardarveitu og logn vinnslu skipulags & svaedinu var horfid
hennar sem liggur um fyrirhugad fra slikum og tillaga ad breyttum
uppbyggingarsvaedi. skipulagsuppdraetti endurspeglar pad.
Tekid er fram ad landfylling innan
hverfisverndarsvaedis er felld at.
Skyringarmynd nr. 3, bls.9 hefur einnig
verid lagfeerd til ad arétta pad. Vardandi
legu lagnar um uppbyggingarsvaedid, er
visad til afgreidsu deiliskipulags.
15 Seltjarnarnes, dagett Ekki gerdar athugasemdir
15. oktéber
16 Mosfellsbaer, dagsett Ekki gerdar athugasemdir
28. september
17 Umbhverfis- og { umsogn skrifstofu umhverfisgaeda er Umsogn kallar ekki @ sérstok vidbrogd. Settur er eftirfarandi fyrirvari

heilbrigdisrad,
dagsett 9. desember

fjallad einkum um umbhverfisahrif
landfyllingar og mikilvaegi pess ad standa
vel ad umhverfismati landfyllingar.
Skrifstofan hefur pegar gefid umsogn inni
matsferli framkvaemdar vid landfyllingu.

Tekid er undir pad sem par kemur fram,
sbr. tillaga ad fyrirvara hér til hlidar.

vegna steerdar og afmorkunar
breyttrar landfyllingar: ,,Ekki verdur
farid i skipulagsvinnu vid sidari
afanga uppbyggingar i Skerjafirdi,
b.e. utfeerslu deiliskipulags fyrr en
yfirstandandi umhverfismatsferli
framkvaemdar vid landfyllingu er
lokid. Pad er ljést ad endanleg
nidurstada Ur matsferlinu getur
leitt til pess ad gera purfi a ny
breytingu a adalskipulaginu, vegna
frekari minnkunar landfyllingar eda
breyttrar afmoérkunar hennar...
Umbhverfismat framkvaemdarinnar
mun leida i ljés hvada
motvaegisadgerdir parf ad gripa til
og frekari upplysingar um hvernig
skal standa ad hénnun og
afmorkun fyllingar svo lifriki og
,natturuleg” strond verdi
endurheimt.”

Afgreidsla breytingar:

Formlegar athugasemdir og umsagnir leida ekki til efnislegra breytinga fra auglystri
adalskipulagstillogu. Hinsvegar er settur skyr fyrirvari vegna yfirstandi mats 8 framkvamdum vid
landfyllingu og ahrifa hennar a svaedi sem skilgreind eru med verndargildi skv. 61. gr.
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natturuverndarlaga (sbr. ny skyringarmynd i greinargerd):

,Ekkiverdur farid i skipulagsvinnu vid sidari dfanga uppbyggingar i Skerjafirdi, p.e. utfeerslu
deiliskipulags fyrr en yfirstandandi umhverfismatsferli framkveemdar vid landfyllingu er lokid. pad er
ljést ad endanleg nidurstada ur matsferlinu getur leitt til pbess ad gera purfi @ ny breytingu d
adalskipulaginu, vegna frekari minnkunar landfyllingar eda breyttrar afmérkunar hennar.
Umhverfismat framkvaemdarinnar mun leida i ljos hvada motvaegisadgerdir parf ad gripa til og

frekari upplysingar um hvernig skal standa ad hénnun og afmérkun fyllingar svo lifriki og ,,ndatturuleg”
strénd verdi endurheimt.”

Haraldur Sigurdsson
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Reykjavikurborg

RAaohusinu
101 Reykjavik

Mosfellsbaer, 28. september 2020
erindi nr. 202006068/19.2 KP

Efni: Afgreidsla skipulagsnefndar vegna erindis ydar

A 523. fundi skipulagsnefndar Mosfellsbaejar 28.9.2020, var nedangreint erindi tekid
fyrir og svohljédandi bokun gero:

Nyi Skerjafjordur - drog ad tillogu

Borist hefur erindi fra Reykjavikurborg, dags. 16.09.2020, med 6sk um athugasemdir vio
auglystri tillogu vegna breytingar & Adalskipulagi Reykjavikurborgar 2010-2030 vegna
breytinga & landnotkun og fjolgun ibtida i Skerjafirdi. Athugasemdafrestur er til
28.10.2020.

Drog somu tillogu voru tekin fyrir 4 519. fundi nefndarinnar.

Lagt fram og kynnt. Skipulagsnefnd gerir ekki athugasemd vid erindi Reykjavikurborgar.

Afgreidsla skipulagsnefndar er gerd med fyrirvara um stadfestingu baejarstjérnar
Mosfellsbaejar og verdur ydur gert viovart ef afgreidsla erindisins verdur d annan veg {
baejarstjorn en hér er tilkynnt.

Petta tilkynnist hér med.

Virdingarfyllst,
f.h. skipulagsnefndar Mosfellsbaejar

Kristinn Palsson,

Skipulagsfulltrii

Mdlsadili ber sjalf/ur dbyrgd d pvi ad kynna sér hugsanlegan kostnad afgreidslu erindis d
heimasidu sveitarfélagsins: www.mos.is/gjaldskrar

Athygli er vakin 4 pvi ad telji einhver rétti sinum hallad med ofangreindri sampykkt er honum heimilt ad skjoéta mali sinu til

urskurdarnefndar umhverfis- og audlindamala, Skdlagétu 21, 101 Reykjavik, sbr. 52.gr. laga nr. 123/2010 og 16g nr. 130/2011.

Peir einir geta skotid mali til Urskurdarnefndarinnar sem eiga logvarda hagsmuni tengda hinni kaerdu akvordun. Frestur til ad
skjota mali til nefndarinnar er einn manudur fra pvi ad keeranda vard kunnugt eda matti vera kunnugt um akvérdun pa sem keera a.

Sé um ad raeda adkvordun sem seetir opinberri birtingu, telst keerufrestur fra birtingu dkvordunar.

&
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Umbhverfis- og skipulagssvid Reykjavikur

Borgartan 12-14
105 Reykjavik

Kopavogi, 8. oktober 2020
2006264/510.02 BOK

Adalskipulag Reykjavikur 2010-2030. Nyi Skerjafjordur.

A fundi skipulagsrads 5. oktober 2020 var lagt fram erindi Umbhverfis- og
skipulagssvids Reykjavikurborgar dags. 16. september 2020 par sem kynnt er tillaga
ad breytingu 4 Adalskipulagi Reykjavikur 2010-2030 i samreemi vid 2. mgr. 30. gr.
skipulagslaga nr. 123/2010. Borgarrad Reykjavikur sampykkti pann 2. juli 2020 ad
auglysa tilldgu ad breytingu & Adalskipulagi Reykjavikur 2010-2030, samkveemt 1.
mgr. 36. gr, sbr. 31. gr. laga nr. 123/2010. Tillégunni fylgir umhverfisskyrsla, sbr. 16g
nr. 105/2006 um umhverfismat asetlana. Breytingartillagan nzer til landsveedis austan
naverandi ibudarbyggdar i Skerjafirdi og vardar medal annars breytta landnotkun,
fislgun ibuda, breytta legu stiga og breytt umfang fyrirhugadrar landfyllingar. i
meginatridum felst breytingin i pvi ad landfylling er minnkud um rima 2 ha og lagt til
ad hun verdi formud og adlégud eins og kostur er ad hinni nattarulegu strandlengju.
Heimildir um fjolda ibGda er haekkadur ar 800 ibadum i 1300, m.a. til ad skapa
tryggari grunn ad sjalfstaedu skolahverfi.

Skipulagsrad Kopavogs boékar: i kynntri tillégu ad breyttu Adalskipulagid
Reykjavikur 2010-2030, Nyi Skerjafjoréur er gert rad fyrir fyllingu uat fyrir
daelustod Skerjafjardarveitu. Pad mun pyda ad annadhvort pburfi ad feera
deelustédina og lagnir henni tengdar eda lengja yfirfallslogn lengra at i
Skerjafjord. Enn fremur er i tillogunni gert rad fyrir verslunar- og
pjénustukjarna og ibtiabygg® med 2ja til 5 haeda husum sem gera ma rad fyrir
ad verdi med bilastedakijallara, par sem niverandi I6gn Skerjafjardarveitu
liggur. Képavogsbzer setur pad sem skilyrdi ad feersla eda breytingar a logn
eda 66rum mannvirkjum tengt Skerjafjardaveitu verdi ad ollu leiti kostadar af
Reykjavikurborg og ekki af peim adilum sem standa ad Skerjafjardarveitu.

Vir8ingarfylist,
fh. skipulagsstjéra

Berglind Kiastandd.
Berglind Osk Kjarfansdaéttir
Ritari




Fra: Margrét Hardardottir <margret.hardardottir@seltjarnarnes.is>

Sent: fimmtudagur, 15. oktdber 2020 10:09

Til: Haraldur Sigurdsson <haraldur.sigurdsson@reykjavik.is>

Efni: Re: Adalskipulagsbreyting i Reykjavik - Nyi Skerjafjordur. Tillaga asamt umhverfisskyrslu

Seell Haraldur

Midvikudaginn 14. oktéber 2020 kl. 17:00 kom bajarstjorn Seltjarnarness saman til
fjarfundar.

Maettir voru: Asgerdur Halldorsdéttir (AH), Magnts Orn Gudmundsson (MOG), Sigrin Edda
Jonsdéttir (SEJ), Bjarni Torfi Alfpdrsson (BTA), Karl Pétur Jonsson (KPJ), Gudmundur Ari
Sigurjonsson (GAS) og Sigurpéra Bergsdottir (SB).

2. Mal nr. 2020090158
Heiti mals: Adalskipulagsbreyting i Reykjavik - Nyi Skerjafjorour. Tillaga asamt
umhverfisskyrslu.
Lysing: L6go fram tillaga dsamt umhverfisskyrslu.
Afgreidsla: Nefndin gerir ekki athugasemd vid tillogu ad adalskipulagsbreytingunni.

Beejarstjorn sampykkir samhljéoa afgreidslu Skipulags- og umferdarnefndar.

f.h. skipulags- og byggingarfulltria

Virdingarfyllst,
Margrét Hardardottir

Bajarskrifstofur Seltjarnarness

Austurstrond 2, 170 Seltjarnarnes

Simi: 595 9100

Netfang: margret.hardardottir@seltjarnarnes.is

Fyrirvari/Disclaimer: http://www.seltjarnarnes.is/tolvupostur/
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Tilvisun 2020010033 Reykjavik 15, oktéber 2020

vJ),
skipulag@reykjavik.is ///l

Efni: Adalskipulag Reykjavikur 2010-2030. Nyi Skerjafjordur. Breytt
landnotkun. Breytingar G byggingarmagni. Stigar og umferdartengingar.
Umfang landfyllingar minnkad. Tillaga ad breytingu & adalskipulagi.

Vegagerdin hefur yfirfarid tilldgu ad adalskipulagsbreytingu i Reykjavik vegna Sioa a7z

fyrirhugadrar byggdar i nyjum Skerjafirdi.

I greinargerd kemur fram ad framlégd tillaga hafi jakveed ahrif & samgdngur
og ferdavenjur. bPjénusta hverfisins samanstendur af grunnskola, leikskéla og
pjénustukjarna. Adra pjénustu purfa ibuar ad seekja utan hverfis.

Oskad er eftir ndnara samgdéngumati i tengslum vid breytinguna. Tilgreina parf
fidlda vidbotar ferda og deetlada skiptingu peirra & mismunandi ferdamdta. bd
veeri aeskilegt ad gera betur grein fyrir tilteekum innvidum fyrir hvern
ferdamdata og tilgreina sérstaklega ef porf er & urbdtum fyrir hvern peirra svo
sem fyrir hjélandi, akandi, gangandi eda almenningsvagna. Sérstaklega parf
ad meta dhrif byggdarinnar & neerliggjandi pjédvegi.

Vegagerdin
Borgartiun 5-7
105 Reykjavik
+354 522 1000
vegagerdin.is

vegagerdin
@vegagerdin.is

Virdingarfyllst

f.h. Vegagerdarinnar

Erna Bdra Hreinsdottir
forst6édumadur Skipulagsdeildar
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Reykjavikurborg
Haraldur Sigurdsson
Borgatuni 12-14

105 Reykjavik

Reykjavik 16. oktober 2020
UST202009-181/A.B.
10.04.02

Efni: : Tillaga — Breyting 4 adalskipulagi Reykjavikur 2010 - 2030 — Skerjafjorour

Visad er til erindis skipulagsfulltrua Reykjavikur er barst 17. september sl. par sem 6skad
er umsagnar Umhverfisstofnunar um tillogu ad breytingu a adalskipulagi Reykjavikur
2010 — 2030 fyrir Skerjafjoro.

I greinargerd kemur fram ad breytingin 4 adalskipulaginu gengur ut 4 ad landfylling er
minnkud um rdma 2 ha (ur 6,6 ha i 4,3 ha) og lagt til ad hun verdi formud og adloégud
eins og kostur er ad hinni natturulegu strandlengju. Auk pess kemur fram ad heimildum
um fj6lda ibuda er fjolgad ar 800 ibudum i 1300, m.a. til ad skapa tryggari grunn ad
sjalfsteedu skolahverfi. Hluti svedisins, um 25% af skipulagssvadinu, er landfylling a4
nattarulegri fjoru.

Verndarsvaoi

[ greinargerd kemur fram ad svadid, sem tillagan ner til, er skilgreint sem alpjodlegt
mikilvaegt fuglasvadi, FG-V 2 Alftanes-Skerjafjérdur, og Skerjafjérdur er eitt peirra
svaeda sem Nattirufredistofnun fslands leggur til vid umhverfis- og audlindaraduneytid
ad verdi sett 4 B-hluta nattaruminjaskrar. Auk pess kemur fram ad samkveemt 61. gr. laga
um natturuvernd nr. 60/2013 njéta leirurnar, sem tillagan neer til, sérstakrar verndar og pa
hefur klépangsklungur mj6g hatt verndargildi samkveemt vistgerdaflokkun
Nattarufraedistofnunar {slands.

Umhverfisstofnun bendir auk pess 4 ad Alftanes-Skerjafjordur eru 4 nattiruverndaraeetlun
2004-2008 par sem Alpingi motadi stefnu um ad unnid skyldi ad fridlysingu svadisins.

Neikva0 umhverfisahrif

[ greinargerd kemur fram ad umhverfisahrif tillsgunnar verda umtalsverd, en fyrirhugud
landfylling muni raska leirum sem falla undir 61. gr. um sérstaka vernd
nattiruverndarlaga, auk pess kemur fram ad landfyllingin mun hafa m.a. umtalsverd
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umhverfisahrif 4 fjorulif og liffreedilega fjolbreytni og raska rikulegu fuglalifi sem er {
Skerjafirdi. Einnig kemur fram { tillégunni ad landfyllingin mun hafa neikvaed ahrif &
losun grédurhusalofttegunda ad pvi leyti ad pangbreidur, sem binda koldioxid, munu
skerdast.

Umbhverfisstofnun bendir & mikilveegi pess ad tillagan takid mid af 1. gr.
nattiruverndarlaga par sem segir m.a. ad markmid laganna sé ad vernda til framtidar
fjolbreytni islenskrar natturu, par 4 medal liffreedilega fjolbreytni. Pau eiga ad tryggja eftir
fongum proun islenskrar natturu 4 eigin forsendum og verndun pess sem par er sérstaett
og einnig studla ad endurheimt raskadra vistkerfa og auknu poli islenskra vistkerfa gegn
hnattrenum umhverfisbreytingum.

Sérstok vernd nattiruverndarlaga

[ 61. gr. laga um nattiruvernd nr. 60/2013 er kvedid 4 um sérstaka vernd peirra vistkerfa
og jardminja sem taldar eru upp i 1. mgr. og 2. mgr. greinarinnar. Skv. 3. mgr. ber ad
fordast réskun peirra nattirufyrirbsera sem undir greinina falla, nema bryna naudsyn beri
til og 1jost ad adrir kostir séu ekki fyrir hendi. [ greinargerd med frumvarpi til laga um
nattiruvernd er med ordalaginu ,,bryn naudsyn™ 16gd dhersla 4 ad einungis mjog rikir
hagsmunir geti réttleett roskun og pé fyrst og fremst brynir almannahagsmunir.

[ greinargerd kemur fram ad tillagan muni raska leirunum sem falla undir sérstaka vernd
nattaruverndarlaga og bendir pvi Umhverfisstofnun & mikilveegi pess ad pad komi fram i
tillogunni hvada brynu almannahagsmunir réttleta réskun & verndarsvadinu.
Umbhverfisstofnun bendir 4 mikilvaegi pess ad tillagan fari eftir dkveedum laganna.

Valkostagreining

[ greinargerd kemur fram ad tillagan muni raska og valda verulegum umhverfisahrifum &
svaedi sem er skilgreint sem mikilvaegt busvaedi fyrir fugla og fellur undir sérstaka vernd
natturuverndarlaga.

Umbhverfisstofnun leggur dherslu & ad pad komi fram hvada leidir verdi farnar til pess ad
fordast rask votlendisins sbr. 61. gr. nattiruverndarlaga og hvada valkostir séu skodadir.
Umbhverfisstofnun bendir 4 ad ef tillagan gerir rad fyrir roskun 4 votlendi purfi ad
rokstydja pa akvordun og gera grein fyrir 60rum kostum sem skodadir hafa verid sem
mogulegir valkostir vid utferslu framkveemdarinnar og astaedum pess ad peir urdu ekki
fyrir valinu.

bétting byggoar

[ gildandi adalskipulagi sveitarfélagsins er ein megin stefna pess pétting byggdar,
umhverfisvaen og sjalfbaer borgarpréun par sem pétting byggdar er almennt talin hafa
jakveed ahrif 4 natturulegt umhverfi med beettri nytingu 4 borgarlandi og veldur pvi ad
minna er gengid & 6raskad svadi 1 utjadri borga.

Tillagan gerir rad fyrir raski 4 svadi sem hefur hatt verndargildi, sem er 6rsakad og er i
jadri borgarinnar og bendir Umhverfisstofnun pvi 4 mikilvaegi pess ad pad komi fram
hvernig tillagan sé { samremi vid megin stefnu adalskipulagsins. Auk pess bendir
stofnunin 4 mikilveegi pess ad fjallad sé um adra valkosti, s.s. stadsetningarkosti, og
hvernig 6raskadar leirur, sem falla undir 61. gr. nattruverndarlaga, sem hafa hatt
verndargildi hafa umfram adra valkosti.
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Stjérn vatnamala

Umbhverfisstofnun bendir 4 ad nd er unnid ad innleidingu laga nr. 36/2011 um stjorn
vatnamala. Markmid laganna er ad vernda vatn og vistkerfi pess, hindra frekari ryrnun
vatnsgaeda og beata astand vatnavistkerfa til pess ad vatn njoti heildstaedrar verndar.
Jafnframt er 16gunum etlad ad studla ad sjalfbeerri nytingu vatns og langtimavernd
vatnsaudlindarinnar. Login taka til yfirbordsvatns og grunnvatns dsamt ardsavatni og
strandsjo, til vistkerfa peirra og til vistkerfa sem tengjast peim ad vatnabuskap. Til ad na
fram markmidum laganna skal vinna vatnaaztlun, adgerdadetlun og voktunardaetlun.
Aztlad er ad vatnadatlun fyrir {sland fari i almenna kynningu 4rid 2021 og taki gildi 4rio
2022. Settar hafa verid tvaer reglugerdir, reglugerd nr. 935/2011 um stjérn vatnamala og
reglugerd nr. 535/2011 um flokkun vatnshlota, eiginleika peirra, alagsgreiningu og
voktun.

Fyrirhugad 4hrifasvedi framkvaemdar sem hér um radir er strandsjérinn en hann hefur
vatnshlotsniimerid 104-1302-C og nefnist Skerjafjérour undir stjorn vatnamaéla.
Samkvemt markmidum laganna og reglugerdarinnar skulu vatnshlot vera i mjég godu
eda godu vistfredilegu astandi. Unnid er ad pvi ad skilgreina gaedapetti og koma 4 kerfi
til ad meta astand vatnshlota. { vatnadaetlun munu verda sett umhverfismarkmid fyrir
vatnshlotin sem mida ad pvi ad halda vatnsgeedum goédum.

Umbhverfisstofnun bendir 4 ad i 28. gr. laga nr. 36/2011 um stjorn vatnamala segir, par
sem fjallad er um réttarahrif vatnadaetlunar, ad opinberar datlanir 4 vegum stjornvalda,
svo sem vegna skipulagsmala, natturuverndar, orkunytingar og samgangna, skuli vera {
samremi vid pa stefnumdrkun um vatnsvernd sem fram kemur i vatnadetlun. Vid
endurskodun eda breytingu skipulagsaeetlunar sveitarfélags skal, pegar vid 4, samraema
skipulagséaetlunina vatnadaetlun innan sex ara fra stadfestingu vatnadaetlunar.

Samlegdarahrif

Umbhverfisstofnun telur askilegt ad sammognunarahrif séu metin, par sem  tekid sé tillit
til umhverfisdhrifa annarra framkvaemda i Skerjafirdinum, sérstaklega framkvaemda vid
fyrirhugada Fossvogsbru.

Skerjafjordur innan bajarmarka Koépavogs var fridlystur sem busvedi arid 2012.
Markmidid med fridlysingu Skerjafjardar er ad vernda lifriki vid stréndina, i fjoru og 4
grunnsavi, einkum og sér i lagi me? tilliti til fugla. Jafnframt er pad markmid ad vernda
utivistar- og fraedslugildi svaedisins sem felst i liffraedilegri fjélbreytni og samrymist
verndun busvada fugla. Umhverfisstofnun bendir 4 mikilvedi pess ad fjallad sé um i
tillogunni hvort framkvamdir utan fridlystra sveeda geti 4 einhvern hatt haft dhrif 4 hinu
fridlysta svaedi. Skv. 54. gr. laga nr. 60/2013 um nattaruvernd segir: ,,Ef starfsemi eda
Jramkvemdir utan fridlysts sveedis, sem leyfisskyldar eru samkvemt 6drum logum, geta
haft ahrif a verndargildi fiidlysta sveedisins skal taka mid af pvi vid dkvérdun um veitingu
leyfis. Leita skal umsagnar Umhverfisstofnunar adur en leyfi er veitt. Setja md skilyroi til
ad koma i veg fyrir skada af starfseminni eda framkvemdunum d hinu fridlysta svedi.

Landfylling

[ greinargerd kemur fram ad samanlagt sva8i, sem fer undir landfyllingu, er u.p.b. 4,3 ha
og er axtlud efnisporf landfyllingar um 224.000 m3. Auk pess kemur fram ad i
landfyllinguna aformar Reykjavikurborg ad nyta efni sem fellur til vid framkvemdir vid
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Landspitala — Héskoélasjukrahts og efni fra 6drum péttingarreitum i Reykjavik, vestan
Ellidasa.

Midad vid framkveemdalysinguna verdur um opna landfyllingu ad reda og pvi um ad
reeda varp 1 hafid samkvemt 9. gr. laga nr. 33/2004 um varnir gegn mengun hafs og
stranda. Umhverfisstofnun vekur athygli & ad samkvamt 9. gr. laganna er varp efna og
hluta { hafid oOheimilt. Umhverfisstofnun getur po6, ad fenginni umsdgn
Hafrannsoknastofnunar, veitt leyfi til ad eftirtéldum efnum og hlutum sé varpad { hafid:

a. dypkunarefnum,

b. nattarulegum, 6virkum efnum, p.e. fostum jardefnum sem ekki hafa verid unnin
efnafradilega og samsett eru Gr efnum sem oliklegt er ad losni ut { hafsvaedid,

c. fiskurgangi fra fiskverkunarst6dvum 1 landi, enda standi sérstaklega 4.

Umbhverfisstofnun getur ekki veitt leyfi til varps i hafid vegna fyrirhugadra framkvaemda
nema synt verdi fram a ad efnid falli undir b-1id 9. gr., p.e. ad um sé ad reda natturuleg,
ovirk efni, og upplysingar berist samkvamt vidauka I vid leidbeinandi reglur um medferd
dypkunarefnis.

Umbhverfisstofnun bendir & mikilvaegi pess ad pad komi fram i tillégunni ad varp
dypkunarefna og nattirulegra ovirkra efna i hafid, p.e. fastra jardefna, er had leyfi
Umbhverfisstofnunar i samreemi vio 9 gr. laga nr. 33/2004 um varnir gegn mengun hafs
og stranda.

/ , / v g
L. —_— Virdingarfyllst
A d

B/]&Wl %/ ‘ liyjaik

Axel Benediktsson Bj6rn Stefansson
sérfredingur sérfreedingur
Sudurlandsbraut 24 +354 591 2000
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Reykjavikurborg
Heilbrigdiseftirlit Reykjavikur

Umbhverfis- og skipulagssvid - Skipulagsfulltrii Reykjavik, 21. oktober 2020
Borgartuni 12-14 Tilvisun: 2020090249/10.2
105 REYKJAVIK

Efni: Umsogn Heilbrigdiseftirlits Reykjavikur um tillogu ad breytingu a4 Adalskipulagi
Reykjavikur 2010-2030, Nyi Skerjafjorour - Fjolgun ibiida, stadsetning nys skdéla, breytt
landnotkun og minnkad umfang landfyllingar i Skerjafirdi

Visad er til tolvubréfs deildarstjora adalskipulags dags. 16. september 2020 par sem tilkynnt
er ad tillaga ad breytingu 4 Adalskipulagi Reykjavikur 2010-2030, Nyi Skerjafjérdur -
Fjolgun ibuda, stadsetning nys skdla, breytt landnotkun og minnkad umfang landfyllingar i
Skerjafirdi, sé i auglysingu og 6skad abendinga eda athugasemda. Heilbrigdiseftirlit
Reykjavikur (HER) hefur tekid tilloguna og medfylgjandi umhverfisskyrslu til umsagnar og
gefur eftirfarandi umsogn.

HER vill benda 4 ad vi0 flutning stadsetningar 4 grunnskdla og medfylgjandi 160 er farid naer
pvi svaedi sem stadfest hefur verid ad er oliumengun i jardvegi. Huga parf ad pvi ad strangari
krofur parf ad gera til hreinsunar og jardvegsskipta pegar um er ad reda starfsemi fyrir born.
Gera parf rad fyrir slikum strangari skilyrdum i skipulagsskilmalum. HER vill einnig benda 4
ad par sem fyrirhugud landfylling liggur ad verndarsvedum auk pess sem fyrirhugad er ad
fridlysa Skerjafjord i heild sinni parf ad geeta vel ad ahrifum & lifriki og gaeta pess ad ahrif &
strauma og setflutninga sé i lagmarki.

Virdingarfyllst
f.h. Heilbrigdiseftirlits Reykjavikur

‘\"\ C" i 4 \ /-\ 3 /‘ \‘(_
VG ~D 5%‘" wndot
Svava S. Steinarsdottir

Heilbrigdisfulltrai

| SEA | heilbrigdiseftirlit@reykjavikis
| BV § www.reykjavik.is/heilbrigdiseftirlit
‘; Borgartin 12-14
\IST 150 14001) 105 Reykjavik



Fra: Trausti Baldursson - NI <Trausti.Baldursson@ni.is>

Sent: midvikudagur, 28. oktéber 2020 12:16

Til: Haraldur Sigurdsson <haraldur.sigurdsson@reykjavik.is>

Efni: Re: Adalskipulagsbreyting i Reykjavik - Nyi Skerjafjordur. Tillaga asamt umhverfisskyrslu

Tilvisun i malsnr. 202009-0030 (TB)

Visad er til medfylgjandi tolvupdsts fra Reykjavikurborg, dags. 16. september sl., par sem tilkynnt er
um auglysingu um adalskipulagsbreytingu um Nyja Skerjafjord og hagsmunaadilum gefinn kostur &
senda inn dbendingar og athugasemdir.

Nattarufraedistofnun hefur komid ad pessu mali 8 ymsum stigum pess og nu sidast vegna tillogu ad
matsaaetlun vegna landfyllingar i Skerjafirdi, en sa hluti skipulagsins vardar hvad mest hlutverk
stofnunarinnar. Medfylgjandi er pvi umsogn Natturufraedistofnunar til Skipulagsstofnunar um
matsaaetlun fyrir landfyllingu i Skerjafirdi dags. 2. oktdber sl. Einnig eru medfylgjandi tvaer umsagnir
Nattarufraedistofnunar um sama mal frd 22. jandar sl. og 22. juni sl.

Med auglysingu um framangreinda tillogu ad adalskipulagbreytingu fylgir umsodgn
Skipulagsstofnunar um hana, dags. 31. dgust sl. bar, i kafla um landfyllinguna, er m.a. minnt
sérstaklega a verndargildi Skerjafjardar og ad ,,Alpingi sampykkti arié 2004 ad stefnt skuli ad
fridlysingu fjoru og grunnsaevis vid Skerjafjord og hefur Natturufraedistofnun aréttad peer
hugmyndir i nyjum tillégum stofnunarinnar um ad B-hluta Nattdruminjaskrar.
Hafrannséknarstofnun, Natturufraedistofnun islands og Umhverfisstofnun hafa allar { umségnum
sinum til Reykjavikurborgar undirstrikad verndargildi fjorunnar.” Jafnframt segir i umsogn
Skipulagsstofnunar: ,,Pa maelir stofnunin med ad ekki verdi gegnid fra endanlegri sampykkt
adalskipulagsbreytingarinnar og Utfaerslu deiliskipulags sem varda fjéruna, fyrr en framangreindu
umhverfismati er lokid.” Natturufreedistofnun tekur undir sjonarmid Skipulagsstofnunar um ad
ekki verdi gengid fra sampykkt adal- eda deiliskipulags fyrir fijoruna fyrr en mati 8 umhverfisahrifum
er lokid enda veeri annad ekki i samraemi vid tilgang matsins. Natturufraedistofnun vill itreka
verndargildi Skerjafjardar. Og po hér sé um litinn hluta af strandlengjunni ad reeda pa er enn og
aftur minnt 4, med hlidsjén af samlegdarahrifum, ad ad buid er ad skerda mikinn hluta fjorusveeda
a hofudborgarsvaedinu p.m.t. i ndgrenni fyrirhugadrar landfyllingar.

Med visan i framangreint og medfylgjandi umsagnir telur Natturufraedistofnun ad Reykjavikurborg
eigi ad finna adrar lausnir, fyrir skipulag a sveedinu, en paer sem byggja 4 umraddri landfyllingu.

Virdingarfyllst,

Trausti Baldursson
Nattarufraedistofnun islands
Icelandic Institute of Natural History
Urridaholtsstreeti 6-8

210 Gardabeer

Simi/Tele: 590 0500

Email: trausti@ni.is
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Umsogn Natturufraedistofnunar til Skipulagsstofnunar dags. 2. oktéber sl.:

,,From: Trausti Baldursson - NI <Trausti.Baldursson@ni.is>

Sent: 02 October 2020 12:06

To: Tinna Jonsdéttir <tinna@skipulag.is>; Egill Pérarinsson <Egill@skipulag.is>
Subject: Landfylling i Nyja Skerjafirdi - matsaatlun

Tilvisun i malsnr. 202009-0030 (TB)

Visad er til bréfs fra Skipulagsstofnun, dags. 14. september sl., par sem dskad er eftir umsogn
Natturufraedistofnunar islands um matsaaetlun fyrir landfyllingu i Skerjafirdi, verkefni sem kallad er
Nyi Skerjafjordur.

i matsaaetluninni i kafla 3. kemur fram ad framkvaemdin eigi ad uppfylla m.a. markmid i
adalskipulagi Reykjavikur um péttingu byggdar, prounarsvaedi b5 kallad Nyi Skerjafjordur. Svo
virdist vera sem ad forsendur fyrir péttingu byggdar sé umraedd landfylling og adeins gefinn einn
valkostur. Einnig er bent 4 ad pessi valkostur tengist 6drum framkveemdum p.m.t. byggingu
Landspitalans, p.e. porf a ad losa sig vid efni. Natturufraedistofnun verdur ad benda a ad po eitt
markmid i adalskipulagi sé ad pétta byggd pa eru morg 6nnur markmid i adalskipulaginu s.s. ad
vernda natturu og studla ad sjalfbeerri proun i Reykjavik o.s.frv., verda pau markmid ekki rakin
frekar hér. Ad mati Nattarufraedistofnunar er pad ekki dsattanlegt ad landfylling i Skerjafirdi sé eini
valkosturinn fyrir péttingu byggdar eda losun a efni. Pad er pvi mat Natturufraedistofnunar ad vel
megi pétta byggd po ekki sé um leid gengid enn frekar a fjorur og lifriki peirra i Reykjavik. Ef
markmid um péttingu byggdar, Nyja Skerjafjardar, er eydilegging ndverandi Skerjafjardar pa parf ad
hugsa skipulagmal 4 sveedinu og annarsstadar upp a nytt. Nattarufraedistofnun gerir sér fulla grein
fyrir pvi ad umraadd landfylling er litill hluti af Skerjafirdi en pad hefur i mérg undanfarin ar sifellt
verid ad baetast vid skerdingar a fjorum a Hofudborgarsvaedinu og pvi fyllsta dsteeda til ad skoda
adra moguleika & péttingu byggdar eda losun a efni. Framangreind framsetning um markid og
adgerdir er allt of mikil einféldun & verkefninu.

A0 6dru leiti telur Nattarufraedistofnun, med hlidsjéon af hlutverki stofnunarinnar, ad i
matsadaetluninni sé gerd gein fyrir peim nattarufarspattum sem fjalla parf um i frummatsskyrslu ad

undanskilinni jardfraedi sveedisins sem gera parf grein fyrir.

Medfylgjandi eru til upplysingar tveer umsagnir Natturufraedistofnunar um sama mal fra 22. jandar
sl. og 22. juni sl.

Virdingarfyllst,

Trausti Baldursson )
Natturufreedistofnun Islands”



From: "Haraldur Sigurdsson" <haraldur.sigurdsson@reykjavik.is>

To: "kjos@kjos.is" <'kjos@kjos.is'>; "kopavogur@kopavogur.is" <'kopavogur@kopavogur.is'>;
"skipulag@kopavoqur.is" <'skipulag@kopavogur.is'>; "hafnarfjordur@hafnarfjordur.is"
<'hafnarfjordur@hafnarfjordur.is'>; "mos@mos.is" <'mos@mos.is'>; "postur@seltjarnarnes.is"
<'postur@seltjarnarnes.is'>; "gardabaer@gardabaer.is" <'gardabaer@gardabaer.is'>; "ssh@ssh.is"
<'ssh@ssh.is'>; "olfus@olfus.is" <'olfus@olfus.is'>; "blaskogabyggd@blaskogabyggd.is"
<'blaskogabyggd@blaskogabyggd.is'>; "hvalfjardarsveit@hvalfjardarsveit.is"
<'hvalfjardarsveit@hvalfjardarsveit.is'>; "Vegagerdin - VG" <Vegagerdin@vegagerdin.is>; "Jon
Kjartan Agustsson" <jon@ssh.is>; "ssh@ssh.is" <ssh@ssh.is>; "postur@minjastofnun.is"
<postur@minjastofnun.is>; "Gudbrandur Benediktsson" <gudbrandur.benediktsson@reykjavik.is=>;
"Anna Lisa Gudmundsdottir" <anna.lisa.gudmundsdottir@reykjavik.is>; "veitur@veitur.is"
<veitur@veitur.is>; "office@vedur.is" <office@vedur.is>; "SFS" <sfs@reykjavik.is>;
"samgongustofa@samgongustofa.is" <samgongustofa@samgongustofa.is>; "ust@ust.is"
<ust@ust.is>; "Arny Sigurdardéttir* <arny.sigurdardottir@reykjavik.is>; "Gréta Mar Josepsdottir”
<Greta.Mar.Josepsdottir@reykjavik.is>; "Helgi Grimsson" <Helgi.Grimsson@reykjavik.is>;
"hafogvatn@hafogvatn.is" <hafogvatn@hafogvatn.is>; "0s@o0s.is" <os@os.is>; "Méttaka - NI"
<Mottaka@ni.is>; "Ibluarad Vesturbaer" <ibuarad.vesturbaer@reykjavik.is>;
"ibuasamtokvesturbaejar@gmail.com" <ibuasamtokvesturbaejar@gmail.com=>;
"ingunn.loftsdottir@isavia.is" <ingunn.loftsdottir@isavia.is>; "prydifelagidskjoldur@gmail.com"
<prydifelagidskjoldur@gmail.com=>; "shs@shs.is" <shs@shs.is>

CC: "Helena Stefansdottir' <Helena.Stefansdottir@reykjavik.is>; "Bjorn Axelsson"
<bjorn.axelsson@reykjavik.is>; "puridur Gudmundsdottir' <Thuridur.Gudmundsdottir@reykjavik.is>
Subject: Adalskipulagsbreyting i Reykjavik - Nyi Skerjafjordur. Tillaga d&samt umhverfisskyrslu
Date: 16.9.2020 08:35:09

Gdédan daginn

Hér med tilkynnist ad hafin er auglysing & nedangreindri adalskipulagsbreytingu:
Nyi Skerjafjérour
Fjolgun ibuoda, stadsetning nys skéla, breytt landnotkun
og minnkad umfang landfyllingar i Skerjafirdi

Borgarrad Reykjavikur sampykkti pann 2. jali 2020 ad auglysa tilldgu ad breytingu &
Adalskipulagi Reykjavikur 2010-2030, samkvemt 1. mgr. 36. gr, sbr. 31. gr. laga nr.
123/2010. Tillégunni fylgir umhverfisskyrsla, sbr. 16g nr. 105/2006 um umhverfismat
aaetlana. Breytingartillagan neer til landsvadis vestan naverandi ibudarbyggdar i Skerjafirdi og
vardar medal annars breytta landnotkun, fjélgun ibida, breytta legu stiga og breytt umfang
fyrirhugadrar landfyllingar. Deiliskipulag 1. &fanga uppbyggingar & sveedinu er auglyst
samhlida adalskipulagsbreytingunni. Tillagan er einnig auglyst med athugasemdum
Skipulagsstofnunar, dagsettar 31. agust 2020.

Tillagan liggur frammi i pjonustuveri Reykjavikurborgar ad Borgartani 12-14, 1. had, virka
daga kl. 8:20 — 16:15, fra 16. september 2020 til og med 28. oktober 2020. Tillagan er
einnig til synis & Skipulagsstofnun, Borgartuni 7b . Tilldguna mé& nélgast & reykjavik.is og
adalskipulag.is

Eru peir sem telja sig eiga hagsmuna ad geeta hvattir til ad kynna sér tilldguna. Abendingum
og athugasemdum vid tilldguna skal skila skriflega til Umhverfis- og skipulagssvids,
Borgartani 12-14 eda a netfangid skipulag@reykjavik.is, eigi sidar en 28. oktober 2020.
Vinsamlegast notid uppgefid netfang fyrir innsendar athugasemdir med télvuposti.

Bestu kvedjur



Haraldur Sigurdsson, skipulagsfraedingur (Msc.)
Deildarstjoéri adalskipulags

Umhverfis- og skipulagssvidi

Reykjavikurborgar

Sent til:

Svadisskipulagsnefnd hofudborgarsvaedisins
Képavogsbaer

Gardabeer
Hafnarfjardarkaupstadur
Seltjarnarneskaupstadur
Mosfellsbaer

Kjoésarhreppur

Onnur nagrannasveitarfélog
Umbhverfisstofnun
Heilbrigdiseftirlit Reykjavikur
Minjastofnun islands
Vegagerdin

Samgongustofa

Isavia

Nattarufraedistofnun
Hafrannsdknarstofnun
Orkustofnun

Vedurstofan

Veitur

Borgarségusafn

Sl6kkvilid hofudborgarsvaedisins
Skdla-og fristundasvid/rad
Skéla-og fristundasvid
Umbhverfis- og heilbrigdisrad
ibuarad Vesturbaejar
ibtasamtok Vesturbaejar
ibiasamtok Skerjafjardar - Prydisfélagid Skjoldur

Reglur um tranad i télvupostsamskiptum: http://www.reykjavik.is/trunadur

Leiddu hugann ad umhverfinu &dur en pd prentar Gt pennan télvupdst. Prentadu & badar hlidar
i svarthvitu ef naudsyn krefur.



Til: "Jakob Gunnarsson" <jakob@skipulag.is>

Afrit: "Egill Pérarinsson" <Egill@skipulag.is>
Efni: Fw: Landfylling og bru yfir Fossvog - beidni um umsdgn
Upplysingar: Sent: 22.01.2020 13:28:54 af Trausti Baldursson, Malsnimer:

2020010037, Malalyklar: 42-0 Umsagnir almennt

Tilvisun i mal: 2020010037

Visad er til brefs fra skipulagsstofnun, dags. 30. desember 2019, par sem 6skad er eftir umsogn
Natturufreedistofnunar Islands um landfyllingu og bru yfir Fossvog og hvort framkvaemdin skuli had
mati & umhverfisahrifum og pa hverjar forsendur veeru fyrir pvi.

Stadsetning brdar yfir Fossvog er a milli tveggja landfyllinga sem hafa a sidustu aratugum prengt
mynni vogsins Ur 570 metrum i 340 metra. Bru yfir voginn og landfyllingar sem tengjast henni munu
pvi ekki ryra nattarulegar strendur, beggja vegna Fossvogs, frekar en pegar er ordid. Kyrhamar virdist
ekki vera innan framkveemdasvaedisins en rétt vio pad. Kyrhamar er um 300 m fra nattdruvaettinu
(Fossvogsbakkar). bar er jokulberg nedst svo kemur 5-6 m pykkt setlag. Nedst hvarfleir, pa lag af litio
lagskiptum dokkum sandi med miklu af skeljaleifum (t.d. smyrslingur, halloka og hridurkarl) og loks
liésari lagskiptur sandur med mol og einhverjum skeljaleifum. Nokkur skeljasyni Gr Kyrhamri hafa verid
aldursgreind (kolefnisgreiningar) og reyndust pau vera um 11.000 ara. (Sja Arni Hjartarson 1989. The
Ages of the Fossvogur Layers and the Alftanes End-Moraine, SW-Iceland. Jokull 39, 21-29.) P6
Kyrhamar sé ekki innan nattlruveettisins pa hefur hann fraedslu og visindagildi og aetti tvimaelalaust ad
halda pessu sveedi 6réskudu.

I tilkynningunni er komid inn & ad flugvéllurinn viki fyrir byggd og m.a. er undirbaningur hafinn ad
staekkun hverfisins i Skerjafirdi par sem gert er rad fyrir u.p.b. 1200 nyjum ibadum asamt
bjonustustarfsemi. | pessu sambandi hafa m.a. verid kynntar hugmyndir um ad gera landfyllingu
vestan vid flugvéllinn og vegtengingu ad fyrirhugadri brd. Fjaran og leiran vestan vid
flugbrautarendann er litt roskud med audugu fuglalifi arid um kring. Landfylling fyrir vestan flugbrautina
er ekki hluti af pessari framkveemd sem hér er kynnt. Edlilegast veeri ad fjalla um landfyllingu vestan
vid flugvollinn sem hluta af framkveemd vid Fossvogbrina enda peer tengdar samkvaemt fyrirliggjandi
skipulagshugmyndum um aukna ibtabyggd i Skerjafirdi. A0 mati Nattlrufraedistofnunar er landfylling
vestan vid flugvéllinn 6pdrf med 6llu pegar og ef flugvéllurinn verdur lagdur nidur. Landfylling par mun
raska (eyda) naverandi lifriki fiorunnar og par med blsvaedum fugla og pannig vera i andstédu vid
skipulag sem a ad taka mid af sjalfbaerri préun og par med vernd liffreedilegrar fidlbreytni. bad er sifellt
verid ad ganga a fjorur vid hofudborgarsvaedid. | tilkynningunni er agaetlega farid yfir
verndarmarkmid/verndargildi & sveedinu, bls. 10, og einnig Gtivistargildi pess. Ad mati
Natturufreedistofnunar a ad falla fra hugmyndum um landfyllingu vestan vid flugbrautina og leysa

skipulagsmal par med 6drum haetti.

Lengd braarinnar verdur 270 metrar (bruarhafié) og landfyllingar um 0,74 ha. [ skyrslunni, bls. 26,
kemur fram ad full vatnsskipti verdi tryggd i voginum og breytingar & straumum og ahrif & setflutning
og botngerd verdi dveruleg og ad brdin eigi pvi ekki ad hafa ahrif & leirusvaedi innar i voginum. Einnig
kemur fram ad liklegt er ad kiépang muni vaxa upp & nyjum landfyllingum en pad fer m.a. eftir halla
landfyllinganna hversu stort busveedi skapast i stad pess sem tapast.

Nidurstada

Nattarufreedistofnun telur med hlidsjon af hlutverki stofnunarinnar ad neegjanlega sé gerd grein fyrir
framkveemdinni, umhverfi hennar og métveegisadgerdum p.e. i pessu tilfelli t.d. gerd braarinnar. Midad
vid fyrirliggjandi upplysingar og midad vid stadsetningu og umfang framkveemdarinnar og Gtfeerslu
braarinnar telur Nattarufreedistofnun ekki liklegt ad han valdi umtalsverdum umhverfisahrifum &
nattarufarspeetti s.s. lifriki og jardminjar & svaedinu. Toluverd ahrif verda & landslag. Fyrirhugud
framkvaemd er hluti af staerra verkefni/skipulagi en aetlunin er ad tengja brana til vesturs um
Skerjafjord. peer fyllingar munu ad 6llum likindum raska fjorum med hatt nattaruverndargildi. Pad er pvi
skodun Nattarufraeedistofnunar ad faglegra veeri ad meta heildaréhrif framkveemda & pessu svaedi en



ahrif einstakra afmarkadra patta.

Virdingarfylist,

Trausti Baldursson
Nattarufraedistofnun islands
Icelandic Institute of Natural History
Urridaholtsstreeti 6-8

210 Gardabeer

Simi/Tele: 590 0500

Email: trausti@ni.is
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Bref

Landfylling og bra yfir Fossvog - beidni um umsogn

Malsnumer: 2020010037

Numer skjals:

Skréd: 6. jantar 2020

Eigandi skjals: Anna Sveinsdottir

Audkenni

Efnisflokkur skjals:
Dagsetning skjals:
Stadsetning skjals:
Fyrirteeki: Skipulagsstofhun
Nafn: Jakob Gunnarsson

Landfylling og bru yfir Fossvog - beidni um umségn

Vinnsla
Stada: Lokid
Geymslustadur skjals:

Fylgigbgn, 1 skyrsla (hja TB): Bru yfir Fossvog. Greinargerd med tilkynningu til akvérdunar um

matsskyldu. 17. desember 2019.

https://drive.google.com/file/d/1IM4NsFB9cDNOYxmA48X7igRiu2YOUaBfk/view

Vidhenaqi:

[attachment "Landfylling og bru vfir Fossvod - beidni um umsogn.pdf" deleted by

Trausti Baldursson/NI.IS]



https://drive.google.com/file/d/1M4NsFB9cDN0YxmA48X7igRiu2YOUaBfk/view
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= Re: Adalskipulagsbreyting i Reykjavik - Nyi Skerjafjordur.
Drog ad tillogu

Buia til | 7 22.6.2020 16:28:25

Hofundur V Trausti Baldursson 7 ‘ )
Sent ‘ | V W 7 o 22.6.2020 16:28:24 - o
Tilheyrir [202006-0007 - Adalskipulagsbreyting | Reykjavik -

Nyi Skerjafjoréur. Drog ad tillogu

Efni

Re: Adalskipulagsbreyting i Reykjavik - Nyi Skerjafjérdur. Drog aé tillogu

Upplysingar Vinnsla

Sent 22.6.2020 16:28:24 Stada mported
Eigandi ' ' — SEU (. vothisionl O
Skjalalykill . 472-(;Umrsagrni,;;lmEnnt ———

Lykiloré — S—
patttakendur

P - Trausti Baldursson - NI (‘I;raﬁst}:BalerJrl:sﬁs;’r;é;{.risr)my
m | - - ha"alaUri.Srigrl.’lr(:lgsror;@r.-;ykjia‘\;/—ik.is -

e | | | 77 SkiPUlag@reykjéQik_ig o
Innihald

Visad er til medfylgjandi télvuposts fra Reykjavikurborg, dags. 4. juni sl.,, par sem 6skad er eftir umsdgn
Nattarufreedistofnunar islands um drég as tillégu ad breytingu & Adalskipulagi Reykjavikur 2010-2030 og
vardar breytta landnotkun i Skerjafirdi.

Nattdrufraedistofnun hefur farid yfir framangreind drog ad skipulagsbreytingu og tekur umsdgn
stofnunarinnar fyrst og fremst mié af hlutverki hennar hvad snertir nattdrufar og natttruvernd. Pad sem
Nattdrufraedistofnun gerir fyrst og fremst athugasemd vid er landfylling i Skerjafirdi en adrir hlutar
tilldgurnar eru fyrirhugadir & pegar réskudu svaedi. Tillagan er sérstok ad pvi leiti ad eina sveedid innan
hennar sem er svo til 6raskad er fjaran, med audugu fuglalifi allt arid um kring, en henni verdur a8 stérum
hluta eytt b6 landfylling hafi verid minnkud fra pvi sem &8ur var. Sja einnig upplysingar um tillégu um
verndarsvaedid Alftanes - Skerjafjérdur, sja hér https://www.ni.is/node/18023
(https://www.ni.is/node/18023) og hér https://www.ni.is/node/16104 (https://www.ni.is/node/16104) . Sifellt
hefur verid ad gengid a fjérur & héfudborgarsvaedinu og hér er fyrirhugad ad taka enn eitt svaedid undir
byggd. Forsendur fyrir péttingu byggdar, og peirri hagkvaemni sem pvi getur fylgt, eiga ekki ad byggjast & pvi
ad raska lifrikustu sveedum Reykjavikur.

Natturufreedistofnun hefur adur gert athugasemdir vi® framangreindar fyrirdatlanir f umségnum
stofnunarinnar vid skipulagstilldgur sem tengjast pessu sveedi, sja m.a. medfylgjandi umégn i vishengi.

https://saas.gopro.net/ni/gopro/site/caseworker/#!/printpreview/?id=15e15cd2-c21¢c-41f3-931d-6d8ffb31 c75d&docType=1024 1/4



10/2/2020 GoPro

i umhverfismati i tillégunni kemur vissulega fram ad tillagan er i alla stadi talin neikveedi fyrir lifriki
svaedisins og er hun pvi i raun i andstédu baedi vid 16g um natturuvernd og stefnu Reykjavikurborgar. baé er
pvi einkennilegt ad forsendur fyrir skipulaginu eru pess edlis ad ekki er talid haegt ad leysa pad med 68rum
heetti en aé fara i landfyllingar.

i texta med drégum ad skipulaginu er a8 finna nokkur métsagnakennd atrisi. A bls. 4 segir i texta med
mynd: ,, «eeeeee par sem gert er rad fyrir mun minni fyllingu (um 4,3 ha) og aélégun hennar ad
strandlengjunni, par sem hin ,nattarulega” strond og leirur verda endurheimtar med timanum. Gerd
landfyllingar er forsenda pess ad haegt versi ad radast i sidari afanga uppbyggingar & svaedinu.” [ fyrsta lagi
segir ad strond og leirur verdi endurheimtar med timanum. Petta er ekki skyrt frekar en t.d. er erfitt ad sja
ad leirur myndist aftur & svaedinu.

i 68ru lagi eru hér gefnar ,einhverjar” forsendur sem gera pad ad verkum ad landfyllingin er talin
naudsynleg. betta er svo sem ekki skyrt Ut frekar enda skiptir ekki 6llu mali hverjar forsendurnar eru pvi
pzer hljéta ad métast af vilja peirra sem taka akvordun um skipulagid en ekki t.d. af nattarulégmalum eda
landinu sjalfu. Landfyllingin er pvi ekki naudsynleg heldur afleiding af gefnum forsendum.

Abls. 6 segir: ,, A8 skapa sjalfbeera ibldarbyggsd i Skerjafirdi med graenu yfirbragdi sem er vel tengd vid
néalaega atvinnukjarna og haskéla med éruggum og vistveenum samgoénguinnvidum. A& styrkja nlverandi
byggd i Skerjafirdi og skapa forsendur fyrir grunnskoéla og 6flugan hverfiskjarna i hverfinu. Byggdin verdi
bréud i sem mestri satt vid nlverandi utivist, umhverfi og nattdru.” Med sjalfbaerri préun er venjulega att
vid ad pad haldist i hendur ..zeskileg” félagleg- og efnahagsleg proun i satt vid nattiruverndar og
umhverfismal. A8 mati Nattlrufraedistofnunar er ekki haegt ad taka Gt einn pattinn p.e. nattdru svaedisins
og férna henni fyrir adra peetti og tala svo um sjalfbeera iblidarbyggd eda skipulag. Nattira Skerjafjardar, ef
svo ma ad ordi komast, & ekki ad gjalda fyrir ad astaeda pykir til pess ad skipuleggja byggd vid fjoréinn eda &
flugvallarsveedinu.

A bls. 7 segir: .l megin atridum felst breytingin & adalskipulaginu i pvi a8 landfylling er minnkud um riima 2
ha og lagt til ad hun verdi formud og adlégud eins og kostur er ad hinni nattdrulegu strandlengju. Heimildir
um fjélda ibada eru haekkadar ar 800 ibadum i 1300, m.a. til ad skapa tryggari grunn a8 sjalfsteedu
skolahverfi.” A3 forma og laga landfyllingar ad strandlengju kemur ekki i veg fyrir ey&ileggingu & leirum og
fijorugrédri pé svo ad t.d. eitthvad af pangi geti endurheimts.

Nidurstada

Nattarufreedistofnun telur ad skipuleggja eigi viskomandi svaedi med peim haetti ad fjorum i Skerjafirdi verdi
ekki raskad.

Trausti Baldursson
Nattarufraedistofnun islands
Icelandic Institute of Natural History
Urridaholtsstreeti 6-8

210 Gardabeer

Simi/Tele: 590 0500

Email: trausti@ni.is (mailto:trausti@ni.is)
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From: "Haraldur Sigurdsson" <haraldur.sigurdsson@reykjavik.is>

To: "kjos@kjos.is" <'kjos@kjos.is'>; "kopavogur@kopavogur.is" <'kopavogur@kopavogur.is'>;
"skipulag@kopavogur.is" <'skipulag@kopavogur.is'>; "hafnarfijordur@hafnarfjordur.is"
<'nafnarfjordur@hafnarfjordur.is'>; "mos@mos.is" <'mos@mos.is">; "postur@seltjarnarnes.is"
<'postur@seltjarnarnes.is'>; "gardabaer@gardabaer.is" <'gardabaer@gardabaer.is'>; "ssh@ssh.is"

https://saas.gopro.net/ni/gopro/site/caseworker/#!/printpreview/?id=15e15cd2-c21c-41f3-931d-6d8ffb31c75d&docType=1024 2/4



m Skipulagsstofnun

Efla hf.

Anna Rut Arnardottir
Lynghalsi 4

110 Reykjavik

Reykjavik, 21. desember 2020
Tilvisun: 202007029 /5.2

Efni: Landfylling i Nyja Skerjafirdi - akvordun Skipulagsstofnunar

Medfylgjandi er akvérdun Skipulagsstofnunar um tillégu Reykjavikurborgar ad matsazetlun vegna
ofangreindrar framkveaemdar, skv. l6gum nr. 106/2000 um mat 4 umhverfisdhrifum.

Tinna Jonsdottir

Borgartini 7b Simi 595 4100 www.skipulag.is
1S-105 Reyljavik Kennitala 550269 5149 skipulag@skipulag.is




202007029 q Skinulagsstofnn

Landfylling i Nyja Skerjafirdi

AkvSrSun um matsazetiun

1 INNGANGUR

pann 11. september 2020 barst Skipulagsstofnun tillaga Reykjavikurborgar ad matsazetiun vegna
fyrithugadrar landfyllingar { Nyja Skerjafirdi, Reykjavik samkveemt 8. gr. laga um mat &
umhverfisdhrifum, sbr. Hd 1022 § 1, viBauka laganna auk 10 gr. reglugerdar um mat 3
umhverfisahrifum.

Skipulagsstofnun leitadi umsagna Reykjavikurborgar, Fiskistofu, Hafrannséknarstofnunar,
Heilbrigdiseftirlits Reykjavikur, Minjastofnunar [slands, Nattdrufraedistofnunar islands,
Umhverfisstofnunar, Vedurstofu fslands og Vegagerdarinnar.

2 GOGN LOGD FRAM

Tillaga framkvaemdaradila ad matsaaetlun: Landfylling i Nyia Skerjafirdi. Tillaga ad matsdaetiun,
Reykjavikurborg. Efla, september 2020.

Umsagnir um tilldgu ad matsdaatiun barust fra:

e Umhverfis- og skipulagssvidi Reykjavilkurborgar med bréfi dags. 29. september 2020.
e  Fiskistofu med bréfi dags. 7. olt6ber 2020,

e Hafrannsdknarstofnun med t8lvuposti dags. 21, september 2020,

o Heilbrigdiseftirliti Reykjavikur med bréfi dags. 29. september 2020.

e Minjastofnun [slands med bréfi dags. 6. oktdber 2020.

e Nattarufraedistofnun [slands med bréfi dags. 2. oktéber 2020.

¢ Umhverfisstofnun med télvupdsti. 1. oktéber 2020,

o Vedurstofu islands med tolvupésti dags. 30. september 2020.

s Vegagerdinni med télvupdsti dags. 1. oktober 2020.

Athugasemdir vid tilldgu ad matsaaetlun barust fra:
& loni bori Viglundssyni med bréfi dags, 29, september 2020,

Frekari upplysingar barust fra framkveemdaradila med télvuposti dags. 24. névember 2020.

3 FRAMKV/EMD OG UMHVERFISAHRIF

[ framlagdri tilldgu Reykjavikurborgar ad matsdaetiun eru kynnt dform borgarinnar um gerd
landfyllingar | Nyja Skerjafirdi og gerd grein fyrir hvernig Reykjavikurborg hyggst standa ad mati 4
umbhverfisahrifum framkveemdarinnar. Fram kemur i tillégu Reykjavikurborgar ad dformad sé ad
gera 4,3 ha landfyllingu og hugsanlega sjévarnargard i Skerjafirdi sem ad sé lidur i péttingu
bygsdar og uppbyggingu nys hverfis | sudvesturhluta borgarinnar { samrami vid Adalskipulag
Reykjavikur 2010 - 2030. Azetlud efnishorf landfyllingar er um 224.000 m?,



=

[ umségn Hafrannséknarstofnunar vid tillsgu ad matsdaetlun er bent 4 ad ekki sé naegjanlega gerd

grein fyrir sjovarnargardinum | tilldgunni til ad heegt sé ad taka afstédu til pess hluta
framkvaemdarinnar.

{ svbrum framkvaemdaradila kemur fram ad ekki liggi fyrir hvort sjévarnargardur verdi reistur.
Verkfraedistofunni Vatnaskilum hafi verid falid ad kanna hrif sjévarnargards & uppséfnun sets og
nidurstodur verdi kynntar { frummatsskyrslu og ad betur verdi gerd grein fyrir hugsanlegum
varnarmannvirkjum efia sambaerilegum adgerdum.

Ad nedan er gerd grein fyrir atridum sem fjalla parf um [ frummatsskyrsiu umfram bad sem
tilgreint er { tillbgu Reykjavikurborgar eda leidir beint af krofum { 20. gr. reglugerdar nr. 660/2015.

Tengdar framkvaamdir

Fyrirhugdud bri yfir Fossvog og landfyllingar tengdar henni hafa adur hlotid malsmedferd a
grundvelli laga um mat a umhverfisahrifum.

Valkostir

[ matsaeetlun kemur fram a8 a8 markmid framkvamdar sé ad uppfylla markmi6 i adalskipulagi
Reykjavikur um béttingu byggdar, préunarsveedi b5 sem kallad er Nyi Skerfafjordur. bar er
tandfylling talin vera forsenda fyrir bvi ad haegt sé ad uppfylla markmid um péttingu byggdar. ba
er fyrirhugad ad vinna tvaer deiliskipulagsaeetianir fyrir hid nyja hverfi, nordur og sudur. {
matsdeetiun kemur fram ad afalvalkostur felist [ gerd 4,3 ha landfyllingar sem hluta ad nyrri
iblabyged | Nyja Skerjafirdi. Ekki verdi fjallad um adra valkosti par sem ad steerd landfyllingar sem
gert er rad fyrir { matsaeetiun tekur mid af pvi byggingarlandi sem beeta parf vid til ad
skipulagssveedid nai dkjésanlegri steerd med tilliti til uppbyggingu innvida.

| athugasemd Jons Viglundssonar (bda i Skerjafirdi kemur fram ad vid ad 4fangaskipta verkinu og
fella undir seinni afanga bann hluta svaedisins sem fyrirhugad er ad setja [ umhverfismat sé haegt
ad hefja framkvaemdir @ 4 beim hluta svaedisins sem sé utan ahrifasvaedis umhverfismats. Rétt
veeri ad ad fyrirhugad umhverfismat naedi til svaedisins i heild.

| svérum framkveemdaradila kemur fram ad i frummatsskyrslu verdi lagt mat & samleg8arahrif
landfyllingar og nyrrar bdabyggdar.

[ umsogn Nattarufraedistofnunar (slands er ekki talid dseettanlegt ad landfylling [ Skerjafirdi sé eini
valkosturinn fyrir péttingu byggdar eda losun a efni. bad er pvi mat NattUrufraedistofnunar [slands
ad vel megi petta byggd pé ekki sé um leid gengid enn frekar & fjdrur og lifriki beirra  Reykjavik.

[ svBrum framkveemdaradila kemur fram ad i Adalskipulagi Reykjavikur vardandi skipulag
svaedisins sé 16gd dhersla & ad byggd geti risid éhad pvi hvort flugvdllur fari eda verdi afram i
Vatnsmyri um fyrirsjdanlega framtid. pvi er landfylling talin spita veigamikid hlutverk { auknu
frambo8i & byggingarlandi og ekki litid a pbad sem valkost ad auka byggingarland til nordurs eda
austurs par sem flugvdliur er nd.

Skipulagsstofnun minnir 4 ad vi# mat & umhverfisdhrifum skal gera grein fyrir raunhafum
valkostum sem framkvaemdaradili hefur kannad og bera pa saman med tilliti til umhverfisdhrifa.
Samanburdur valkosta er mikilvaegur Hdur [ matl & umhverfisdhrifum til ad draga eins og kostur er
Or neikveedum umhverfisdhrifum framkvamdar.

[ gildandi adalskipulagi Reykjavikur kemur fram ad ein megin stefna med péttingu byggdar er betri
nyting borgarlands sem valdi pvi ad minna er gengid a draskad svaedi i Gtjadri borga. Auk bess
kemur fram a8 vid val 4 svaeBum til péttingar se sérstaklega litid til verndargildis, Utivistargildis og
mikilveegis beirra sem busveeda, béttingu skuli pvi beina a pau svaedi sem flokkast megi sem
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vannytt athafnasvaedi efa opin sveedi sem hafi |itid sem ekkert Gtivistargildi. Med hlidsjon af

framansdgdu bendir Skipulagsstofnun & ad mikilvaegt er ad pad komi fram hvernig fyrirhugud
framkvaemd sé { samraami vid megin stefnu adalskipulagsins og ad fjallad verdi um nallkost p.e. a8
uppbygging fari fram 4n bess ad gert sé rad fyrir landfyllingu og umhverfisahrif pess kostar verdj

borin saman vid adalvalkost. lafnframt parf ad roksty8ja val & kosti ad teknu tilliti til
umhverfisahrifa,

Groédur, strand- og sjavarlifriki

[ umsdgn Hafrannsdknarstofnunar kemur fram ad innan framkvamdarsvaedisins séu leirur sem
verda fyrir raski en paer nj6ta sérstakrar verndar skv. nattiruverndarlégum. pa verdur einnig rask
a kldpangsklungri sem likt og leirur eru mikilvaeg bisveedi vegna mikils liffree8ilegs fjdlbreytileika,
Klépang sem einkennir vistgerdina kidpangsklungur vex afar hasgt 4 skjélseelum st68um og pvi
likur & ad vistgerdin endurheimtist seint eda ekki eftir gerd landfyllingar. ba er Iitid eftir af
nattlrulegum fjorum a hdfudborgarsveedinu en paer hafa mikid Gtivistar og fraedslugildi.

[ svbrum framkveemdaradila kemur fram ad ahersla verdi 16gd 4 ad endurheimta pessi blsvaedi
asamt pvl ad strandlengjan verdi métud & pann hatt ad han ki eftir nattarulegri strénd. b3 sé til
skoBunar ad reisa varnarmannvirki til ad studla ad uppsdfnun sets og med pvi auka likurnar a ad
leirur geti myndast & ny,

Liost er a8 adgerdir til endurheimt vistkerfa og uppstfnun sets eru hadar talsverdri dvissu. [
umfjollun um motveegisadgerdir | frummatsskyrsiu parf ad fialla itarlega um mdguleika & ad
endurheimta leirur og fjalla um reynslu af sambeerilegum adgerdum,

Efnisoflun

[ kafla 3.8 tilldgu Reykjavikurborgar kemur fram ad ekki sé endanlega ljost hvadan efni verdi
fengi& i landfyllinguna. Fyrirhugad er ad nyta efni fra nalsegum byggingasveaedum og eru nokkrir
moguleikar til skodunar { pvi sambandi, medal annars efni sem til fellur vegna uppbygsgingar
Landspitala Haskadlasjukrahuss eda fra 68rum péttingarreitum i Reykjavik vestan Ellidaaa. pa er til
sko8unar efnistaka Gr sjo og flutningur pess efnis sjéleidina  landfyllinguna.

[ frummatsskyrsiu barf ad koma fram efnispérf, baedi magn og gerd bess efnis, sem fyrirhugad er
ad nota i landfyllinguna. Gera parf grein fyrir peim efnistékusvaedum sem koma til greina og fjalla
um flutningsleidir fra mogulegum efnistGkusveedum. Pa parf ad bera saman umhverfisahrif peirra
valkosta sem koma til greina vardandi efnistdku.

pa bendir Skipulagsstofnun & ad ef til greina kemur ad taka efni Ur sjé af sveedi sem ekki hefur
hlotid malsmedferd & grundvelli laga um mat a umhverfisahrifum pa parf ad meta umhverfisahrif
beirrar efnistéku.

Straumar

[ umstgn Heilbrigdiseftirlits Reykjavikur kemur fram ad sko8a purfi hvada ahrif breytingar a
straumum vegna sjovarnargards hafa & dreifingu gerlamengunar frd yfirfalli og ney8arligu
skélpdaelustddvar | Skeljanesi og hvort ad gerlamengun geti borist ad strindinni pegar dhreinsad
skolp berst fra daelustédinni um Gtrésir,

3

[ svorum framkvaemdaradila kemur fram ad ekki sé talid ad breytingar & straumum vegna
sjévarnargards muni hafa mikil ahrif 4 dreifingu gerlamengunar frd yfirfalli og neydaridgu
deelustddvarinnar { Skeljanesi. Veitur fyrirhuga ad reisa nyja deelustéd fraveitu vid hlid niverandi
deelustédvar til ad koma til mdts vid aukid alag. Med henni aukist afkastageta og aheetta a ad

z

daelustodin fari 4 Gtfall minnkar og pad dragi Gt notkun ney@arligu. pa verdi Gtras nyrrar
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deelustédvar morg hundrud metrar og nai langt at fyrir fyrirhugadan sjévarnargard. Bygging
sjovarnargards reedst af niBurstédum rannsdkna & straumum sem kynntar verfa
frummatsskyrsiu.

[ frummatsskyrslu skal gera skilmerkilega grein fyrir bvi hvernig straumar breytast i Skerjafirdi
med tilkomu hugsanlegs sjévarnargards. Beedii med hlidsjon af setflutningum og séfnun sem og
hugsanlegum ahrifum & dreifingu gerlamengunar fra dalustdd fraveitu [ Skeljanesi.

Nattaruva

[ umsdgnum Vedurstofu [slands og Heilbrigdiseftirlits Reykjavikur er bent 4 ad naudsynlegt sé ad
meta ahrif hakkandi sjavarstddu vegna loftlagsbreytinga a landfyllinguna | samraami vid nyjustu
rannsoknir bar sem eldri vidmid ger8u rad fyrir minni haekkun en nid er talin méguleg. ba bendir
Vedurstofan jafnframt & ad leggja purfi mat & hversu mikil haetta sé 4 sjdvarfléBum &
landfyllingunni vid lagmarkshaed +4,5 m i haedarkerfi Reykjavikur og hvernig si heetta aukist med
tima. bvi mati parf ad fylgja lysing & hvernig sé haegt ad draga ur haettunni. | vidmidunarreglum
fyrir landhaed & ldgsvaedum (2018} kemur fram ad gera skuli rad fyrir a.m.k eins metra haskkun
sjdvar vid skipulag a peim svaedum og ad i skyrslu visindanefndar um loftslagsbreytingar kemur
fram ad sjdvarstodubreytingar muni halda &fram og fara langt yfir yfir einn metra, jafnvel pott
dregid verdi skarplega 0r losun grédurhusalofttegunda.

[ svérum framkveemdaradila kemur fram ad { skipulagi 4 svaedinu er tekid tillit til haekkandi
sjdvarstddu og gert rad fyrir ad gdngustigur medfram stréndum landfyllingarinnar sé [ +5 m |
haa8akerfi Reykjavikur. | tilldgu ad deiliskipulagi fyrir nyja byggd i Skerjafirdi er auk pess gert rad
fyrir ymsum motveegisadgerdum til pess ad bregdast vid haskkun sjdvarmals, bar 4 medal mdtun
nyrrar nattdrustrandar vid landfyllingu, landmadtun sem beinir regnvatni og sjé i lautir og adrar
bldgrasnar ofanvatnslausnir. Auk pess eru settir ldgmarks gdlfkvétar 8 byggingar og bar midad vid
vidmid dr skyrslu Vegager@arinnar fra 2018 um lagmarks land- og gdélfthaedir a lagsveedum i
Reykjavik..

Skipulagsstofnun telur ad taka purfi mid af 4bendingum Vedurstofu islands og ad i
frummatsskyrsiu purfi ad gera grein fyrri poli byggfar a fyrirhugadri landfyllingu gagnvart
sjdvarflodum med tilliti til sjavarstddubreytinga | samraemi vid nyjustu rannsoknir, Fialla barf um
nemni framkvaeemda gagnvart loftslagsbreytingum og leggja mat a tidni sjarvarfléda og hvernig
sé fyrirhugad ad draga Gr haettunni.

Verndarsvaedi

[ tillsgu Reykjavikurborgar kemur fram ad samkvaemt nattGruverndaraaetlun 2004-2008 hafi verid
uppi aform um ad fyrirhugad framlvamdarsvaedi yrdi friflyst. paer daetlanir hafi ekki gengid eftir
sem skyldi en buid er ad fridlysa pann hluta Skerjafjardar sem er innan bagjarmarka Képavogs
med fjorum asamt grunnsaevi. Skerjafjorur er eitt peirra sveeda sem hefur verid tilnefnt 4 B-hluta
nattdruminjaskrar Néttdrufraedistofnunar [slands. Sveedid er tilnefnt vegna fidruvistgerda og
fugla.

[ umsdgn Heilbrigdiseftirlits Reykjavikur kemur fram ad vegna naleegdar framkveemdarsvaedis vid
verndarsveedi auk pess sem fyrirhugad er ad fridlysa svaedid i heild telur eftirlitid naudsynlegt ad

ftarlegt mat fari fram 4 ahrifum framkveemda &dsamt samlegfarahrifum framkveemda vid
Fossvogshrtt @ sama svaadi.

[ svorum framkveemdaradila kemur fram ad { frummatsskyrslu verda ahrif 4 grédur, strand- og
sjavarlifriki, fuglalif og verndarsveedi metin, auk pess sem samlegdardhrif vid Fossvogsbri verda
skodud,

Skipulagsstofnun telur ad horfa purfi til pess ad Skerjafjérdur er eitt peirra svaeda sem stefnt er ad
fridlysa samkvaemt ndttGruverndardaetlun 2004-2008 auk pess sem Nattarufraedistofnun [slands
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leggur til ad sveedid verdi sett verdi a B- hluta nattdruminjaskrar. pa er stréndin vestan og austan
vidl sveedid skilgreind sem hverfisverndarsvaedi i gildandi afalskipulagi. Landfylling getur haft
neikvaed ahrif 4 gildi bess sveedis sem lagt tii er ad frida. lafnframt falla vistgerdir @ fyrirhugudu
framkvaemdarsvaedi undir sérstaka vernd skv. 61 gr. nattGruverndarlaga og ber ad fordast ad
raska beim nema bryna haudsyn beri til og ljost ad adrir kostir séu ekki fyrir hendi. Pa ber ad horfa
til dtivistar- og freefislugildis sveedisins sérstaklega med hlidsjon af pvi ad litid er eftir af
nattdrulegum fjorum & héfudborgarsvaedinu, Med hlidsjdn af verndargildi sveedisins telur
Skipulagsstofnun ad fjalla purfi med itarlegum haetti { frummatsskyrslu hvort haegt sé ad uppfylia
markmid um péttingu byggdar an landfyllingar.

Enn fremur telur Skiputagsstofnun ad fialla purfi um hvort ad fyrirhugud framkveemd geti haft
ahrif a verndargildi adliggjandi verndarsvaeda. ba telur Skipulagsstofnun ad leggja purfi mat a ahrif
framkveemdar & fyrirhugada fridlysingu svaedisins [ heild.

Umferd, umferdarmyndun og éryggi

[ kafla 4.8 { tillbgu ad matsdaetlun kemur fram a8 dzetlad er ad flytja efni | landfyllinguna med
flutningabilum. Vid flutningana verdur notast vid veg sem lagdur verdur vegna fyrirhugadrar
landfyllingar fyrir Fossvogsbril. Vegurinn sem um radir er 700 m langur og kemur til med ad liggja
frd Nauthdélsvegi ad framkvamdasvaedinu, Pannig verdi komid { veg fyrir ad efnisflutningar fari um
Sudurgétu og Einarsnes. Tryggt verdur ad ofangreindur vegur verdi lagdur 6had pvi hvort ad
framkvaemdir vid Fossvogsbrd verdi hafnar og adur en framkvaemdir vid landfyllingu i Skerjafirdi
hefjast. bar sem umrzaedd veglagning telst hluti framkvaemda vid fyrirhugada Fossvogsbri verdur
ekki fjaltad um ahrif hennar i frummatsskyrsiu.

[ umsdgn Heilbrigdiseftirlits Reykjavikur er gerd athugasemd vid ad ekki eigi ad gera grein fyrir
ahrifum af lagningu framkveaemdavegar | frummatsskyrsiu par sem hann telst hluti af framivaemd
vidl Fossvogshril. bar sem endurtaka parf hénnunarsamkeppni vegna Fossvogsbraar er liklegt ad
tafir verdi & heirri framkvaemd, eins geeti verid ad framkvaamdir vid landfyllingu hefjist fyrr,
Eftirlitid telur ad gera eetti grein fyrir ahrifum af lagningu framkveemdavegar { mati & pessari
framkvaemd.

[ svbrum framkveemdaradila kemur fram a8 auk pess a8 nytast vid framkvaemdir vid Fossvogsbru
mun framkvaemdavegur fra Nauthdlsvegi pjonusta umferd vegna framkveemda vid 1. 4fanga
fbliabyggdar og sidan vera megin adkoma ad skipulagssvaedinu pegar vinna vid landfyllingu hefst f
2. dfanga. bar sem ad vegurinn verdur lagdur éhad pvi hvort af landfyllingu { Skerjafirdi verdur er
ekki talin dstaeda til bess ad meta umhverfisdhrif a lagningu hans i bessu umhverfismati,

Skipulagsstofnun bendir & ad { malsmedferd skv. I6gum um mat & umhverfisdhrifum vegna
landfyllingar og brdar yfir Fossvog var eingdngu fjallad um og lagt mat & laghingu 400 m
bradabirgdavegar fra Nauthdlsvegi ad framkvaamdasvaedi briarinnar en ekki um veglagningu ad
fyrirhugadri landfyllingu og iblabyggd i Skerjafirdi. Stofnunin bendir ad a ad skv. framl6gdum
gbgnum framkvaemdaradila er { llum tilfellum gert rad fyrir lagningu vegar fra Nauthdlsvegi ad
fyrirhugudu framkvamdasveadi, b.e. 700 m [Gngum vegi. bvi parf { frummatsskyrslu ad fjalla um
og leggja mat & a.m.k. 300 m veglagningu fra framkveemdasvaedi Fossvogshriar ad fyrirhugudu
framkveemdasvaedi landfyllingar og ibdabyggdar [ Skerjafirdi, Jafnframt bendir Skipulagsstofnun &
ad [ frummatsskyrslu purfi ad skyra hvernig unnt sé ad leggja vidkomandi veg fra Nautholsvegi ad
fyrirhugudu framkvaemdasvaedi an pess ad fyrst verd gerd landfylling vid Fossvogsbru.

Hljédvist og loftgaedi

[ umsdgn Heilbrigdiseftirlits Reykjavikur er bent & ad vid Nauthdlsveg sé barnaskéli, leikskdli og
ibd8arhis sem standi alveg vid veginn, auk Haskdlans { Reykjavik. ba geti efnisflutningar um
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og flugvéla og getur aukin umferd haft { for med sér aukna loft- og hljédmengun. Jafnframt bendir
HER a ad i frummatsskyrslu eigi ad gera grein fyrir motvaegisadgerdum eftir bvi sem vid 4 en ekki
eigi ad fara [ likanagerd eda rannsoknir. AG mati HER parf ad minnsta kosti ad Utbua
hljodvistarkort vegna aukins umfer8armagns. Pd purfi ad meta samlegdardhrif annarra
framkvamda 4 sama svaedi enda kunni pungaumferd vegna beggja framkvaamda ad eiga sér stad
a sama tima.

[ svBrum framkveemdaradila kemur fram ad { frummatsskyrslu verda ahrif & hljddvist, loftgaedi og
umferd, umferdamyndun og Oryggi metin med tilliti til peirrar umferdar sem nd pegar fer um
Nauthdlsveg. Til ad bregdast vid athugasemd HER hefur framkvaemdaradili dkvedid ad atbuid
verdi hljédvistarkort vegna aukins umferSarmagns um Nauthdlsveg. [ frummatsskyrsiu verda
samlegBarahrif beedi vegna nyrrar Fossvogsbriar og nyrrar (blabyggdar | Skerjafir8i metin og par
tekid tillit til pess a8 pungaumferd vegna framkvaamdanna geti atti sér stad samtimis.

Skipulagsstofnun leggur dhersiu 8 ad auk pess sem tilgreint er [ tilldgu Reykjavikurborgar parf ad
taka mid af abendingu Heilbrigdiseftirlits Reyljavikur og gera itarlegri grein fyrir dhrifum §
hljodvist med gerd hijodvistarkorts,

Gerd landfyllingar

[ kafla 3.7 i matsdaetiun kemur fram a8 vid uppbyggingu landfyllingar verdi fyllingarefni komid
fyrir 4 fyllingarsvaedi jafnt og pétt Gt fra landi par til dzetladri landmaétun verdi nad.

Skipulagsstofnun bendir @ ad par sem fyrirhugad er ad byggja landfyllinguna upp jafnt og pétt Gt
fra landi parf i frummatsskyrsiu ad gera grein fyrir hugsanlegri gruggmyndun 8 framkvaemdartima
og hugsanlegum métvaegisadgerdum vegna hennar.

Voktun

[ frummatsskyrsiu parf ad leggja fram dzetlun um véktun umhverfisahrifa eftir ad framkvaemdum
er lokid og starfsemin er komin [ rekstur, eftir pvi sem vid 4.

4 NIPURSTADA

[ samraemi vid 8. gr. laga um mat & umhverfisdhrifum hefur Skipulagsstofnun farid yfir framlagda
tillogu Reykjavikurborgar a8 matsasetiun dsamt peim umsdgnum og athugasemdum sem borist
hafa stofhuninni og vidbrégdum framkveemdaradila vid peim. Skipulagsstofnun fellst a tiliégu
framkveemdaradila ad matsdaetiun med eftirfarandi skilyrdum.

1. [ frummatsskyrsiu parf ad koma fram hvernig fyrirhugud framkveemd er { samraemi vid
megin stefnu Adalskipulags Reykjavikur 2010-2030 hvad vardar val & sveedum til péttingar
byggdar med hlidsjon af verndargildi, Gtvistargildi og mikilvaegi peirra sem bUsvaeda,
Gera barf itarlega grein fyrir ahrifum nullkosts, p.e. uppbyggingu ibdabygg8ar an
landfyllingar, til ad haegt sé ad bera saman umhverfisahrif pessara tveggja valkosta pannig
ad unnt sé ad draga eins og kostur er Ur neikvaedum ahrifum framkveemdar.

2. Fjalla parf um i frummatsskyrslu hvort fyrirhugud framkvaemd kann ad hafa ahrif 3
verndargildi adliggjandi fridlystra sveeda og fyrirhugada fridlysingu Skerjafjar8ar f heild.

3. [ frummatsskyrsiu verdur ad greina fra beim adgerdum sem framkveemdaradili hyggst
beita til ad lagmarka neikvaed ahrif 3 leirur og lifriki. Beedi med tilhtgun framkvamda sem
og timasetningu peirra. Einnig parf ad fjalla itarlega um mdoguleika 4 a8 endurheimta
leirur og fjalla um reynslu af sambeerilegum adgerdum.

4, | frummatsskyrslu parf a8 koma fram efnisporf, bae8i magn og gerd pess efnis, sem
fyrirhugad er ad nota f landfyllinguna. Gera parf grein fyrir peim efnistékusvaedum sem
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koma til greina og fjalla um flutningslei8ir fra mégulegum efnistdkusvaedum. pa parf ad
bera saman umhverfisahrif beirra valkosta sem koma til greina vardandi efnistdku annars
vegar efnistdku (r sjé og hins vegar a landi.

5. | frummatsskyrslu skal gera skilmerkilega grein fyrir bvi hvernig straumar breytast |
Skerjafirdi med tilkomu hugsanlegs sjovarnargards. Badi med hlidsjon af setflutningum
og sofnun sem og hugsanlegum ahrifum a dreifingu gerlamengunar fra daelustod fraveitu
{ Skeljanesi.

6. [frummatsskyrslu parf ad gera grein fyrri poli byggdar 4 fyrirhugadri landfyllingu gagnvart
sjavarflodum med tilliti til sjdvarstédubreytinga { samraami vid nyjustu rannsoknir. Fjalla
parf um namni framkveemda gagnvart loftslagsbreytingum og leggja mat & tidni
sjarvarfléda og hvernig sé fyrirhugad ad draga dr haattunni.

7. | frummatsskyrsiu parf ad fjalla um og leggja mat & a.m.k. 300 m veglagningu fra
framkveemdasvaedi Fossvogshriar ad fyrirhugudu framkvaemdasvaedi landfyllingar og
(blabyggdar | Skerjafirdi. Jafnframt bendir Skipulagsstofnun & a8 { frummatsskyrslu purfi
ad skyra hvernig unnt sé ad leggja vidkomandi veg frd Nauthdlsvegi ad fyrirhugudu
framkvaamdasvaedi an pess ad fyrst verd gerd landfylling vi@ Fossvogshri.

8. | frummatsskyrslu parf ad gera grein fyrir gruggmyndun 4 framkveemdatima og
mogulegum motvaegisadgerdum vegna hennar,

Framkvaemdaradili getur keert dkvirdunina tit Grskurdarnefndar umhverfis- og audlindamala, sbr.
14. gr. laga um mat a umhverfisdhrifum og er kaerufrestur til 29. jantar 2021,

Reykjavik, 21. desember 2020.

Egill bérarinsson Tinna Jonsdéttir
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Umhverfis og skipulagsvid

Skipulags- og samgongurad Reykjavikur
Reykjavik, 11. desember 2020

Adalskipulag Reykjavikur 2010-2030. Nyi Skerjafjordur. Fjolgun ibuda, stadsetning nys skola,
breytt landnotkun og minnkad umfang landfyllingar i Skerjafirdi. Umsogn um athugasemdir og

afgreidsla.

Sampykkt ad visa adalskipulagsbreytingu og umségn um athugasemdir til afgreidslu i borgarradi, sbr.
1. 0g 2. mgr. 32. gr. skipulagslaga.

Adalskipulagstillagan:

Borgarrad Reykjavikur sampykkti pann 2. juli 2020 ad auglysa tillogu ad breytingu 8 Adalskipulagi
Reykjavikur 2010-2030, samkveemt 1. mgr. 36. gr, sbr. 31. gr. laga nr. 123/2010. Tillégunni fylgir
umbhverfisskyrsla, sbr. 16g nr. 105/2006 um umhverfismat daetlana. Tillagan var auglyst & timabilinu
fra 16. september 2020 til og med 28. oktdber 2020.

Breytingartillagan nzer til landsvaedis vestan nuverandi ibudarbyggdar i Skerjafirdi og vardar medal
annars breytta landnotkun, fjélgun ibida, breytta legu stiga og breytt umfang fyrirhugadrar
landfyllingar. Deiliskipulag 1. 4fanga uppbyggingar 4 svaedinu var auglyst samhlida
adalskipulagsbreytingunni. Tillagan var einnig auglyst med athugasemdum Skipulagsstofnunar,
dagsettar 31. agust 2020.

Eftirtaldir gerdu athugasemdir vid skipulagstillégurnar (i timardd):

1) Mosfellsbaer dags. 28. september 2020; 2) Kdpavogsbaer dags. 8. oktéber 2020; 3)
Seltjarnarnesbaer dags. 15. oktdber 2020; 4) Vegagerdin dags. 15. oktéber 2020; 5) Umhverfisstofnun
dags. 16. oktdber 2020; 6) Heilbrigdiseftirlit Reykjavikur dags. 21. oktober 2020; 7) Eyjélfur
Gunnarsson, Margrét Gunnarsdéttir, Gunnar Trausti Eyjélfsson, Atli Mar Eyjolfsson og Magnus Dadi
Eyjolfsson dags. 27. oktdber 2020; 8) Anna S. Haraldsdottir dags. 28. oktdber 2020;
Nattdrufraedistofnun islands dags. 28. oktéber 2020; 9) Hildur Hjartardéttir og Sigurdur Jens
Seemundsson dags. 28. oktdber 2020; 10) Jens Pétur Jensen dags. 28. oktdber 2020; 11) Gudjon
Haraldsson dags. 28. oktdber 2020; 12) Daniel B. Sigurgeirsson, Elin Bjork Jonasdéttir, Sigurdis Bjorg
JOnasdattir og Birgir Arndr Birgisson dags. 28. oktéber 2020; 13) Anna borbjorg borgrimsdoéttir dags.
28. oktdber 2020; 14) Sigridur Ragna Sigurdardottir dags. 28. oktdber 2020.

Einnig er 16g0 fram athugasemd fra Prydifélaginu Skildi sem dagsett er 27. ndvember og var send inn
vegna annarrar breytingar a adskipulaginu (sja stefna um ibudarbyggd og framlenging
skipulagstimabils til arsins 2040), par sem moétmaelt er fyrirhugadri uppbyggingu og landfyllingu, sbr.
einnig athugasemd vid auglysta deiliskipulagstillogu. Ennfremur eru lagdar fram umsagnir fra
opinberum adilum sem bdrust 4 fyrri og sidari stigum vinnunnar.

UMHVERFIS- OG SKIPULAGSSVID
BORGARTUN 12-14 105 REYKJAVIK
SIMI411 1111 BREFASIMI 411 3071
NETFANG: SKIPULAG@REYKJAVIK.IS



Samantekt:

Tilgangur breytinga er ad uppfaera adalskipulag Reykjavikur i takti vid pa syn sem sett er fram i
sampykktu rammaskipulagi fyrir Nyja Skerjafjord og tryggja uppbyggingu hlisnadis i samraemi vid
fyrsta afanga deiliskipulags fyrir svaedid. Megin markmid adalskipulagsins og breytingartillagna er ad
skapa sjalfbaert ibudarhverfi i Skerjafirdi sem er med graenu yfirbragdi; hverfi sem er vel tengt vid
nalaega atvinnukjarna og haskdla med 6ruggum og vistveenum samgoénguinnvidum. Markmidid er
einnig skapa forsendur fyrir grunnskéla og 6flugan hverfiskjarna i hverfinu. Markmidid er ad byggdin
verdi préud i sem mestri satt vid ndverandi Utivist, umhverfi og nattiru. Uppbyggingin er i samraemi
vid megin markmid adalskipulagsins um baetta nytingu svaeda innan borgarinnar sbr. markmid um
uppbyggingu péttrar og blandadrar byggdar, sjalfbaera borgarpréun og baettan borgarbrag.
Uppbyggingin stydur einnig vid markmid um aukid frambod ibudarhuisnaedis og fjclbreytta
busetukosta, i samraemi husnaedisstefnu adalskipulags og Husnadisaaetlun borgarinnar.

Tillégur ad breytingum fela einkum i sér ad dregid verulega ur umfangi fyrirhugadrar landfyllingar og
er afmorkun hennar faerd ut fyrir skilgreint hverfisverndarsvaedi vid £gisidu. RUmgod skoélaléd er
skilgreind og faerd neer stréndinni. ibudarbyggdin staekkar & kostnad adur skilgreindra midsvaeda, sem
felur i sér allnokkra fjélgun ibada, en fyrst og fremst a kostnad atvinnuhidsnaedis sem annars hefdi
risid. Fjolgun ibudanna midar ad pvi ad skapa grundvoll ad sjalfstaeedu skélahverfi og 6flugum
hverfiskjarna i Skerjafirdi sem pjénar hinni nyju byggd og peirri byggd sem er til stadar.

Steersti hluti athugasemda snta ad aformum um landfyllingu 4 vidkveemu strandsvaedi sem hefur
baedi nattiruverndar- og utivistargildi. Einnig eru gerdar athugasemdir vid umfang uppbyggingar og
ahrif hennar @ umferd, ekki sist aukna umferd a Einarsnesi.

[ megin atridum eru vidbrogd vid athugasemdum ad setja skyrari fyrirvara vid aformada landfyllingu
og ekki verdi farid i frekari undirbuningi skipulags a siéari afanga byggdar i Skerjafjardar fyrr en
nidurstédur Ur mati 8 umhverfisahrifum minnkadrar fyllingar liggja fyrir.

Yfirlit athugasemda og vidbrogd vid peim:

Nr. | Adili: Inntak athugasemdar Svar Vidobrogd
1 Umhverfisstofnun, Umhverfisstofnun gerir verulegar Markmid um verndun nattdrusvaeda i Settur er eftirfarandi fyrirvari
dagsett 16. oktober athugasemdir vid aformada landfyllingu Skerjafirdi hafa lengi legid fyrir og hefur vegna staerdar og afmorkunar
og telja ad skipuleggja eigi byggd a Reykjavikurborg tekid undir pau i sinni breyttrar landfyllingar: , Ekki verdur
svaedinu pannig ad sem allra minnst stefnumoérkun med margvislegum haetti. farid i skipulagsvinnu vid sidari
roskun verdi a natturulegri strandlengju. bad er einnig ljést ad adeins hluti afanga uppbyggingar i Skerjafirdi,
Minnt er @ ad Skerjafjordur er skilgreint svadisins er dsnortin nattdrusvaedi og b.e. utfeerslu deiliskipulags fyrr en
sem alpjédlega mikilvaegt fuglasvaedi og nalaegd péttbylis og mannvirkja og yfirstandandi umhverfismatsferli
er a tillogulista Natturufraedistofnunar natturusvaeda er mikil. bad er pvi framkvaemdar vid landfyllingu er
um svaedi sem verdi sett 4 B-lista mikilvaegt ad skapa gott samspil byggdar | lokid. Pad er ljést ad endanleg
Natturuminjarskrar. Einnig er minnt & ad og vernd nattdrunnar. Breytingartillogur nidurstada Ur matsferlinu getur
Alftanes-Skerjafjordur var a mida ad pvi ad 46ur aformud landfylling leitt til pess ad gera purfi & ny
nattdruverndardaetiun 2004, par sem verdi minnkud ur um 6,6 hai 4,3 ha. breytingu a adalskipulaginu, vegna
Alpingi moétadi stefnu um ad unnid skyldi Markmidid er einnig ad moguleg frekari minnkunar landfyllingar eda
ao fridlysingu svaedisins. Bent er & ad landfylling verdi métud og adlogud ad breyttrar afmérkunar hennar.
leirur sem eru m.a. par sem aformud natturulegu umhverfi eins og kostur er Umhverfismat framkvaemdarinnar
landfylling er, nj6ta almennrar verndar og ekki verdi skopud skorp skil milli mun leida i ljés hvada
skv. 61. gr. natttruverndarlaga. Aréttad landfyllingar og strandsjavar, eins og motvaegisadgerdir parf ad gripa til
er ad feera purfi sterk rok fyrir pvi ad fyrri hugmyndir gengu utfra. og frekari upplysingar um hvernig
raska slikum minjum og hvada valkostur Nattarulegri strond innan skal standa ad hénnun og
adrir hafi verid til skodunar til ad fordast hverfisverndarsvaedis verdur med afmarkun fyllingar svo lifriki og
slikt rask. Minnt er & aformada vinnu vid breytingum hlift, en p6 gert rad fyrir ,nattaruleg” strond verdi
vatnaaaetlun sem hefst & naesta ari, sbr. framkveemdum vegna mogulegrar endurheimt.”
16g nr. 36/2011 og tekur su datlanagerd smabatahafnar par.
til Skerjafjardar. Bent er @ mikilvaegi pess i skipulagsvinnunni er hofudahersla
ad skoda umhverfisahrif allra 16g0 & ad endurheimta “nattarulega”
framkvaemda i Skerjafirdi i samhengi. strond og endurvekja pad utivistarsvaedi
Umhverfistofnun setur einnig fram sem er fyrir, eilitid utar i firdinum. Med
abendingar um gildandi 16g og pvi er tryggt ndnara samspil byggdar,
reglugerdir vegna varps efna i haf. strandsvaeda og natturu, heldur en
pekkist i eldri “bryggjuhverfum” sem
hafa verid byggd undanfarna dratugi a
hofudborgarsvaedinu.
2 Natturufraedistofnun, Gerdar eru verulegar athugasemdir vid Sama svar og vid athugasemd Sja hér ad ofan

dagsett 2. oktéber

4formada landfyllingu i Skerjafirdi og
gagnrynt ad sveedi med mikid

Umhverfisstofnunar hér ad ofan.
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natturuverndargildi sé nytt til péttingar
byggdar og ad adrir valkostur hljoti ad
koma til greina til ad na fram settum
markmidum. Einnig er minnt & samlegd
umhverfisahrifa vegna annarra
framkvaemda i Skerjafirdi og Fossvogi.

3 AnnaS. Motmeelt er aformum um landfyllingu og Sja hér ad ofan, svar til
Haraldsddttir, tekid undir sjonarmid Umhverfisstofnunar
Skildinganesi 34, Umbhverfisstofnunar og
dagsett 28. oktober Natturufraedistofnunar
4 Anna borbjorg Métmeelt er aformum um landfyllingu og | Sjd hér ad ofan, svar til
borgrimsdattir, bent & neikvaed umhverfisahrif hennar Umbhverfisstofnunar
Reykjavikurvegi 35,
dagsett 28. oktéber
5 Gudjon B. Motmeelt er aformum um landfyllingu og Sja hér ad ofan, svar til
Haraldsson, bent & neikveed umhverfisahrif hennar Umbhverfisstofnunar
Einarsnesi 14,
dagsett 28. oktober
6 Jens Pétur Jensen, Motmaelt er aformum um landfyllingu og Sja hér ad ofan, svar til
Bauganesi 8, dagsett bent & neikveed umhverfisahrif hennar Umhverfisstofnunar
28. oktober
7 Hildur Hjartardéttir Métmaelt er aformum um landfyllingu og | Sja hér ad ofan, svar til
og Sigurdur Jens bent & neikvaed umhverfisahrif hennar. Umhverfisstofnunar.
Seemundsson, Einnig er hvatt til pess ad gert sé rad fyrir Abendingm visad til
Bauganesi 29a, samkomuhdsi i hinu nyja hverfi og einnig deiliskipulagsgerdar.
dagsett 28. oktober bent 4 ad pad vanti battavoll i hverfid.
8 Eyjolfur Gunnarsson, Motmeelt er fyrirhugadri uppbyggingu og Sja um landfyllingu i svari til
Margrét landfyllingu. béttleiki byggdar er talin allt Umhverfisstofnunar hér ad ofan.
Gunnarsdattir, of mikill og pad mun leida til of mikils Ny byggd mun vissulega leia til
Gunnar Trausti umferdarpunga. Einnig er hvatt til pess aukinnar umferdar, sjd nanar afgreidslu
Eyjolfsson, Atli Mar ad stadinn verdi vordur um flugvéllinn og deiliskipulagsbreytingar. | samhengi
Eyjolfsson, Magnus ekki timabaert ad prengja ad honum. adalskipulagsins pé er ekki verid ad auka
Dadi Eyjél'fsson, heildarbyggingarmagn a sveedinu nema
Bauganesi 27a, éverulega, fra gildandi stefnu. Nyting
dagsett 27. oktdber. svaedisins er i samraemi vid samkomulag
vid rikisvaldid um nytingu sveeda i
grennd vid flugvollinn.
9 Sigridur Ragna Umfangi nyrrar byggdar métmeelt og Vegna ahrifa landfyllingar er visad til
Sigurdardottir, sérstaklega dhrifum landfyllingar 4 fjoru svara vid athugsemd
Skildinganesi 48, med verndargildi. Bent a ad ekki nytist Umhverfisstonfunar.
dagsett, 28. oktéber fyllingarefni fra Landspitalaléd i Rangleg er sagt i gdgnum ad fyllingarefni
fyrirhugada landfyllingu. Einnig er lyst komi fra Landspitalal6d. Gerd er grein
fyri dhyggjum vegna ahrif uppbyggingar & fyrir efnistoku vegna landfyllingar i
umfers. yfirstandandi framkvaeemdamati.
Breytingartillogur hafa ekki ahrif &
stadsetningu daelustodvar.
Heildarbyggingarmagn a svaedinu eykst
adeins 6verulega midad vid heimildir i
gildandi adalskipulagi. bvi leidir
breytingin vart nema til éverulegar
aukningar @ umferd, midad vid pad sem
annars hefdi ordid. Nanar um ahrif
umferdar i afgreidslu
deiliskipulagstillogu.
10 Daniel B. Motmeelt er ad Einarsnesid verdi nytt Visad til afgreidslu deiliskipulagstillogu.
Sigugeirsson, Elin sem umferdarleid & framkvaemdatima,
Bjork Jonsdottir, par til nyr framkvaemdavegur kemur. Lyst
Sigurdis B. er yfir dhyggjum vegna aukinnar
Jbnasddttir, Birgir umferdar a Einarsnesi vegna nyrrar
Arndr Birgison, byggdar og ekki liggi fyrir skyrar
Einarsnesi 76, hugmyndir um endurbaetur a gétunni.
dagsett 28.. oktéber Gagnrynt er ad ekki sé betur stadid ad
kynningu uppbyggingar.
11 Prydifélagid Skjoldur, Gerdar eru athugasemdir vid fyrirhugada pad er rétt ad byggingarmagn

Anna Bender,
formadur, dagsett
27. névember

byggd og ad gengid sé 4 natturulega fjoru
sem hefur verndargildi. Gagnrynt er ad
samradi og upplysingagjof hafi verid
abotavant i skipulagsferlinu. Gerdar eru
athugsemdir hversu mikid
byggingarmagn hefur aukist 4 svaedinu
midad vid deetlanir i eldra adalskipulagi
(AR2001-2024) og lyst yfir dhyggjum af
aukinni umferd. Landfyllingu er
sérstaklega motmeelt og tekid undir
sjonarmid Umhverfisstofnunar og
Natturufraedistofnunar og fyrri
athugasemdir Hafrannséknarstofnunar.
Einnig er tekid undir athugasemdir

samkvaemt gildandi adalskipulagi
(AR2010-2030) er allnokkud meira en
radgert var i eldra adalskipulagi
(AR2001-2024). bzer breytingartillogur
sem nu eru auglystar, boda hins vegar
adeins 6verulega breytingu heildar-
byggingarmagni, par sem ibudum er
fjolgad a kostnad atvinnuhlsnaedis.
Markmidid med breytingum, eins og
kemur fram i samantekt ad framan, er
ad styrkja Skerjafjord sem heilsteypt
hverfi sem getur stadid undir rekstri
grunnskola og hverfiskjarna. Nalaegd vid
grunnskola og matvorubld etti ad gera
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Heilbrigdiseftirlits um mengadan jardveg.
Ennfremur er tekid undir framkomnar
umsagnir flugmalayfirvalda vardandi
oryggo og rekstaroryggi flugvallarins.
Bent er a markmid adalskipulags um
adgengi ad utivistarsvaedum og
nattdrusvaedum, sbr. einnig ny markmid i
drégum ad AR til 2040, og ad fyrirhugud
uppbygging samraemist ekki peim
markmidum

nudverandi hverfi ad enn meira
adladandi bussetukosti. Pa er markmid
breytinganna ad efla ativistarmogulega
og markmidid ad pau utivistarsveedi sem
verda fyrir raski & framkveemdatima
verdi 6ll endurheimt.

Visad er til svara ad framan vid
athugasemd Umbhverfisstofnunar, vegna
landfyllingar og athugsemd
Heilbrigdiseftirlits. AG 63ru leyti visad til
svara vegna deiliskipulagsbreytingar.

12 Heilbrigdiseftirlit Bent er a ad skdlal6d neer yfir svaedi par Sja afgreidslu deiliskipulagsbreytingar og | Vardar skilmala i deiliskipulagi,
Reykjavikur, dagsett sem stadfest hefur verid ad oliumengun setta skilmala i deiliskipulagi. A3 66ru einkum vegna skolalédar.
21. oktober finnist i jardvegi. Vegna pess parf ad setja | leyti sja svor vegna athugasemdar
fram strangari skilmala en ella um Umhverfisstofnunar
hreinsun og jardvegskipti. Einnig er
minnt & ad geeta purfi vel ad ahrifum a
lifriki vegna landfyllingar og naleegdar vid
verndarsvadi.
13 Vegagerdin, dagsett Vegagerdin kallar & nanara Heildarbyggingarmagn & svaedinu eykst L6gd eru fram frekari gogn um
15. oktober samgongumat i tengslum vid adeins overulega midad vid heimildir i ahrif 3 umferd i gognum
breytinguna, m.a. ahrif a neerliggjandi gildandi adalskipulagi. bvi leidir deiliskipulags
pjodvegi og ad nanari grein sé gerd fyrir breytingin vart nema til éverulegar
tileekum innvidum fyrir hvern ferdamata. aukningar & umferd, midad vid pad sem
annars hefdi ordid. Frekara
samgongumat og ahrif & umferd hefur
verid unnid i tengslum vid gerd
deiliskipulags fyrsta afanga
uppbyggingar og er visad til afgreidslu
pess.
14 Képavogsbeer, Gerd er athugasemd vid landfyllingu og Ekki stendur til ad gera landfyllingu Skyringarmynd nr. 3 lagfeerd.
dagsett 8. oktdber uppbyggingu sem getur haft ahrif a sudur af deelustddinni. Vid frekari
daelustod Skerjafjardarveitu og logn vinnslu skipulags & svaedinu var horfid
hennar sem liggur um fyrirhugad fra slikum og tillaga ad breyttum
uppbyggingarsvaedi. skipulagsuppdraetti endurspeglar pad.
Tekid er fram ad landfylling innan
hverfisverndarsvaedis er felld at.
Skyringarmynd nr. 3, bls.9 hefur einnig
verid lagfeerd til ad arétta pad. Vardandi
legu lagnar um uppbyggingarsvaedid, er
visad til afgreidsu deiliskipulags.
15 Seltjarnarnes, dagett Ekki gerdar athugasemdir
15. oktéber
16 Mosfellsbaer, dagsett Ekki gerdar athugasemdir
28. september
17 Umbhverfis- og { umsogn skrifstofu umhverfisgaeda er Umsogn kallar ekki @ sérstok vidbrogd. Settur er eftirfarandi fyrirvari

heilbrigdisrad,
dagsett 9. desember

fjallad einkum um umbhverfisahrif
landfyllingar og mikilvaegi pess ad standa
vel ad umhverfismati landfyllingar.
Skrifstofan hefur pegar gefid umsogn inni
matsferli framkvaemdar vid landfyllingu.

Tekid er undir pad sem par kemur fram,
sbr. tillaga ad fyrirvara hér til hlidar.

vegna steerdar og afmorkunar
breyttrar landfyllingar: ,,Ekki verdur
farid i skipulagsvinnu vid sidari
afanga uppbyggingar i Skerjafirdi,
b.e. utfeerslu deiliskipulags fyrr en
yfirstandandi umhverfismatsferli
framkvaemdar vid landfyllingu er
lokid. Pad er ljést ad endanleg
nidurstada Ur matsferlinu getur
leitt til pess ad gera purfi a ny
breytingu a adalskipulaginu, vegna
frekari minnkunar landfyllingar eda
breyttrar afmoérkunar hennar...
Umbhverfismat framkvaemdarinnar
mun leida i ljés hvada
motvaegisadgerdir parf ad gripa til
og frekari upplysingar um hvernig
skal standa ad hénnun og
afmorkun fyllingar svo lifriki og
,natturuleg” strond verdi
endurheimt.”

Afgreidsla breytingar:

Formlegar athugasemdir og umsagnir leida ekki til efnislegra breytinga fra auglystri
adalskipulagstillogu. Hinsvegar er settur skyr fyrirvari vegna yfirstandi mats 8 framkvamdum vid
landfyllingu og ahrifa hennar a svaedi sem skilgreind eru med verndargildi skv. 61. gr.
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natturuverndarlaga (sbr. ny skyringarmynd i greinargerd):

,Ekkiverdur farid i skipulagsvinnu vid sidari dfanga uppbyggingar i Skerjafirdi, p.e. utfeerslu
deiliskipulags fyrr en yfirstandandi umhverfismatsferli framkveemdar vid landfyllingu er lokid. pad er
ljést ad endanleg nidurstada ur matsferlinu getur leitt til pbess ad gera purfi @ ny breytingu d
adalskipulaginu, vegna frekari minnkunar landfyllingar eda breyttrar afmérkunar hennar.
Umhverfismat framkvaemdarinnar mun leida i ljos hvada motvaegisadgerdir parf ad gripa til og

frekari upplysingar um hvernig skal standa ad hénnun og afmérkun fyllingar svo lifriki og ,,ndatturuleg”
strénd verdi endurheimt.”

Haraldur Sigurdsson

bls. 5



4

\—I
nD Dedicated to innovation in aerospace

=~ safetyinstitute

NLR-CR-2020-241 |

Study Wind Effects of the planned
Nyi-Skerjafjorour Residential Area

near Reykjavik Airport

. Va2

NLR — Royal Netherlands Aerospace Centre :

© 2020 Google

Image © 2020 Maxar Technologies Google Earth



4 m
9s UNCLASSIFIED

@ll‘ Dedicated to innovation in aerospace
=~ safetyinstitute

Study Wind Effects of the planned Nyi-Skerjafjordour
Residential Area near Reykjavik Airport

REPORT NUMBER
NLR-CR-2020-241

e AUTHOR(S)
P.J. van der Geest

REPORT CLASSIFICATION
UNCLASSIFIED

Hdskdlinn,
7 Reykpauik

DATE
August 2020

LA KNOWLEDGE AREA(S)
Ah Safety

DESCRIPTOR(S)
wind hindrance

Problem area airport
safety

There are plans to realize a new residential area (Nyi-Skerjafjordur) close to the
airport of Reykjavik (BIRK). It is located east of the current residential area of
Skerjafjérdur, and will be built partly over the former runway 06, just outside the
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1 Introduction

There are plans to realize a new residential area close to the airport of Reykjavik (BIRK). This residential area is
referred to as Nyi-Skerjafjordur. It is located east of the current residential area of Skerjafjordur, and will be built
partly over the former runway 06, just outside the strip of the current main runway 01 and close to the crossing of
runways 01 and 13. The Nyi-Skerjafjordur residential area will consist of a variety of houses and apartment buildings,
up to 17 meter above ground level.

Due to the proximity to the operational runways of the airport, it is possible that the new residential area affects the
wind climate around the airport. It may partly block the wind, leading to shear-like phenomena, and lead to an

increase of the turbulence level. Both effects may have an adverse safety impact on the airport operations.

The present study evaluates the potential safety impact based on three complementary analyses:
1. Assessment of the wind hindrance surfaces;
2. Assessment of the velocity deficit in the wake of the residential area;

3. Assessment of the turbulence intensity due to the change in terrain roughness.

The study is set-up to first provide the necessary information about the airport lay-out and the new residential area.
This is presented in Chapters 2 and 3, respectively.

The wind effects study is performed in Chapter 4. First, the assessment criteria are introduced and the study approach
is presented. Subsequently, the three separate analyses are performed and documented in the dedicated sections.
Finally, the results are summarized in Chapter 5 and the conclusions and recommendations, based on these results,
are presented.
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2 Reykjavik Airport (BIRK)

Reykjavik airport is the airport of Iceland’s capitol city. It provides domestic hub services to and from the City of
Reykjavik and environment. In addition several other functions are provided, such as ambulance flights, flight training,
(international) business and tourist flights.

The airport operates four runways: 01/19 and 13/31. RWY01/19 has a length of 1567 meter and RWY13/31 a length of
1230 meter. The declared distances have been summarized in Table 2-1.

Based on the available reference field length the airport qualifies as an ICAO code 3 airport.

Table 2-1: Declared distances at Reykjavik Airport [AIP]

RWY Designator TORA (M) TODA (M) ASDA (M) LDA (M) Remarks
1 2 3 4 5 6

01 1567 1567 1567 1487
19 1567 1567 1567 1567
13 1230 1230 1230 1230
13* 1375* 1375* 1375 TKOF from
31 1230 1230 1230 1165 paved end inside
31* 1349* 1349 1349 RESA

Runway 19 is the preferred runway and is equipped with a CAT | precision approach facility. Runway 19 qualifies

therefore as a precision approach runway. Runways 01 and 13 are non-precision instrument runways, which are

served by RNAV(GNSS), Localizer only (RWY13) or NDB (RWY13) instrument approach procedures. These runways will

be mainly used for IFR traffic in case wind conditions do not allow use of runway 19, due to excessive cross- or

tailwind.

Runway 31 is a non-instrument runway and is only used for VFR traffic (weather permitting).

Based on five years of traffic data (2015-2019) it has been observed that Reykjavik accommodated in total around

90,000 movements in this period, averaging 18,000 movements per year. In 2019 20,490 movements were realized.

On average the traffic was distributed over the four runways as follows:

RWYO01: 30.3%;
RWY13:17.8%;
RWY19: 38.2%;
RWY31: 13.7%.

A large variety of aircraft use the airport, varying from small general aviation aircraft, like a Diamond DA-40 to

medium-large commercial airliners, like the Boeing 757. Most frequent aircraft are the Fokker 50 (until 2016) and the

Bombardier Dash-8 (after 2016), both twin-engine turbo-props with a seat capacity of around 50 passengers.
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Figure 2-1: Reykjavik Airport (BIRK) Aerodrome Chart [1]
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3 The Nyi-Skerjafjorour residential area plan

The City of Reykjavik plans to realize a new residential area close to the airport of Reykjavik (BIRK). The new residential
area is located east of the current residential area of Skerjafjordur, and will be built partly over the former runway 06.
For this purpose part of the current airport terrain is freed to get a residential destination.

The new residential area is referred to as Nyi-Skerjafjordur and is located just outside the strip of the current main

runway 01, west of this runway and south of runway 13. The situation is visualized in Figure 3-1.

Figure 3-1: Location of the planned Nyi-Skerjafjérdur residential area

The detailed lay-out of the plan and the subdivision in various lots is shown in Figure 3-2.
The relevant distances of the various lots to the runway centreline of RWY01 and RWY13 are given in Table 3-1.
It is shown that buildings closest to runway 01 (in lot 5 and 10) are located at slightly less than 190 meter from the

runway centreline. The closest distance to runway 13 (houses in lot 1a) is around 200 meter.

It should be noted that the project incorporates two phases. The first phase is well defined in terms of building
locations and height, as shown in Table 3-1. However, the second phase (Afangi 2) is not yet fully defined, as shown in
Figure 3-2, although the tentative building locations are shown in Figure 3-1. The highest building in the phase 2 area
will be 24 meter AMSL. The characteristics of the buildings in phase 2 will be more or less similar to the buildings in

the phase 1 area.
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Figure 3-2: Lay-out of the Nyi-Skerjafjérdur residential area

Table 3-1: Location of Nyi-Skerjafjérdur residential area relative to the runways 01 and 13

_ Max. Helght (m AMSL) Distance to RWYO01 (m) Distance to RWY13 (m)

Lot 1 409-504 200-362
Lot 2 21.2 342-418 206-286
Lot 3 23.4 289-376 207-289
Lot 4 24.5 227-315 207-292
Lot 5 24 187-256 212-293
Lot 6 23 397-468 309-374
Lot 7 26 342-412 309-376
Lot 8 20.5 277-343 310-375
Lot 9 24 234-300 312-381
Lot 10 24 188-255 311-384
Lot 11 23 433-522 396-539
Lot 16 13 564-633 539-602

Lot 17 13.2 594-606 620-633
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The buildings in Nyi-Skerjafjordur residential area are located within the area of the relevant Obstacle Limitation
Surfaces, associated with these runways (see [2]); in particular the transitional surfaces (stretching 455 meter from the
centreline of runway 01. Consequently height restrictions do apply to buildings in this area.

It is assumed that the maximum building height in the various lots complies with the regulatory obstacle restrictions
to safeguard aviation safety.

However, compliance with the obstacle requirements does not ensure that all safety aspects are addressed. It is well-
known that obstacles that do not interfere with the transitional surface still may have a significant effect on the wind
disturbances that aircraft may experience during the final approach and landing (see [4]). In worst case this may result
even in hazardous effects. For this reason the wind effects that may result from the realisation of the Nyi-Skerjafjordur
residential area are further analysed and addressed in the next Chapter.

10
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4 Wind effects study

4.1 Wind hindrance criteria

It is well known that build-up areas near the runway, and in particular in the area of the final approach and landing,
may cause serious disturbances to the governing wind climate, such that the control of the aircraft may significantly
be affected. This may cause increased workload and difficulties to accurately land the aircraft in the desired
touchdown zone. In worst case it may to lead hard landings or even runway excursions.

Extensive research into the effects of wind hindrance due to obstacles around airports has been performed by NLR in
the past [4]. The main motive for this study concerned the realisation of an engine test stand near the threshold of
runway 27 of Schiphol. Although this construction did not penetrate any of the Obstacle Limitation Surfaces, it
appeared that, soon after it was realised, under some wind conditions aircraft on final approach to runway 27 were
severely hampered by the wind disturbance caused by the test stand. For this reason the Dutch aviation authority
commissioned NLR to investigate the level of disturbances that the test stand could generate, and to determine
criteria to assess future buildings at the airport terrain.

The study focussed not only on the test stand, but also on the effects of large buildings, such as hangars. Basically, the
study found that three effects should be discriminated:

1. Turbulence intensity: buildings near the runway effectively change the terrain roughness around the airport.
The terrain roughness is the main parameter determining the level of turbulence near the ground. An
increase of the turbulence intensity may have an effect on aircraft controllability.

2. Velocity deficit: a large building (or group of buildings) may shield the approach path from the undisturbed
wind, leading to a change of wind as function of altitude. This will be experienced by an aircraft as a
windshear (a change of velocity over a given distance or time). The main parameter concerns the velocity
deficit that may be caused by the building, and which is a measure of the severity of the effect.

3. Wake vortices: Buildings of a particular shape may shed wake vortices. These wake vortices may cause
lateral-directional upsets of aircraft, similar to the wake vortices effects of two sequential aircraft. Such

upsets may hamper the control of aircraft near the ground.

The results of the study led to a number of conclusions. First of all it was clearly demonstrated that wind effects may
be significant for obstacles below the Obstacle Limitation Surfaces (OLS). Therefore, compliance with the OLS does not
automatically ensure safety.

Secondly, it was concluded that building induced wind shear may cause a major effect on aircraft controllability due to

the resulting wake velocity deficit and the associated increase of the turbulence level.
These results led to two main criteria to assess the severity of obstacle induced turbulence.

The first criterion concerned definition of so-called wind hindrance surfaces.

It was shown that even a worst-case stand-alone obstacle (i.e. an engine test stand) will not affect the response and
landing performance of the aircraft significantly in case it does not penetrate an imaginary surface with a slope of 1:35
with the extended centreline as base. The segment where the wind disturbance plane is restrictive is bounded by a
disk-shaped segment with origin in the centre of the runway threshold and radii of approximately 1200m
perpendicular to runway centreline) and 900m in front of the runway threshold. The surface should cover the area of
the high speed roll aft of the runway threshold.

11
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The wind hindrance surface should be regarded as an assessment surface. For any obstacle not penetrating the wind
hindrance surface it is guaranteed that no impact on the response and landing performance of the aircraft will occur.
In case an obstacle penetrates the wind hindrance surface a specialist analysis is required to determine the severity of
the effect, which still can be fully acceptable.

In the Netherlands the wind hindrance surfaces are used to comply with Article 9b* of the Commission Regulation
(EU) Nr. 139/2014. Buildings with a width of 30 meters or more and penetrating the wind hindrance surface are not

allowed unless a declaration of no objection has been issued, based on a specialist wind hindrance analysis.

The second criterion is related to the maximum allowable wake velocity deficit and the acceptable level of turbulence
that may be caused by the increased terrain roughness.
The second criterion is summarized as follows.
For the segment that covers the landing phase from 200ft AGL to touchdown and the high speed roll out:
e With respect to the disturbance of a stand-alone block shaped obstacle the following criterion applies:
o Along the aircraft track the speed deficit due to a wind disturbing structure must remain below 7
knots. The speed deficit change of 7 knots must take place over a distance of at least 100m.
o Across the aircraft track the speed deficit due to a wind disturbing structure must remain below 6
knots. The speed deficit change of 6 knots must take place over a distance of at least 100m.
e  With respect to impact of the surface roughness the following criterion applies:
o The gust/turbulence components in horizontal direction caused by a wind disturbing structure in

combination with the meso-scale surface roughness must remain below RMS values of 4 knots.

4.2 Study approach

The study approach will apply the wind hindrance criteria, as discussed in the previous section and as relevant for the
building characteristics in the planned Nyi-Skerjafjordur residential area.

First it is assessed if and where the new buildings penetrate the wind hindrance surfaces for the various runways.
Secondly, for areas where penetrations are identified, it is estimated what the effects are on the change of wind in the
boundary layer. This is translated into the wake velocity deficit that an aircraft may encounter during the final phase
of the approach.

Thirdly, an assessment will be made to which extent the change in surface roughness may impact the turbulence
intensity.

The potential impact of wake vortices, as mentioned in the previous section, is not further addressed in this study,
because the shedding of significant wake vortices requires a specific shape of the buildings (such as an engine test
stand). The characteristics of the buildings in the Nyi-Skerjafjérdur residential area are such that they are expected not
to generate such effects.

! Article 9 concerns: Monitoring of aerodrome surroundings; Member States shall ensure that consultations are conducted with regard to human activities and land use
such as: (b) any development which may create obstacle-induced turbulence that could be hazardous to aircraft operations.

12
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4.3 Wind hindrance surfaces

The wind hindrance surfaces for the four runways of Reykjavik airport are shown in Figure 4-1. It is shown that the
Nyi-Skerjafjordur residential area is located only within the area of the wind hindrance surfaces associated with
runway 01 and 31. It can therefore be concluded that operations on runway 13 and 19 will experience no safety
effects due to the realization of Nyi-Skerjafjérdur residential area.
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Figure 4-1: Wind hindrance surfaces for the four runways of Reykjavik Airport

For runway 01 the Nyi-Skerjafjordur residential area is located in an area of the wind hindrance surface where the iso-
height contours vary between 5 and 15 meter above runway elevation 01, which is between 9 and 12 m AMSL in this
area. It is evident that some of the buildings, in the lots closest to the runway (Lots 4, 5, 9 and 10), with building
heights up to 24 m AMSL will penetrate the wind hindrance surface. The maximum penetration of the wind hindrance
surface in these lots is between 6 and 8 meters and therefore requires further analysis.
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For runway 31 the northern part of the Nyi-Skerjafjérdur residential area (lots 1 to 10) is located in an area of the wind
hindrance surface where the iso-height contours vary between 6 and 11 meter above runway elevation 13, which is
around 11 meter AMSL in this area. It is evident that some of the buildings in these lots will penetrate the wind
hindrance surface. The maximum penetration of the wind hindrance surface in these lots is around 4 to 5 meters and

therefore requires further analysis.

4.4 Boundary layer wind effects

In order to assess the impact of the Nyi-Skerjafjérdur residential area on the wind encountered during the final phase
of the approach and landing a worst case approach scenario is applied. In the present stage of the investigation it is
not possible to model all individual buildings and assess their individual contribution to the wind effects. For this
reason the residential area is modelled as a fence of a certain width and height that blocks the undisturbed wind and
has an effect on the change of wind as a function of altitude. The difference between the undisturbed wind and the
disturbed wind at a certain altitude determines the velocity deficit caused by the build-up area. The velocity deficit is a
measure of the severity of the effect, which can be assessed with the criteria as presented in section 4.1.

The estimation of the wind shelter that is provided by a solid or porous fence can be performed using the
methodology as described in ESDU 97031 (see [5]).

This methodology is based on a combination of methods that provides best estimates at various distances behind the
fence.

In general terms the method describes various areas behind the fence, as shown in Figure 4-2.

10H
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Jet dissipation zone Intermediate zone Not to scale
— Y

Figure 4-2: Various wake zones behind a fence [ESDU 97031]

The highest buildings in the Nyi-Skerjafjordur residential area have a height (H) of around 17 meter above ground.

14
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The closest distance to the runway is around 190 meter (~11H). The distance to the point where the approach path
has an altitude of 200ft is around 1100m (~65H) for runway 01 and 900m (~50H) for runway 31.

Therefore, the wind disturbance effects may be expected in the “intermediate zone” up to the area where the free
stream conditions have fully recovered. In the area of the “Far wake” and “recovery zone” differences between the
effects of a fence and a build-up area will largely disappear. Therefore, the method of modelling the residential area
as a porous wall is an acceptable simplification.

The next question is how a fence can be defined, in terms of width, height and porosity, which is representative for
the residential area. Because the study represents a worst case analysis, the height of the fence is taken as equal to
the highest building in the area, and thus 24 meter AMSL (17 meter above ground).

The width is taken as the width of the residential area. The orientation of the fence is such that it is perpendicular to
the bearing to the point of interest at the approach path, in order to capture the largest area of wind.

For approaches to runway 01 this leads to three scenarios, representative for three given wind directions.

For the various scenarios the location and dimension of the fence is shown for runway 01 in Figure 4-3.

Scenario RWO1_A G Scenario RWO01. B ! * Scenario RWO01_C &

Figure 4-3: Representative wind scenarios for runway 01, with corresponding fence dimension and orientation

It is shown that three scenarios are sufficient to fully cover the exposure to wind effects of aircraft approaching to
runway 01.

For runway 31 the exposure to wind effects can be sufficiently modelled with two scenarios, see Figure 4-4.

The next question to be addressed concerns the level of porosity of the fence in order to be representative of the
residential area. For this some further explanation of the fence aerodynamics is requiredz.

In general, the aerodynamic action of a fence is simple in principle. The fence exerts a drag force on the wind field,
causing a net loss of momentum in the airflow, thus creating a sheltering effect. As the porosity of a fence is reduced
(i.e. towards a solid fence), ‘the bleed flow’ decreases and the drag force increases. This is accompanied by a greater
upward deflection of the approach flow and, below a certain porosity, a large region of separated flow in the lee of the
fence is created.

2 The following text in italic is quoted from ESDU 97031.
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Figure 4-4: Representative wind scenarios for runway 31, with corresponding fence dimension and orientation

For a solid fence this separation region, or ‘quiet zone' can be approximated to a triangular zone extending from the
top of the fence to the ground at around 7.5H, depending on the turbulence intensity. The more solid the fence, the
stronger is the turbulence in the separation bubble and the steeper the return of the displacement flow to the ground
at its downstream reattachment point. As porosity increases (and hence bleed flow increases), the separation

bubble diminishes in size and moves downstream. The separation bubble disappears at a porosity of about 0.35.

Based on experience it is known that a residential area has noticeable porosity, due to the inherent open spaces in
between the buildings. In general, there is only a small or no separation bubble behind a residential area. For this

reason it is assumed that, as a reasonable and representative porosity, a value of 25% can be used.

The final issue to be addressed concerns the wind speed that an aircraft may encounter for the wind directions
corresponding to the specified scenarios. To identify worst case scenarios five years of traffic data (period 2015-1019)
have been analysed. For each approach to one of the two relevant runways the instantaneous wind speed and
direction has been determined by matching the traffic and weather data.

Based on this information the wind speed distribution for the various scenarios can be determined. This is illustrated
in Figure 4-5, showing the empirical cumulative wind speed distribution, related to the three scenarios for runway 01
and the two scenarios for runway 31. The indicated wind directions associated with the various scenarios have been
applied with +/- 15 degrees margin, so that each wind direction covers in fact a 30° wind sector.

It is shown that in pure crosswind conditions (in both cases the blue lines) the mean wind speed is less than in the
cases with more headwind conditions. This is to be expected, because aircraft are subject to certain crosswind

limitations. In general, runway assignment is such that the crosswind component does not exceed 15 kt.
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Figure 4-5: Empirical cumulative probability distribution of wind speed exceedance as function of wind direction, for
approaches to runway 01 and runway 13, based on five years of traffic and weather data (2015-2019)

It is shown that for operations on runway 01 crosswind almost never exceeds 15kt. It is remarkable that for operations
on runway 31 wind speed (and crosswind) is in general higher than for operations on runway 01, because runway 31 is

a non-instrument runway and thus will only be used for VFR traffic.

The cumulative wind speed distributions are used to determine the worst case wind conditions. The reasonable
maximum wind per scenario has been determined based on a 99% wind speed probability.
This leads per scenario to the following maximum wind speeds:

e Scenario RWY01_A: 23kt;

e  Scenario RWY01_B: 23kt;

e Scenario RWYO01_C: 15kt;

e Scenario RWY31_A: 28kt;

e Scenario RWY31_B: 19kt;

Using the ESDU methodology the wind speed in the earth boundary layer can be modelled, both in case the wind is
fully undisturbed and in case the wind is disturbed by the porous fence.

Based on the given fence characteristics and the associated maximum wind the worst case wind disturbances are
determined for each scenario.

The results are shown in Figure 4-6 through Figure 4-10.

Each figure shows four graphs. The left column shows the wind effect as function of distance to the threshold
(negative values indicating before threshold crossing). The upper graph shows the undisturbed and disturbed wind, as
encountered during the approach. The lower graph shows the encountered velocity deficit; the total deficit and the
longitudinal and crosswind components. In this graph also the assessment criteria are shown (6kt for crosswind
disturbances and 7kt for longitudinal disturbances).

The right column shows the same data, but now presented as function of altitude above the threshold.
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Figure 4-6: Worst case wind disturbance Scenario RWY01_A (wind speed: 23kt, wind direction: 340°)
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Figure 4-7: Worst case wind disturbance Scenario RWY01_B (wind speed: 23kt, wind direction: 300 9)
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Figure 4-8: Worst case wind disturbance Scenario RWY01_C (wind speed: 15kt, wind direction: 270 °)
Scenario RWY31 A Scenario RWY31 A
36 T T T 250 T T T T
Undisturbed Undisturbed
; ndisturbe
3 Disturbed | L 4
34 _ 200 Disturbed
) )
- - - - -
7 32 3 150
o} <<
@ g
o 30} E 2 100} 4
£ =
B <
28 1 50 1
%6 1 1 1 0 1 1 1 1
-1000 -500 0 500 1000 26 28 30 32 34 36
Distance to THR31 [m] Wind speed [kt]
8 T T T 250 T T
1 1
------------------------------- Total : :
g 2001 Crosswind 1 1 T
= E Lon. wind : :
S Total @ 150 1 1 E
5 ) < 1 1
° 4 Crosswind | 1 ° 1 1
> . kel 1 I
s} Lon. wind S 1001 4
<3 = ! !
° < } 1
! 1 < i I
50 1 H i
1 1
1 1
0 1 1 0 1 1 1 1 1 1 1
-1000 -500 0 500 1000 0 1 2 3 4 5 6 7 8
Distance to THR31 [m] Velocity deficit [kt]

Figure 4-9: Worst case wind disturbance Scenario RWY31_A (wind speed: 28kt, wind direction: 260 )
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Scenario RWY31 B
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Figure 4-10: Worst case wind disturbance Scenario RWY31_B (wind speed: 19kt, wind direction: 210 9)

The results of the analysis are summarized in Table 4-1.

Table 4-1: Summary of results of the wind disturbance analysis

Fence Wind direction Wind speed
W|dth (m) (deg) (kt)

Max. Lon. Vel.

Max. Cross. Vel.
yes 0.4 yes

Def|C|t (kt)
RWYO01_A
RWYO01_B 380 300 23 1.8 yes 2.7 yes
RWY01_C 450 270 15 0 yes 1.9 yes
RWY31_A 400 260 28 2.6 yes 1.8 yes
RWY31_B 415 210 19 0 yes 2.4 yes

It is shown that in all cases the wind disturbances remain well below the criteria as formulated in section 4.1.

It should be noted that these results represent worst case results, where the residential area is modelled as a porous
fence with a constant height. In reality only a few buildings in the planned Nyi-Skerjafjordur residential area will reach
that height. Therefore, it can be concluded the planned Nyi-Skerjafjordur residential area will not have a significant
effect on the safety of the flight operations at Reykjavik Airport. It is possible that the wind effects, under certain high
wind conditions, are noticeable to pilots, but the effects should be easily controllable and not differ much from shear-
like phenomena that pilots will encounter on a routine basis.
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4.5 Turbulence intensity

The planned Nyi-Skerjafjordur residential area affects the structure of the terrain adjacent to the runways of
Reykjavik. The area where buildings are planned is former airport terrain that is fairly flat and therefore causes little
viscous friction with the undisturbed wind (as far as the wind is not being disturbed by the adjacent Skerjafjordur
residential area). This is expected to lead to a fairly low level of atmospheric turbulence. The realisation of Nyi-
Skerjafjordur residential area will affect the so-called terrain roughness, which is one of the main parameters

determining the turbulence intensity that aircraft will encounter during an approach.

In this section of the study it is investigated whether the potential increase of the turbulence level may cause adverse
effects on aircraft approaching to Reykjavik airport.

The method used to determine the turbulence intensity is based on the procedure as described in ESDU 85020 [6].
It specifies the equations required to calculate the turbulence intensity, and the associated RMS of the turbulence
velocities, based on a number of input parameters.

The main factors that affect turbulence in the atmospheric boundary layer (and hence the parameters that are
required as input data) are:

(i) surface roughness parameter, z,, see Table 4-2,
(ii) the height above the zero plane (d),
(iii) the local hourly-mean reference wind speed (at 10m above ground).

The height, z, at which the properties are determined is measured from the zero-plane displacement height, d, above
the ground, so that height above ground is given by (z + d). Approximate values of d are given in Table 4-2 based on
the assumption that the zero-plane is about one or two metres below the general height of the surrounding buildings
or trees.

The worst case hourly-mean reference wind has been already determined with the scenarios as presented in the
previous section. Therefore the main unknown is the impact that the planned Nyi-Skerjafjordur residential area may
have on the local terrain roughness parameter z,.

Based on the descriptions in Table 4-2 it is assumed that the planned Nyi-Skerjafjordur residential area is
representative of a village/outskirt of a small town. This means that the terrain roughness parameter z; is around 0.1.
Before reaching the aircraft the wind still crosses over the runway strip, which has a characteristic value z,=0.003m
(“runway area of airports” ) and in some cases over the sea with a characteristic value zy=0.001m.

In light of the worst case approach it is assumed that z,=0.05m is a representative value.

The next question is how the terrain roughness in the existing situation can be characterised. This depends on the
wind direction. In case the wind direction is such that the wind is not partially shielded by the adjacent Skerjafjordur
residential area then the wind crosses over the former runway 06 and thus over the “runway area of airports”. In that
case a typical value is z,=0.003m.

In case the wind is (partly) shielded by the existing Skerjafjordur residential area the terrain roughness will increase.
In that case the wind will cross partly over “the outskirt of a small town” (z,=0.1m) and partly over the “runway area
of airports” (2,=0.003m). It seems reasonable to use in this case an intermediate value: z,=0.03m, which would be

representative for “Open level country with few trees and hedges and isolated buildings”.

21



NLR-CR-2020-241 | August 2020

Using this approach the terrain roughness of the current situation can be linked to the scenarios in the previous

sections:
e Scenario RWYO01_A: 20=0.03m (partly shielded by Skerjafjordur) ;
e Scenario RWY01_B: 20p=0.03m (partly shielded by Skerjafjordur) ;
e Scenario RWY01_C: 2,=0.003m (runway area of airport);
e Scenario RWY31_A: 2p=0.003m (runway area of airport);
e Scenario RWY31_B: 2,=0.003m (runway area of airport).

In case the Nyi-Skerjafjordur area is realized the terrain roughness increases in all cases to z,=0.05m and d=1m.

Table 4-2: Typical Values of Terrain Parameters z, and d [6]

Terrain Description Zp (m) d (m)

City centres

Forests 0.7 1

h
—_
=}

-2
h

Small towns
Suburbs of large towns and cities 0.
Wooded country (many trees)

Sto 10

(')

Outskirts of small towns
Villages 0.1 0to?2
Countryside with many hedges, some trees and some buildings

Open level country with few trees and hedges and isolated buildings:

typical farmland 0.03 0
Fairly level grass plains with 1solated trees 0.01 0

Very rough sea in extreme storms (once i 50-yr extreme)
Flat areas with short grass and no obstructions 0.003 0
Runway area of airports

Rough sea in annual extreme storms
Snow covered farmland

Flat desert or arid areas

Inland lakes in extreme storms

0.001 0

With the given input parameters the increase in turbulence intensity can be evaluated.

The results are illustrated for the five scenarios in Figure 4-11 through Figure 4-15.

Each figure consists of two graphs. The left graph shows the Root Mean Square (RMS) of the turbulence velocities as a
function of the distance to the threshold. It shows the undisturbed case (current situation) and the disturbed case
(with the Nyi-Skerjafjordur residential area). It also shows a line with constant 4kt, representing the criterion as
formulated in section 4.1.

The right graph represents the same data, but then presented as a function of altitude.

The results are summarized in Table 4-3.
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Figure 4-13: Worst case impact on turbulence level, Scenario RWY01_C (wind speed: 15kt, wind direction: 270 9)
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Figure 4-14: Worst case impact on turbulence level, Scenario RWY31_A (wind speed: 28kt, wind direction: 260 9)
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Figure 4-15: Worst case impact on turbulence level, Scenario RWY31_B (wind speed: 19kt, wind direction: 210 9)

yes

Table 4-3: Summary of results of the turbulence intensity analysis
Wind direction Wind speed Max. disturbed
(deg) (kt) RMS Turb. Vel. (kt)
340 23

Max. undisturbed
RMS Turb. Vel. (kt)

yes

RWY01_A
RWY01_B 300 23 3.4 yes 3.7 yes
RWY01_C 270 15 16 yes 24 yes
RWY31_A 260 28 3.0 yes 4.5 ~ No
RWY31_B 210 19 2.0 yes 3.0 yes

It is shown that there is one scenario (RWY31_A) in which the additional turbulence generated by the Nyi-
Skerjafjordur residential area may exceed the specified criterion, and thus signals a potential problem.

Therefore, this specific case needs further analysis.

It should be noted that the identified exceedance occurs for aircraft approaching to runway 31, which is the least used

runway of the airport. On average around 1150 approaches per year are performed on this runway.
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Based on the available weather data it is shown that in case runway 31 is in use the exposure to the high wind
conditions (28kt), as used in scenario RWY31_A, is very rare. On average only two aircraft per year are exposed to
such conditions.

Further analysis shows that the 4kt-criterion could be violated for wind speed of 24kt or higher. Such conditions occur

more frequently, on average once per month.

The question is what the safety impact is of this rather rare exceedance of the 4kt-criterion. In this context it is
necessary to consider the involved safety risk in terms of severity and frequency of the occurrence. The guidelines for
conducting such safety analysis are provided in the ICAO Safety Management Manual (ICAO Doc 9859 [7]). This
document provides specifications to determine severity and frequency and to categorize the risk using a so-called risk
matrix. This risk matrix and the associated definitions are provided in Appendix A.

Based on these definitions it is concluded that exceedance of the 4kt-criterion represents a “major” event, because
the associated level of turbulence will lead to a reduction in the ability of the operators to cope with adverse operating
conditions as a result of an increase in workload or as a result of conditions impairing their efficiency.

Irl

The frequency of the event is determined to be “occasional”, being around once per month. This leads to a risk index
4C, which is in the “tolerable” region (see Appendix A). However, such risk should be mitigated as much as possible

and may require a management decision to determine its acceptability.

The risk itself cannot be easily mitigated directly, because under the given wind conditions (wind speed > 24kt and
wind direction in the sector 255°-275°) no alternative landing runway is available at Reykjavik airport, due to
crosswind or tailwind limitations. Therefore, the exposure cannot be reduced, other than halting the operations under
such conditions. However, considering such mitigation is too strict, given the inherent uncertainties in the present
analysis.

Alternative mitigations are to brief pilots to be prepared for significant atmospheric turbulence during the final
approach, under the given wind conditions. Furthermore, it is recommended to monitor the exposure to the expected
level of turbulence and the associated pilot reports as part of the airport’s safety management system.

These mitigations are expected to be sufficient to manage the identified risk.

It is therefore concluded that the identified risk is manageable and should not block the development of the Nyi-

Skerjafjordur residential area.
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5 Conclusions and recommendations

The present study has investigated the wind hindrance to the air operations at Reykjavik Airport due to the realisation
of a new residential area (Nyi-Skerjafjordur) on a former part of the airport terrain.
The study has been based on three complementary analyses:

1. Assessment of the wind hindrance surfaces;

2. Assessment of the velocity deficit in the wake of the residential area;

3. Assessment of the turbulence intensity due to the change in terrain roughness.

Based on the first analysis it is concluded that only approaches to runway 01 and runway 31 are potentially affected
by the new residential area.

Based on the second analysis it is concluded that the wake velocity deficit encountered during the approaches is
marginal and acceptable from a safety perspective.

Based on the third analysis it is concluded that in general the turbulence level may increase, but not to a level that it
can be considered as an adverse safety effect. However, for approaches to runway 31 under severe wind conditions
(wind speed > 24 kt and from direction in the sector 255°-275°) the turbulence level may exceed the specified

turbulence criterion.

A safety analysis shows that the associated risk is not unacceptable and should be regarded as tolerable. However, the
associated risk is not acceptable without further mitigation measures and may require a management decision.

As a possible mitigation measure it is recommended to brief pilots to be prepared for significant atmospheric
turbulence during the final approach, under the given wind conditions. Furthermore, it is recommended to monitor
the exposure to the expected level of turbulence and the associated pilot reports as part of the airport’s safety
management system. These mitigations are expected to be sufficient to manage the identified risk.

It is therefore concluded that the identified risk is manageable and should not block the development of the Nyi-

Skerjafjordur residential area.
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Appendix A ICAO Risk classification

ICAO Risk Matrix (ICAO Doc 9859)
Risk severity
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Hazardous
B

Catastrophic
A

Frequent
5

Occasional
4

Negligible
E

Remote
3

Risk probability

Improbable
2

Extremely
improbable
1

Risk Acceptability (ICAO Doc 9859)

Assessed risk

Tolerability description index Suggested criteria
5A, 5B, 5C, Unacceptable under the
4A. 4B, 3A existing circumstances

H L

ﬁ‘-) _—’J K_/IE /-L\-.VJ é\— r\ln
'J )
4E, 3B, 3C, 3D,
&) M G £

é"'L élDElg A\J/Q ‘].u"‘u

Tolerable region

Acceptable based on risk
mitigation. It may require
management decision.

3E, 2D, 2E, 1B,
1C, 1D, 1E

Acceptable
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ICAO Safety risk severity table

— Equipment destroyed

Catastrophic — Multiple deaths

— A significant reduction in safety margins, a reduction in the ability of the
operators to cope with adverse operating conditions as a result of an increase in
Major workload or as a result of conditions impairing their efficiency C
— Serious incident
— Injury to persons

Negligible — Few consequences E

Safety risk probability table

ICAO: Likely to occur many times (has occurred frequently)
Frequent FAA: Expected to occur more than once per week or every 2500 5
departures/landings, whichever occurs sooner

ICAO: Unlikely to occur, but possible (has occurred rarely)
Remote FAA: Expected to occur about once every year or 2.5 million departures/landings, 3

whichever occurs sooner

Extremely improbable ICAO: Almost inconceivable that the event will occur 1
yimp FAA: Expected to occur less than every 100 years

29



. 4

AL S

(“lf Dedicated to innovation in aerospace
>

Royal Netherlands Aerospace
Centre

NLR is a leading international research centre for
aerospace. Bolstered by its multidisciplinary expertise
and unrivalled research facilities, NLR provides innovative
and integral solutions for the complex challenges in the

aerospace sector.

NLR's activities span the full spectrum of Research
Development Test & Evaluation (RDT & E). Given NLR's
specialist knowledge and facilities, companies turn to NLR
for validation, verification, qualification, simulation and
evaluation. NLR thereby bridges the gap between research
and practical applications, while working for both
government and industry at home and abroad.

NLR stands for practical and innovative solutions, technical
expertise and a long-term design vision. This allows NLR's
cutting edge technology to find its way into successful
aerospace programs of OEMs, including Airbus, Embraer
and Pilatus. NLR contributes to (military) programs, such as
ESA's IXV re-entry vehicle, the F-35, the Apache helicopter,
and European programs, including SESAR and Clean Sky 2.
Founded in 1919, and employing some 600 people, NLR
achieved a turnover of 76 million euros in 2017, of which
81% derived from contract research, and the remaining

from government funds.

For more information visit: www.nlr.org

Postal address NLR Amsterdam NLR Marknesse

PO Box 90502 Anthony Fokkerweg 2 Voorsterweg 31

1006 BM Amsterdam, The Netherlands 1059 CM Amsterdam, The Netherlands 8316 PR Marknesse, The Netherlands
e )info@nlr.nl i) www.nlr.org p)+31885113113 p)+31835114444

NLR is a registered trade name of Stichting Nationaal Lucht- en Ruimtevaartlaboratorium, Chamber of Commerce No. 41150373. VAT No. NL002760551B01



’)))l\kk‘ Isavia

MINNISBLAD

BIRK: VINDAHRIF NYRRAR BYGGDAR i
SKERJAFIRPI A REYKJAVIKURFLUGVOLL HOFUNDUR 1L

YFIRLESID

DAGSETNING 9. sep 2020

Reykjavikurborg vinnur ad skipulagi nyrrar byggdar i Skerjafirdi og hefur Verkfraedistofan Efla unnid
fyrir borgina ad vindgreiningu & annarsvegar ahrifum vinds i byggdinni og hins vegar ahrif 4 adstaedur
a flugbrautum.

Samkvaemt skipulaginu er nyja byggdin pétt og par verda allt ad fjogurra hada hdar byggingar. Ljést
er ad byggd i peirri mynd mun alltaf hafa ahrif @ vindafar & flugvellinum og breytingar eru
Ohjakvaemilegar. Pad getur haft ahrif & o6ryggi og rekstur flugvallarins ef ahrifin eru mikil. Vegna
pessarar ahaettu var akvedid ad fa Hollensku Geimferdarstofnunina (e. Royal Netherlands Aerospace
Centre, NLR) til ad framkvaema itarlegri vindgreiningu 8 mogulegum ahrifum nyrrar byggdar i Skerjafirdi
a vindafar 4 Reykjavikurflugvelli.

NLR hefur préad leidbeiningarefni vegna ahrifa byggdar neerri flugvollum a vindafar, m.a. eftir alvarleg
oryggisatvik par i landi. Med tilliti til skipulags Nyja-Skerjafjar6ar voru prjar greiningar gerdar p.e. hvar
ahrifa myndi geeta helst; mogulegar breytingar a vindhvorfum (e. Wind shear) og ahrif pess a
flugbrautir, mogulegar breytingar a okyrrdarstudli (e. Turbulance) og ahrif 4 adstaedur i adflugi og a
flugbrautum.

Megin nidurstédur skyrslu NLR eru ad ahrifa 4 adflug geetir 4 flugbrautum 01 og 31. Breytingar sem
geta ordid a vindhvorfum midad vid gefnar forsendur eru innan marka og attu ekki ad hafa teljanleg
ahrif a flugvollinn. Bent er 4 ad pessar adstaedur eru til stadar u.p.b einu sinni i manudi og erfitt geti
verid ad bregdast vid par sem ekki er haegt ad lenda 4 68rum brautum vegna hlidarvinds eda medvinds
(e. crosswind and tailwind).

Byggdin hefur mun meiri ahrif & ékyrrdarstudulinn og leidir greiningin i ljés ad pegar pad er rikjandi
vestanatt og vindhradi yfir 24 kt fer ékyrrdarstudullinn yfir asaettanleg mork fyrir adflug a flugbraut 31.
Radgjafar NLR framkveemdu bradabirgda ahzettumat 4 pessu midad vid tidni og alvarleika atviks sem
getur ordid. Nidurstadan Ut fra pvi dhaettumati er ad pessar adstaedur flokkast undir ad vera polanlegar
(e. tolareble). En pad krefst pd pess ad gripid sé til mildunarradstafana til minnka likurnar a alvarlegu
oryggisatviki.

En mikilveegt er ad hafa i huga er ad o6ll likdbn sem notud eru til ad skoda vindafar a flugvollum
innihalda talsverdar adgerdir til einféldunar og mida einnig vid midlungsstérar flugvélar. A
Reykjavikurflugvelli eru steerdir og pyngd flugvéla talsvert fjolbreyttari en pessar athuganir
mida vid og oft mjog litlar og |éttar flugvélar sem eiga i hlut.



’)))l\kk‘ Isavia

Nidurstada NLR er ad haegt sé ad gripa til radstafana til ad minnka likur & alvarlegu atviki i pessum
adstaedum. Framkvaema parf dheettumat og koma upp ferlum og styringu til ad takast & vid pessar
adstaedur. Og pad verklag parf ad na yfir allar stzerdir flugvéla.

Ingunn Loftsdéttir
Verkfraedingur, M.Sc
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