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Græna planið og vistvænar samgöngur 



Einu sinni var þetta planið…



Aðalskipulagið 1962-83

Grein í Tímanum 9. janúar 1974 – sótt á timarit.is 



Fossvogsbraut – deilur 1988





Kvosin í aðalskipulaginu 1962-83



Kvosin í aðalskipulaginu 1962-83

Myndir: Halldór Pétursson fyrir Lesbók Morgunblaðsins, 22. maí 1966



Kvosin í aðalskipulaginu 1962-83



Kvosin í aðalskipulaginu 1962-83



Tryggvagata 13



Tryggvagata 13



Tryggvagata 13

Mynd: Sigosig



Því nú er komið nýtt plan



Græna planið



Græna planið er borgarstefna Reykjavíkurborgar sem dregur 

upp framtíðarsýn borgarinnar til ársins 2030 og tengir lykilstefnur 

og áætlanir borgarinnar við þá sýn

Græna planið



Græna planið stefnir að því að þróun samgangna í 

Reykjavík verði á grænum og fjölbreyttum forsendum



Austurhöfn – fyrir 



Austurhöfn - eftir



Vistvænar samgöngur 

Gangandi og hjólandi vegfarendur í forgang

Þéttofið net hjóla- og göngustíga 

tengir borgarhverfin saman

Borgarlína og aðrir þættir 

samgöngusáttamála tengja helstu 

uppbyggingarsvæði borgarinnar saman inn og út á við

Almenningssamgöngur eru tíðar

Umferðaröryggi er megináhersla

Dregið skal úr svifryki, loftmengun og hávaða

Borgarrýmið er aðlaðandi og öruggt fyrir alla með 

lágum umferðarhraða 

Lykiláherslur græna plansins



Verkhönnun í gangi

Framkvæmdir áætlaðar 

að hefjist 2022

Deiliskipulag í 
auglýsingu

Hægt að koma með 

athugasemdir til 11. 
mars

C – Vöxtur inn á við

Bylting í ferðamynstri

A – Vöxtur út á við

Óbreytt ferðamynstur

B – Vöxtur mestur inn á við

Viðsnúningur í ferðamynstri

Valkostir í samgöngum



Hvernig eiga nýir íbúar að komast leiðar sinnar? 



Samgöngusáttmálinn



Betri samgöngur





Borgarlínan

Á næstu 10 árum 
gerir græna planið 
ráð fyrir uppbyggingu 
á 10-15.000 íbúðum 
um alla borg

80% þeirrar uppbygg-
ingar er hugsuð 
innan áhrifasvæðis 
Borgarlínu



1. lota
Hverfisgata – verklok 2025

Borgarlínan



Mynd: Efla, KSLD og BEAM

Alda – brú yfir Skerjafjörð



Mynd: ASK arkitektar

Ártúnshöfði



Mynd: Mandaworks

Skerjafjörður



Mynd:Horft á framlengda Snorrabraut  til norðurs - Yrki og DLD land design

Miklabraut fer í stokk 



Mynd: Yrki og DLD land design

Ný borgartorg og græn göngusvæði -
Miklubrautarstokkur



Mynd: Arkís, Landslag og Mannvit

Sæbrautarstokkur



Gatnamót við Arnarnesveg

Mynd: Efla

Verkhönnun í gangi

Framkvæmdir 
áætlaðar að hefjist 
2022

Deiliskipulag í 
auglýsingu

Hægt að koma með 
athugasemdir til 
11. mars



Gatnamót við Bústaðaveg

Áætlað að frumdrög 
liggi fyrir í lok mars

Markmið að greiða 
fyrir umferð 
eftir Reykjanesbraut 
og finna borgarlínunni 
stað á sama tíma og 
neikvæð áhrif á dalinn 
eru lágmörkuð

Mynd: Vegagerðin – eldri útfærslur



Sundabraut

Aukinn kraftur kominn í 
þróun Sundabrautar

Næstu skref 
eru undirbúningur mats 
á umhverfisáhrifum 
og víðtækt samráð

Gert er ráð fyrir 
að fjármögnun 
Sundabrautarverði 
með gjaldtöku 
af umferð

Mynd: Innviðaráðuneytið



Sundabraut

Sundabraut færir 
fjölda athafnasvæða í 
Reykjavík nær kjarna 
borgarinnar 

Helstu áhrifasvæðin 
eru Þorp skapandi 
greina í Gufunesi 
Hringrásargarður á 
Álfsnesi og 
athafnasvæði við 
Esjumela

Gufunes

Álfsnes

Esjumelar

Mynd: Innviðaráðuneytið



Sundabraut í göngum

Mynd: Innviðaráðuneytið

Gangnavalkostur



Hjólreiðaáætlun

Mynd: RagnarTH



Á næstu tveimur árum 
áætlar Reykjavík að 10 
km verði lagðir af 
aðgreindum 
hjólastígum 

Þetta er í 
hjólreiðaáætlun, 
samgöngusáttmála og 
borgargötuverkefni

Þar til viðbótar er 
mikill fjöldi af 
hjólfærum stígum t.d. 
á Kjalarnesi 

Hjólreiðaáætlun



Hjólreiðaáætlun

Mynd: BjarniBryn



Nýr göngu- og hjólastígur  

+  Áning

Lengd stíga:  

• ca. 570 m

Rafstöðvarvegur - Toppstöð - Bíldshöfði



Nýr sameiginlegur 

göngu og hjólastígur 

(3m)

Nýr stígur lagður í 

stað stokks sem 

búið er að fjarlægja

Lengd stígs:  

ca. 250 m

þ.a. 2 brýr ca. 100m

Elliðaárdalur - Hitaveitustokkur



Lengd brúar – ca.60m

frumdrög – forhönnun – verkhönnun - framkvæmd

Lágreist brú, með aðskilda stíga fyrir gangandi og hjólandi.

Náttúra og umhverfi brúarinnar sett í 1.sæti við hönnun

Ný göngu og hjólabrú: (Grænagróf)

Elliðaárdalur – Grænagróf (Brú)



Lengd stíga – ca.100m

Lengd brúar – ca. 40-60m

frumdrög – forhönnun – verkhönnun - framkvæmd

Lágreist brú, með aðskilda stíga fyrir gangandi og hjólandi.

Náttúra og umhverfi brúarinnar sett í 1.sæti við hönnun

Elliðaárdalur – Dimma (Brú)



Gönguborgin



Tryggvagata - fyrir

Mynd: Elínborg Ragnarsdóttir



Tryggvagata - eftir

Mynd: Sigosig



Hlemmur - fyrir

Mynd: Sigosig

Verkhönnun er að ljúka 
á Rauðarárstíg norður 
og Laugaveg frá 
Snorrabraut að 
Hlemmi Mathöll.

Áætlað að 
framkvæmdir hefjist í 
sumar



Mynd: Mandaworks og DLD

Hlemmur - eftir



Lækjartorg - fyrir





Laugavegur



Laugavegur göngugata

Þróun 
Laugavegar, Skóla-
vörðustígs 
og Vegamótastígsí
göngugötu 
verður framkvæmd í 
níu skrefum

Markmið að 
lágmarka neikvæð 
áhrif á umhverfið á 
meðan 
á framkvæmdum
stendur



Laugavegur göngugata

Útboð á 
verkhönnun fyrstu 
þriggja skrefanna er 
í undirbúningi

Framkvæmdir 
gætu hafist í haust



Laugavegur göngugata

Forhönnun 
fyrstu þriggja 
skrefa göngugötu
Laugavegar 
og Vegamótastígs



Laugavegur göngugata

Ásýnd Laugavegar frá 
Klapparstíg að 
Smiðjustíg m.v. 
forhönnun götunnar



Borgargötur

Ásýnd lykilgatna 
verður breytt í grænar, 
öruggari og gróður-
sælli borgargötur

Borgargötur njóta 
forgangs við endur-
hönnun og fegrun sem 
almenningsrými og 
umferðaræð fyrir alla 
ferðamáta 

Helstu þjónustukjarnar 
og stofnanir hverfis 
standa við borgargötu 
og gatan er oft mikil-
vægasta samgöngu-
tengingin við næsta 
hverfi fyrir alla helstu 
ferðamáta



Fyrsta borgargatan er í 
þróun í Árbæ við 
Rofabæ og Bæjarbraut 

Mynd: EFLA

Borgargötur við Rofabæ og Bæjarbraut



Loftgæði

Nokkra daga á ári er 
börnum og fólki með 
viðkvæm öndunarfæri 
ráðlagt að halda sig 
innandyra vegna 
slæmra loftgæða í 
borginni 

Stærsta ástæðan fyrir 
svifryki er akstur á 
nagladekkjum

Um 42% ökutækja í 
borginni eru á 
nagladekkjum að 
vetrarlagi



Umferðaröryggi

Umferðaröryggi 
er megin áhersla í 
allri ákvarðanatöku

Núllsýn sem 
grundvöllur
ákvarðana

Ekki er réttlætanlegt 
að fórna heilsu 
vegfarenda fyrir aðra 
hagsmuni sam-
félagsins, eins og 
til dæmis minni tafir



10% færri banaslys

10% færri alvarleg slys

10% færri alvarleg slys 
á börnum 

Hraði ökutækja einn 
stærsti áhrifaþáttur í 
alvarleika slysa

Markmið í umferðaröryggismálum



Minnkum hraða í íbúðahverfum

Mynd: Mynd: hitakort slysa – úr hámarkshraðaáætlun 

Dregur úr fjölda slysa 
sem og alvarleika 
þeirra sem verða

Innleiðing 
hámarkshraða-
áætlunar þegar hafin 

Innleidd í áföngum

Flestar götur 
borgarinnar með 
hámarkshraða 30 eða 
40 km/klst eftir 
innleiðingu



Nýjar lausnir



Deilibílar

8 deilibílar í 
Reykjavíkí dag



Rafskútur

Mynd: Mynd: Skýrsla EFLU um rafskútur fyrir Reykjavík

Áætlað að það séu á 
milli 1.500 og 2.000 
rafskútur í Reykjavík

44% Reykvíkinga hafa 
prófað þær

11% Reykvíkinga nota 
þær í hverjum mánuði

Fjórðungur ferða á 
rafhlaupahjóli hefði 
annars verið farin 
akandi 



Rafhleðsla

Mynd: SIGOSIG

Rafhleðslustöðvar
fyrir almenning 
við starfsstöðvar
borgarinnar, bílastæða-
húsum og 
í borgarlandinu

Unnið að því að 
fjölga þeim enn frekar

Styrkir vegna
rafhleðslubúnaðar við
fjöleignahús



Takk fyrir
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