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UM HOFUNDA

Birgir brostur J6hannsson er med MA i arkitektur fra La Cambre i Brussel. Sérsvid nams var arkitektur,
hugmyndafraedi, rannsdknir og borgarskipulag. Hann hefur gengt margvislegum stérfum bzedi hér 4 landi
og erlendis. Hann bjo og starfadi i Brussel i yfir 20 ar (til 2008) par sem hann vann vid fjolda bygginga og
skipulagsverkefna. Hann stofnadi Alternance Architecture arid 1999 i Brussel og starfar nu hja
teiknistofunni Alternance slf i Reykajvik. Hann var i stjérn iblasamtaka midborgar Brussel og er nu
formadur iblasamtaka Vesturbaejar.

Gunnar Haraldsson er doktor i hagfraedi fra Université de Toulouse i Frakklandi. Sérsvid hans er audlinda-
og umhverfishagfraedi. Hann hefur gengt margvislegum stérfum baedi hér 4 landi og erlendis. Hann hefur
m.a. starfad sem hagfraedingur hja bjédhagsstofnun, sérfraedingur og forstédumadur Hagfraedistofnunar
Haskdla islands, og hagfraedingur hja OECD i Paris. Hann stofnadi og starfar nu hja radgjafarfyrirtakinu
Intellecon ehf. Auk pessa er Gunnar Haraldsson i Visinda- og teekniradi og formadur islensku UNESCO
nefndarinnar.

ibuasamtok Vesturbaejar hafa verid starfraekt sidan 1977. Leitad var eftir virku samradi vid ibua vid gerd
pessarar skyrslu.
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1. SKILGREINGING A HVERFINU OG A GOTUM bESS

pad er mikilveegt ad vanda notkun orda og hugtaka i greiningu sem pessari. pa er mikilveegt ad hafa i huga hvernig
ymis fyrirbaeri i borgarskipulaginu méta vidfangsefnid. Hér verdur gerd grein fyrir nokkrum peirra og hvernig pau
snerta vidfangsefnid.

VESTURBZR: Hér er notast vid eldri skilgreiningar 4 hverfinu sem midast vid pdstnimerid 101 vestan
Leekjar og alla byggd i pdstnimeri 107. Sogulega er Kvosin partur af Vesturbae og er enn i dag i érjufanlegu
samhengi vid hann. Sama gildir um vesturhluta hafnarinnar og Granda, sem hafa [6ngum talist til hafnar-
og atvinnusvaedis Vesturbaejar og Vesturbaeinga. Litid verdur fjallad um umferd i Skerjafirdi og vid
flugvollinn.

STOFNBRAUTIR: Hverfid er skorid af stofnbrautum sem mynda farartdlma innan hverfisins. Mest fer fyrir
Hringbraut sem skiptir hverfinu i tvennt. Einnig eru Ananaust (Eidisgrandi), Myrargata og Geirsgata
stofnbrautir i hverfinu. Laekjargata og Sudurgata eru ekki skilgreindar sem stofnbrautir i Adalskipulagi en
engu ad sidur skipta pau hverfum eda undirhverfum (e. urbain limit) og eru hannadar med tvéfaldri akrein
likt og stofnbrautir. [ Adalskipulagi Reykjavikur (a-hluti, bls. 76) segir ad Laekjargata eigi ad breytast ur
stofnbraut i tengibraut.

BORGARGOTUR: Samkvaemt Adalskipulagi eru borgargétur lykilgétur i viskomandi hverfi. bzer eru
hannadar heildsteett og litid til vidara hlutverks, t.d. sem hluta af almenningsrymi i borginni. | Adalskipulagi
er gert rad fyrir ad Myrargata-Geirsgata og Hringbraut verdi hannadar sem borgargdtur. bar er einnig i
skipulagi ad £gisgotu, Tungotu, Sudurgbtur, Nesvegi, Brynjolfsgotu, Laekjargotu, Hofsvallagotu og Fiskislod
verdi breytt i borgargotur.

SAFNGOTUR : Undirskipting i hverfinu er vegna helstu safngatna svo sem Zgisgdtu, Tungotu,
Hofsvallagdtu, Nesvegs, Zgissidu, Neshaga, Brynjolfsgotu , Porragotu, Einarsness og Fiskislédar.
Frostaskél, Kaplaskjolsveg, Hjardarhaga, Hagamel, Fornhaga, Dunhaga, Birkimel, Vesturgttu, Framnesveg
og Braedraborgarstig ma eining telja til safngatna pé ad paer séu i raun i dag umferdamiklar husagétur. |
adalskipulagi (a-hluti bls. 76) segir ad £gisgata, Hofsvallagata nordan Hringbrautar, Tungata og Sudurgata
nordan Hringbrautar verdi ekki lengur skilgreindar sem tengibrautir. Tralega er pa att vid ad peer verdi i
framhaldi skilgreindar sem borgargotur pd ad i raun sé 6ljést hver breytingin verdur.

HUSAGOTUR: Husagotur eru paer gotur sem ekki teljast stofnbrautir, tengibrautir eda safngétur. Vistgdtur
og géngugotur eru ekki skilgreindar i adalskipulagi sem hidsagotur, en peaer eru nanast épekktar i
Vesturbanum.

IBUAGOTUR: Ef ibliagdtur eru skilgreindar sem paer goétur sem félk byr vid pa falla flestar gétur i hverfinu
undir pa skilgreiningu, ad undanskildum verslunargétum i Kvosinni og gétum a Granda.

ATVINNUSVEDI: Tvo stdr atvinnusveedi eru i Vesturbaenum. Annars vegar Kvosin, med fjolbreyttri
atvinnustarfsemi i verslun og pjonustu og hins vegar Reykjavikurhéfn med Grandanum og Orfirisey par
sem sjavartengd atvinnustarfsemi og verslun er umfangsmikil.
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2. FORSENDUR

Umferdaroryggi er mikilvaegt. Umferdarslys valda likamlegu og sdlreenu tjéni sem i sumum tilfellum er
varanlegt. Pa hafa innlendar rannsdknir leitt i [jés ad beinn kostnadur vegna umferdarslysa 4 arinu 2009
hafi numid kringum 10,5 milljoréum kréna og ébeinn kostnadur hafi verid um 12,6 milljardar a pvi sama ari
(Hagraedistofnun, 2012). beim kostnadi hefur ekki verid skipt nidur eftir bisetukjornum eda hverfum.

Haegt er ad draga verulega ur fjdlda og alvarleika umferdarslysa med baettu skipulagi. | skyrslu
Alpjédaheilbrigdismalastofnunarinnar (WHO, 2004) er bent a fjolmargar leidir og ma par nefna (listinn er
ekki teemandi);

e Draga ur umferdarmagni

e Minnka likur & alvarlegum slysum t.d. med pvi ad draga ur hrada
e Hvetja til 6ruggari faramata

e Baett hdnnun vega og annarra samgongumannvirkja

e Auka synileika 6kutaekja

e Fraedsla og forvarnir

Upplysingar ar Slysakorti

A vef Samgdngustofu ma finna svokallad Slysakort. bad veitir mikilvaegar upplysingar um fjélda og tegundir
umferdarslysa eftir hverfum. Hér hafa verid teknar saman upplysingar um slys i Vesturbaenum, byggt a
upplysingum ur Slysakortinu. Sé sérstaklega litid til alvarlegra slysa i Vesturbanum & arunum 2005 til 2015
kemur ymislegt i ljos:

- Vardandi pau slys sem orsakast af drekstri tveggja 6kutzekja eda 6kutzekis og vegfaranda sést ad af 30
alvarlegum slysum a timabilinu pa eru 25 slasadra dvardir vegfarendur og 3 slasad félk i 6kuteaeki. betta
pydir ad i 83% slysanna verdi gangandi eda hjolandi vegfarendur fyrir tjoni.

- 6 af 41 alvarlegum slysum sem tengjast bifhjélum sem verdur ad teljast hatt hlutfall midad vid notkun og
fiolda bifhjéla.

- Sé litid til alvarlegra meidsla dn pess ad pad sé drekstur vid annad 6kutaeki dreifast pau @ pannig a olik
Okutaeki; 3 slys tengd falli af bifhjoli, 4 af falli af reidhjoli og 3 tengd einni bifreid. Af pessu md rada ad
mogulegt er ad baeta mjog 6ryggi dvardra einstaklinga, s.s. gangandi og hjdlandi, i Vesturbaenum.

- Einnig sést ad langflest alvarlegu slysin & dvérdum eru & stofnbrautum eda 15 af 25. Efst 4 bladi er
Hringbraut med 6 alvarleg slys og Laekjargata med 7 alvarlega slasada dvarda vegfarendur. bad beinir
sjénum ad mikilvaegi pess ad baeta 6ryggi yfir staerri stofnbrautir. Eitt helsta vidfangsefni pessarar skyrslur
er einmitt ad skoda hvad sé til rada og hvar. i pvi sjonarmidi var sérstaklega skodad hvar slys & dvérdum
vegfarendum i Vesturbanum eiga sér adallega stad og var par byggt a upplysingar ur Slysakortinu.

Pa ma hafa i huga ad pott ekki séu skrad slys i gotum eda 4 gatnamotum pydir pad ekki ad 6ryggis sé naegilega
geett og ekki sé porf 4 umbdétum.
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Upplysingar ur Slysaskra Umferdarstofu

DAGS TimI

12.8.2011  21:24:00
21.5.2009  20:18:00
5.11.2014  14:30:00
29.9.2014  19:17:00
22.8.2014  15:23:00
11.8.2014  00:36:00
8.5.2014 12:10:00
8.2.2014 23:00:00
18.9.2013  17:47:00
10.9.2013  12:20:00
16.8.2013  16:50:00
7.8.2013 14:00:00
12.6.2013  13:29:00
3.12.2012  16:26:00
25.11.2012  01:47:00
1.9.2012 00:00:00
26.8.2012  01:17:00
19.1.2012  22:15:00
2.10.2011  03:33:00
1.5.2011 02:00:00
2.11.2010  16:17:00
18.10.2010  17:30:00
17.10.2010  03:00:00
4.10.2010  20:01:00
24.9.2010  14:15:00
3.4.2010 06:05:00
19.3.2010  13:35:00
10.12.2009  22:37:00
4.9.2009 15:24:00
19.5.2009  00:03:00
26.4.2009  07:20:00
20.2.2009  14:40:00
24.1.2009  03:38:00
23.11.2008  03:39:00
14.11.2008  08:15:00
1.11.2008  06:18:00
13.5.2008  11:54:00
30.4.2008  11:55:00
11.3.2008  15:15:00
19.11.2007  16:06:00
8.11.2007  14:20:00
22.6.2007  02:12:00
11.5.2007  08:58:00
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Ekid & dvarinn vegfaranda

Arekstrar tveggja bila
Slys tengt bifhjélum

Annad tengt einu reidhjoli

Annad tengt einum bil
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STADSETNING

Geirsgata 9, vid - A eda vid akbraut
Hringbraut, Birkimelur, vid

Laekjargata - mots vid nr. 10

Kvisthagi, Hjardarhagi, vid

Hringbraut, JL-hdsid, vid - A eda vid akbraut
Bankastraeti,Laekjargata

Geirsgata/Tryggvagata

Hafnarstraeti
/Egissida a mots vid nr .84

Reynimel sunnan Hofsvallagétu
Hringbraut, Framnesvegur
Gangbraut - méts vid Grund
Sudurgata - nordan vid Sturlugétu
Hrannarstigur - méts vid nr. 3

Bankastraeti, Laekjargata - A eda vid akbraut
Hjolreidastigur vid Zgisidur
Geirsgata

Hringbraut, Bjarkargata

Laekjargata/Skolabru

Hafnarstraeti/Naustin

/gisgata/Oldugata,

A bilastaedi fyrir Kaplaskjol 61-65 og Einimel
Bankastreeti,Laekjargata A gangbraut - Gangbraut
Myrargata, Seljavegur - A/vid gatnamoét
Brynjolfsgata, Haskolabio, vid Arngrimsgétu
Ingélfstorg/Veltusund, - A eda vid akbraut
Tryggvagata,

Hringbraut/Birkimelur

borragata vestan vid Njardargotu

Hringbraut, Pjédminjasafn, gengt

Austurstraeti

Hringbraut, Pjédminjasafnid, vid

Laugavegur, V/ Tiger budina
Hverfisgata/Ingolfsstr. - A/vid gatnamét
Laekjargata, I16n9, vid
Gatnamot/Laekjargata/Bankast, - A/vid gatnamét
Gatnamo6t Sudurgétu og Skothusvegar

Eidsgrandi, JL-husid, vid

Gatnamot/Hringbraut, Braedraborgarstigur, vid
Gatnamot/Geirsgata, Laekjargata, - f/vid gatnamét
Gatnamot Hjardarhaga og Sudurgotu

Geirsgata, mots vid hus nr. 1

Leekjargata, a gangbraut vid Frikirkjuveg

slasadir vegfarendur

med slasadan farpega eda 6kumann.

slys & bifhjélaménnum

slasadur hjélreiGamadur
med slasadan farpega eda 6kumann.

FLOKKUR

Ekid & hlut 4 eda vid
akbraut
Hlidarakeyrsla
Annad

Ekid & 6varinn vegfaranda

Ekid & 6varinn vegfaranda

Ekid & hlut & eda vid
akbraut

Ekid & 6varinn vegfaranda

Ekid & 6varinn vegfaranda
Ekid & 6varinn vegfaranda

Ekid & 6varinn vegfaranda
Ekid & 6varinn vegfaranda
Ekid & 6varinn vegfaranda
Ekid & 6varinn vegfaranda
Annad

Ekid & 6varinn vegfaranda
Ekid & 6varinn vegfaranda

Ekid 4@ 6varinn vegfaranda

Ekid & hlut & eda vid
akbraut

Ekid & 6varinn vegfaranda
Ekid & 6varinn vegfaranda
Fall af bifhjoli

Ekid & 6varinn vegfaranda
Ekid & 6varinn vegfaranda
Hlidarakeyrsla

Ekid & 6varinn vegfaranda
Ekid & 6varinn vegfaranda
Ekid & 6varinn vegfaranda
Ekid & 6varinn vegfaranda
Annad

Fall af bifhjoli

Ekid & 6varinn vegfaranda
Ekid & 6varinn vegfaranda
Ekid & 6varinn vegfaranda
Ekid & 6varinn vegfaranda
Ekid & 6varinn vegfaranda
Ekid & 6varinn vegfaranda
Ekid & 6varinn vegfaranda
Fall af bifhjoli

Ekid & 6varinn vegfaranda
Aftanakeyrsla
Hlidarakeyrsla

Utafakstur og bilveltur

Ekid & 6varinn vegfaranda

gangandi eda reidhjol

OKUTAKIL OKUTAKI2
Folksbifreid

bungt
Folksbifreid bifhjol

Reidhjol Folksbifreid
Reidhjol Folksbifreid

Félksbifreid

Sendibifreid

Folksbifreid

Folksbifreid Reidhjol

Reidhjol Folksbifreid
Reidhjol

Folksbifreid
Folksbifreid Félksbifreid

Folksbifreid

Félksbifreid
Folksbifreid
Félksbifreid
bungt bifhjdl
Félksbifreid
Folksbifreid

bungt

Folksbifreid bifhjol

Reidhjol Folksbifreid
Félksbifreid

Folksbifreid

Folksbifreid

Folksbifreid

bungt bifhjél

Folksbifreid

Folksbifreid

Folksbifreid

Folksbifreid

Folksbifreid

Folksbifreid

Okutaeki ekki

Ekju Folksbifreid
bungt bifhjél
Folksbifreid
Folksbifreid Félksbifreid
Folksbifreid Létt bifhjol
Félksbifreid

Okutaeki ekki {
Ekju Folksbifreid

Folksbifreid
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3. ABENDINGAR iBUA VARDANDI HATTULEG SVZADI

Ibium Vesturbaejarins var bodid ad koma med abendingar vardandi haettuleg svaedi i hverfinu gegnum
Facebook-sidu [blasamtaka Vesturbaejar. Voru ibuar hvattir til ad koma dbendingum sinum & framfaeri.
pratt fyrir ad ekki sé um ad raeda visindalega hannada skodanakdnnun er engu ad sidur um ad raeda tilraun
til ad fa upplysingar fra pvi félki sem byr i hverfinu og pekkir best til eigin umhverfis og adstaedna. ba skal
aréttad ad margar nedangreindra athugasemda komu oft fram hja élikum adilum.

Medfylgjandi er listi yfir helstu dbendingar og athugasemdir ibda samkvaemt pessari 6formlegu kdnnun:

e Haetta 4 Geirsg6tu. Vantar gonguljos/gangbraut & hornid 4 Myrarg6tu og Seljavegi. (30 manns
“likadi” vid pessa abendingu).
o Of mikill hradi umferdar 4 Vesturgotu.
e Vilji til ad opnad sé aftur fyrir vinstri beygju af Meistaravollum inn 4 Hringbraut.
e AQd gatnamét Agisgdtu og Vesturgotu séu gerd oruggari en nud er, t.d. med umferdarljésum.
Minnka hrada. Sumir vilja jafnvel sja hana sem vistgotu.
e Loka Framnesvegi fra Hringbraut og Utbua torg.
e Baeta Oryggi 4 Hofvallagdtu vestan Hringbrautar.
e Baeta vid gangbrautum a horni Hagamels og Kaplaskjolsvegs.
e Leysa vanda sem stafar af pvi ad bilar fra bilastaedi Landakotspitala keyra idulega 4 maéti einstefnu
upp Hrannarstig inn a Tangotu.
e Athugasemdir vid hradakstur, sérstaklega 8 Sudurgotu vid Hjardarhaga, Falkagotu, Grimshaga og
Lynghaga.
e Vantar hradahindranir 8 Melhaga. Haetta vid réluvoll milli Melhaga og Neshaga.
e Mikil haetta 4 Framnesvegi og of hradur akstur. 15 ibdar toku vel i pa tillogu ad gera Framnesveg
ad einstefnu og fjdlga bilastaeedum.
e Of mikill hradi i Falkagotu.
e Vantar radstafanir 4 Gatnamétum Myrargotu og Z£gisgotu pvi pau pykja haettuleg og arekstrar
tidir.
e Haettuleg gatnamdt 4 Framnesvegi vid Oldugdtu auk pess sem hradi er of mikill.
e /[gissidan er 66rugg yfirferdar.
e Hringbraut haettuleg vid Framnesveg. Baeta gatnamoét med hradahindrun a Hringbraut.
e Vantar framhald 4 hjélastig sem er @ Zgissidu. Hjélin halda afram i att ad nesinu 4 ofsahrada.
e Vilji til ad hafa hjolstig 4 Eidisgranda.
e Steekka hradahindranir i Gardastraeti.
e Tdristardtur aka of hratt i Gardastrzeti.
e Gatnamodt Framnesvegar og Lagholtsvegar storhaettuleg.
e GoOnguljos ekki ad virka sem skyldi vardandi beygju af Starhaganum pvi 6kumenn fara idulega yfir
gangbrautarljésin pott pau séu raud.
e Margir nefna gatnamét Framnesvegar og Vesturgoétu sem hzettuleg.
e Breyta Framnesvegi milli Hringbrautar og Grandavegs i einstefnu.
e Gott ad fa fleiri gangbrautir en pad vantar oft gangbrautarskilti.
e Gatnamét Braedraborgarstigs og Oldugétu eru haettuleg med skilti stadsett 4 midjum
gatnamdtum.
e Haettulegt skilti fyrir hjolandi er 4 Hringbraut & méts vid Bjornsbakari.
o Vilji til ad fa gdngubru yfir Hringbraut vié Framnesveg.
e Of mikil hradi a Myrargotu og pa sérstaklega storra bila.
e Hringbraut er stérhaettuleg og mikill farartalmi.
e  Mikil umferd med mengun og havada a Hringbraut méts vid Pjédminjasafn.
e Ahyggjur af dstandinu & Hringbraut sem eigi eftir ad versna enn frekar.
o Umferdarhradi a Lynghaga stérhaettulegur.
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pad & ekki ad vera 30 km/klst hamarkshradi alls stadar i 101 og 107.

Of mikil hradi 4 Hjardarhaga og 4 Neshaga.

AQJ laekka hdmarkshrada a £gissidu nidur i 30 km/klst

Ahyggjur af aukinni umferd um Grandaveg.

Keyrt yfir hamarkshrada 4 Holtsgotu og 6parfa haettuleg gegnumumferad.

Utanadkomandi leita sér bilastaeda i kringum Zgisgotu an pess ad eiga pangad erindi (eru 4 leid i
midbaeinn).

Vantar hradahindranir a Hofsvallagotu og pa sérstaklega ndleegt Landakotsskéla.

Haettulegt malarsvaedi 4 horni Tungdtu og Hofsvallagotu vid Landakot.

Banna ratuumferd i ibdagoétum.

/Agisgatan er haettuleg med tveggja haeda straetd og stoppustod.

Heetta og umferdardreida fyrir framan Melabudina.

Ahyggjur ad hjélreidaménnum & gangstéttum. Vill hjélreidarmenn frekar & gétur par sem
hamarkshradi er 30 km/klst.

pad vantar ad rydja snjo af gengstéttum & veturna og setja paer i forgang. pad skapar mikil
Opaegindi og heaettu fyrir gangandi ad rydja snjo af gotum upp a gangstéttar eins og gert er i gamla
Vesturbaenum.
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4. SKILGREINING A VANDANUM OG STADSETNING HELSTU VANDAMALA

Margoft hefur komid fram i umradinni ahyggjur af adal stofnbrautum sem ibdarnir purfa ad komast yfir. bar efst
a baugi eru Hringbraut, Ananaust, Myrargata og Geirsgata. Er kvartad yfir ad paer séu stérhaettulegar eins og
slysaskyrslur syna og ad par vanti almennilegar gangbrautir og merkingar. Mikil 6anaegja er med Hringbraut p6 ad
han sé s gata sem er med flest gonguljos. bar synir slysakort 4@ annan tug slasadra gangandi vegfaranda sem
keyrt var a sidan 2005. Gatnamot vid Framnesveg og vid Braedraborgarstig virGast sérstaklega hattuleg. bpau
sidarnefndu voru med 3 slasada milli 2005 og 2014 og af peim var einn gangandi og tveir 4 hjoli. bessi gatnamot
valda ibdum ahyggjum og eru pau hraedd vid ad hleypa bérnum einum yfir Hringbrautina. bessi stada um haettuna
vid ad fara yfir Hringbraut ma setja i samband vid skélahverfismorkin. Vesturbaejarskéli er med sin mork vid
Hringbraut sem hann stendur vid en i hina attina nd pau nidur ad Leekjargotu.

Samgéngustofa.'%‘
- 1

© Loftmyndir ehf. Allur réuur dskiling,
Slys 4 dviirdum vegfarendum 2005-2014

Engin gonguljds né gangbrautir eru yfir Geirsgdtu og Ananaust og ljést ad margir veigra sér vid ad fara yfir paer
gotur. Félk sem tok hafur 4 segist frekar fara a bil i stad gangandi yfir pessar gétur vegna haettunnar.

bad er mikil naudsyn fyrir ibta ad peir og bérn peirra komist nokkud haettulaust yfir pessar stofnbrautir. btar
purfa idulega ad komast i skdla, ipréttaadstodu, verslanir og pjénustu sitt og hvad hinum megin vid pessar
stofnbrautir. Brynt er ad laga petta sem fyrst pvi mannslif eru i haettu og hraedsla vid pessar goétur heftar edlilegar
gddar samgongur.

Myrargata: Bilar stoppa ekki fyrir gangandi. Liésmynd: Birgir Johannsson.
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Ananaust: Gata heettuleg yfirferdar og bilar gjarnir ¢ ad stoppa ekki fyrir gangandi. Ljésmynd: Birgir J6hannsson.

Slysaskyrslur syna lika ad hringtorg eru hattuleg hjélandi og gangandi. bau eru farartalmar fyrir pessa hdpa sem
reyna ad fara yfir gétur sem lengst fra hringtorgum ef peir geta. Fjogur hringtorg eru i Vesturbsenum. Alvarleg
slys @ gangandi hafa verid sidan 2005 a badum hringtorgum Hringbrautar (vid Sudurgétu og JL hus).

Hringtorg vid Ananaust/Myrargétu: Gata heettuleq yfirferdar og erfitt ad fa bila til ad stoppa fyrir gangandi. Liésmynd: Birgir J6hannsson.

fbuar virdist almennt kvarta mikid yfir 66ryggi gangandi og hjélandi a 6llum gétum. Pad talar mikid um of hradan
akstur og gegnumakstur. baer gdtur sem virdast skapa mestu 66ryggistilfinninguna, fyrir utan fyrrnefndar
stofnbrautir, eru Framnesvegur, Zgisgata, Braedraborgarstigur, Vesturgata, Hofsvallagata, Tungata, Nesvegur,
/Agissida, Kaplaskjolsvegur og Grandavegur. Allar pessar gotur eru tvistefnugotur og virka sem safngotur eda
tengibrautir.

Nokkrir nefna lika ad hjélad sé haettulega hratt 4 gangstéttum. Gangstéttir eru hlutfallslega mjéar midad vid
akbrautir i sogulega Vesturbze. Sums stadar purfa barnavagnar rimast barnavagnar ekki & gangstétt og reidhjol
geta ekki maest. Engir hjdlastigar fara i gengum gamla Vesturbaze. Almenn lausn par sem reidhjol geetu verid dhult
a gotunni er porf lausn fyrir fullordna hjdlreidamenn.
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Gatnamdt Framnesvegur/Vesturgata: Bilar og akvegir yfirtaka umhverfid. Braedraborgarstigur: Gangstétt 70cm breid

[ hisgdtum eru vandamalin 6lik eftir ggtum. Nyrri gdturnar er rymri og med breidri gagnstéttar.

Eldri gotum hefur litid sem ekkert verid breitt siGustu aratugi en notkun peirra og hverfisins hefur préast mikid.
Engin porf er lengur fyrir ad stérir bilar keyri i gegnum pessar ségulegu htsagétur. | pessum eldri gétum er
vandamalid idulega of prongar gangstéttir og litil leiksvaedi. Hjdlandi og born ad leik neydast til pess ad fara ut a
gotu i leit ad meira rymi. Spurning er hvort ad pessi hopur eigi ekki ad ganga fyrir i dag og hvort ad mida eigi
utfaerslu umhverfisins frekar eftir peirra pérfum.

[ g6tum Vesturbaejar utan Hringbrautar vantar oft gangbrautir og fragang fyrir virka samgéngumata a
gatnamétum. A 16ngum breidum gétum er pé nokkud um hradakstur og vantar sérlausnir vid KR-heimilid og vid
grunnskélana.

[ gamla Vesturbae koma lika fram dhyggjur af stéru ferdapjonustubilum og af oliubilum & Geirs- og Myrargétu.
Athuga pyrfti hvort ekki etti ad banna akstur rdtubifreida i hisagétum innan Hringbrautar, fyrir utan pjénustu vid
skola. Fyrir ibda pyrfti ad gera breytingar og setja takmoérkun 4 oliubila pannig ad peir keyri sidur Myrargotuna.
Skodanakonnun medal fyrirtaekja vid hofnina sem gerd fyrir Faxafléahafnir var 2013 syndi ad forsvarsménnum
akvednra fyrirtaekja er meinilla vid oliubila, telja pa haettulega og toldu radlegra ad visa peim annad.( Bergpdra
Bergsdottir, 2013).

Ibiasamtdk Vesturbaejar hafa bedid borgaryfirvdld um ad skoda moéguleika & pvi ad setja oliurdr fra Orfirisey at i
Sundhéfn, pannig ad pad sé haegt ad fylla @ oliubilana par og losna vid alla gegnumkeyrslu peirra i gegnum
midborgina. Leggja pau aherslu a ad slik adgerd vaeri baedi umhverfisvaen vegna minni keyrslu og minni mengunar
auk pess hun auki umferdaroryggi og losi ibua vié pau dpaegindi sem peir verda fyrir vegna oliuflutninga.

Myrargata 29 september 2015: 3 oliutrukkar d ferd. Liosmynd: Birgir Johannsson.
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Svaedafundur med l6greglunni 8 héfudborgarsvaedinu og lykilfélki i Vesturbsenum var haldinn pann 25.
november 2015. bar taladi logreglan um ad midad vid slysatdlur veeru haettulegustu géturnar i Vesturbaenum
stofnbrautirnar par sem umferd er mest og ad heaettan vaeri langmest fyrir hjélandi og gangandi.

Nefndu peir pa sérstaklega Hringbrautina, Ananaust, Myrargdtu, Geirsgdtu, Kaplaskjélsveg, Hofsvallagdtu og
Lekjargotu.

Pa nefndu peir ad pad pyrfti ad gera radstafanir fyrir gangandi og hjélandi & pessum gétum og sums stadar i
hverfinu vaeri hradi of mikill. Nefnt var sem deemi ad medalhradi bila maelist yfir hdmarkshrada a Meistaravollum
sem nemur 43% og 36% a Kaplaskjolsveg.

Bentu peir einnig a ad hradi a £gisidu hefdi laekkad og slysum par faekkad eftir ad gétunni hafi verid breytt med
prengingum. beir téku jakvaett i allar skipulagsumbaetur en s6gdu ad l6greglan kaemi ekki med tillogur ad
skipulagsmalum.

5. ADRAR HUGMYNDIR TIL URBOTA

Skiltamerking parf ad vera vel hugsud til ad na tilsettum arangri. Mikid er kvartad yfir og erfitt er ad skilja hvers
vegna algengt er i Vesturbanum ad pad séu merktar gangbrautir i hisagétum en svo séu faar eda engar merktar
gangbrautir 4 stofnbrautum og safngétum (sb Ananaust, Myrargétu, Eidsgranda og Z£gisgdtu). Mikill fjoldi skilta er
i gotum Vesturbaejar og med pvi ad faekka peim a skinsamlegan hatt og stadsetja pau betur eykst athygli
okumanns vardandi 6dru i umhverfinu. bar sem hradinn er minni er edlilegra ad skiltin séu minni eins og tidkast i
erlendum borgum.

Spurning er hvort skilti sem taknar 30 km/klst svaedi & islandi sé ekki of likt venjulegu hamarkshradaskilti. Sumt
folk attar sig ekki & ad pad er komid inn 4@ afmarkad svaedi og skapar pad dparfa haettu. pvi til marks er ad vid
innkeyrslu i slikar gétur hefur 8 mérgum stodum verid sett prju 30km/kist skilti eins og ad fjoldi skilta kenni
Okumoénnum meira um svaeélfj.

Séd inn Grenimel frd Hofsvallagétu. Liosmynd: Birgir J6hannsson.

i byskalandi, Frakklandi og vidar er notad eitt adeins steerra skilti sem segir adeins meira.
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Vistgdtuskilti & [slandi eru pau sému og i flestum 16ndum Vestur-Evrépu og er pad mjdg skyrt.
Pad er b6 ekki skrad a pau skilti hér a landi ad adeins er 15 km/klst hamarkshradi i vistgdtum.

Erlendis eru lika til 20 km/klst hamarkshrada svaedi og vistgotur med 20 km/hamarkshrada. Veaeri dhugavert ef ad
athugad veeri hvort ad slikur millivegur geeti ekki hentad okkur vel i Vesturbeenum og jafnvel vidar hér 4 landi.

[ skyrslu dr Haralds Sighdrsson og Jénasar Gudmundssonar um samraemingu hamarkshrada innan péttbylis er
eftirfarandi tekid fram: "Tilgangslitid er ad nota skiltadan hrada sem endar a t6lunni 5. Nég er ad nota télur sem
enda a 0. Annad getur skapad dparfa rugling. Margbreytilegur hamarkshradi getur ruglad 6kumenn og adra
vegfarendur. ba vill oft bregda vid ad dkvardanir um hamarkshrada séu éedlilegar midad vid utfaerslu gatna, hann
t.d.akvedinn of lagur fyrir breida greidfaera gotu eda of har fyrir gotu med marga évarda vegfarendur eda par sem
t.d. innkeyrslur eru margar." (Haraldur Sighorsson og Jonas Gudmundsson, 2006, bls 25-26)

ZONE

=

ZONE k x G

Sidan hafa verid samsett erlendis skilti sem syna og vara vid ad svaedi sé vistgbtusvaedi med 20 km/hamarksrada,
varud til haegri a 6llum gatnamdtum og almenna tvistefnu fyrir reidhjol.
"" W T

“,.' ¥

Priorité
de droite

Gotulysing : Ekki virdist alltaf gerdur greinarmunur a pvi hvort ad gétulysingin sé fyrir hradbraut, pjodveg,
stofnbraut, hisagétu, gangstéttir eda gangbrautir. Oryggisins vegna er edlilegt ad gera greinarmun & pessu og lysa
sérstaklega og med 6likum haetti gangbrautir og gongusvaedi. Pannig er gangandi bent a hvar best er ad fara yfir
goturnar og akandi gera sér grein fyrir ad von er a8 ad gengid sé yfir gbtuna. Slik lysing er til stadar a flestum
merktum gangbrautum inni i hverfinu. Lysing inn i hisagdtum og safngétum zetti ad vera i samraemi vid
umhverfid pannig ad lysingin virki sem best fyrir gangandi og ad hun hjalpi akandi ad geri sér strax grein fyrir ad
peir séu i gotu eda svaedi sem tilheyri gangandi og hjélandi en ekki pjédvegi.

Gotulysing d Vesturgétu. Liosmynd: Birgir Johannsson. Gétulysing i Kaupmannhéfn
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Engin lysing er 4 Smerktum gangbrautum sem liggja yfir Geirsgdtu, Ananaust, Fiskisl6d og Eidsgranda sem eykur
enn a haettuna. Sama ma segja um hringtorgin, par sem engar gangbrautarlysingar né merkingar eru synilegar.
bar sem eru gonguljds er enginn aukalysing yfir gangbrautunum.

Engin gangbrautarlysing ¢ Myrargétu. Lidsmynd: Birgir J6hannsson.

Engar gangbrautarlysingar né merkingar vid hringtorg (Grandi). Liésmynd: Birgir Johannsson.

Gangbrautarlysing i Frakklandi Gangbrautarlysing i Hollandi

Almenningssamgongur_eru mikilvaegur pattur i umferdaroryggi. Paer eru einn éruggasti ferdamatinn og med
gdédum almenningssamgdngum minnkar umferdarpungi og pldss fyrir dvarda vegfarendur eykst ad sama skapi.
Mikilvaegt er ad paer séu hugsadar til pess ad vera sem skilvirkastar og mida ad pvi ad fara beinar leidir 8 milli
fidlsottustur og lykil stadanna. Jarrett Walker hélt fyrirlestur 8 vegum Samtaka sveitarfélagana i september 2015
bar sem hann lysti pessu og mikilvaegi bess ad einfalda straetdkerfi borgarinnar. | pessu samhengi er Haskoli
islands fjolséttur lykilstadur og veeri edlilegt ad straetisvagnar keyri beint i gegnum haskélahverfid til ad yta undir

notkun almenningssamgangna, i stad pess ad stoppa vid hlidina & hverfinu. betta mun einnig |étta a
umferdarpuga 4 Hringbraut.

ALTERNANCE SLF
ARKITEKTUR & SKIPULAG
VESTURGATA 51a

101 REYKJAVIK

SiMI : +354 857 898 81
BIRGIR@BIRGIR.EU

WWW.BIRGIR.EU sida 13



6. SKYRSLUR, RANNSOKNIR OG DZAMI UM UTFZARSLUR.

Hér er stiklad & stéru um nidurstodur fjolmargra skyrslna og rannsdkna sem geta nyst vid greiningu og utfeerslur a
leidum til urbdta.

i Elvik (2001) er fjallad um 33 rannsoknir sem gerdar hafa verid & dhrifum pess ad draga ur
umferdarpunga 4 umferdaroryggi. Sjonum er sérstaklega beint ad adgerdum sem snuast um ad
faera umferd af gotum i ibidabyggd yfir i stofnleidir (t.d. med einstefnugétum eda vistgétum).
Meta-greining synir ad slikar adgerdir skila sér ad jafnadi i ad slysum feekkar um 15%. Mest dregst
slysati@nin saman i gétum i ibudabyggd (u.p.b. 25%) en nokkru minna & adalgétum (u.p.b. 10%).
Sams konar samdrattur a sér stad vardandi eignatjon sem hlyst af umferdarslysum.

Dumbaugh og Rae (2009) fjalla almennt um tengsl skipulags og slysa. Samkvaemt nidurstodum
beirra er oft og tidum veikur fraedilegur og empiriskur grunnur ad baki skipulagsdkvoréunum.
Skipulag hefur mikid ad segja vardandi tidni og alvarleika umferdarslysa. beir leggja til ad i
skipulagi sé byggt a aedakerfi (e. arterial thoroughfares) en verslunum og fyrirtaekjum sé komid
fyrir i fjarlaegd fra peim brautum, p.e. par sem umferdarhradinn og punginn sé minni og sem
tengjast peim med haegari umferd. bétting byggdar leidir, samkvaemt nidurstodum bpeirra, til leegri
slysatidni, en fjdgurra akreina gatnamot (par sem tvaer tveggja akreina brautir maetast) skadi
mesta haettu.

pad eitt ad auka hlut fotgangandi og hjdlreida er eitt og sér ekki naegjanlegt til ad na fram
markmidum um Oruggari ferdamata. Rannsokn Pucher og Dijkstra (2003) syndi ad hjélandi og
fotgangandi i nokkrum bandariskum borgum var hattara vid ad lenda i alvarlegum slysum en
hjélandi og fétgangandi i Hollandi og byskalandi. Astaeduna ma rekja til pess ad verr er buid ad
hjélandi og fétgangandi i umferdinni i Bandarikjunum en i Hollandi og byskalandi.

Almennt er pad upplyst stefna i allflestum borgum Vestur-Evrépu (Danmork, Svipjéd, Frakkland,
Belgia, Holland, Sviss, byskaland osfv) ad gera varud til haegri almenna i iblagoétum i stad pess ad
hafa adalbrautir og bidskyldu. Petta a einkum vid um svaedi par sem hamarkshradi er 30 km/klst.
Slik svaedi eru einkum buin til { ibudahverfum og i midborgum. i 16ndum eins og Sviss og
Frakklandi stendur pad i umferdarl6gum ad slik afmorkud 30 km/klst svaedi eigi jafnframt ad vera
med varud til haegri a 6llum gatnamdtum. Rannséknaskyrsla sem belgiska
umferdaroryggismalastofnunin gerdi 2012 segir margar rannsoknir benda til pess ad pad sé bein
tenging @ milli hrada og alvarleika slysa og ad 8% slysa vid 50 km/klIst hrada endi med alvarlegum
averkum & medan 2% geri pad @ 30 km/kist. Sem daemi hafa bidskyldu og stoppmerki verid
fjarleegd | midborg Kaupmannahafnar & sidastlidnum arum.

Astaedan fyrir pessari proun sem almennt er gefin eru upp er ad 6kumenn purfa ad fylgjast betur
med og haegja 4 sér 4 hverjum gatnamdtum. Medalhradi laekkar vid vikid og 6ryggi gangandi
eykst auk pess ad skiltum faekkar (mikill fjoldi skilta @ gotum truflar athygli akandi gagnvart
gangandi).

Af pessu tilefni md benda 4 ad franska hjolreidasambandid (FUB) sem samanstendur af 181
félogum, dkvad ad veita sveitarfélaginu Commune de Ploufrangan (Cotes d”Armor) Guidon d’or
verdlaunin 2015 fyrir skipulagsbreytingar sem pad gerdi. | sveitarfélaginu var 6llum stopp og
bidskyldumerkjum skipt ut fyrir varud til haegri, pratt fyrir métmaeli. Maelingar syndu ad
medalhradinn mida vid allar gétur sem var yfir 55 km/klst for nidur i 48 km/klst. bessi ddyra
breyting leiddi til pess ad virkir samgdngumatar (gangandi og hjél) fengu hvatningu.
Sveitarfélaginu voru veitt verdlaunin til ad pakka kjornum fulltrdum fyrir skilvirknina ad ganga alla
leid pratt fyrir métmeeli og ad studla ad betri skiptingu @ notkun almenningsryma.

Tvistefna fyrir reidhjél i einstefnugétum. Almenn stefna i peim [6ndum sem eru med 30 km/klst
svaedi eru ad innan peirra sé avallt tvistefna fyrir reidhjél a einstefnugoétum.
{ Brussel ma i 1/4 af gatnakerfi borgarinnar hjéla 4 méti umferd i einstefnugétum og @ pad einkum
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vid umferd ibua viGkomandi svaedis. Slys sem tengjast pessu i eru innan vid 5% af heildarslysum a
hjélreidarfélki og pvi meelir umferdaroryggi ekki gegn pvi ad petta sé leyft.

e Hringtorg. [ Brussel hefur verid gerd rannsékn & haettu hringtorga fyrir gangandi og hjélandi. Kom
bar i 1j6s ad pegar litid er til fjolda slysa & hjdlreidaménnum kemur i ljos ad hlutfall peirra sem
slasadist i hringtorgum var mun haerra en annarra vegfarenda. A medan 0,9% af bilslysum voru i
hringtorgum pa voru 2,3% hjdlreidaslysa i hringtorgum. bad er lika athyglisvert ad pegar skodud
eru Oll slys i Brussel & milli 1997 og 2006 kemur i ljés ad hjélreiGamenn eru i 5% af peim slysum
sem eru a venjulegum gatnamoétum eda a ljdsum & medan peir eru i 10% af peim sem verda i
hringtorgum.

Nidurstodur skyrslunnar benda til ad slysationi keyrandi vegfarenda sé lag i hringtorgum midad
vid onnur gatnamot 4 medan slysatidni gangandi og hjélandi sé pvert 8 méti ha i hringtorgum.

Ef slysakortid af Vesturbae er skodad pa komumst vid ad sému nidurstédu, pad er ad slys a
gangandi og hjélandi eru tid vid hringtorgin. A hringtorgi Hringbrautar og Sudurgétu hafa ordid 7
slys med meidslum milli 2005 og 2014. Af peim 7 voru 4 3 gangandi vegfarendum. Af beim premur
slysum med meidslum sem urdu 4 sama timabili & Hringtogi Hringbrautar og Eidisgranda var pad
alvarlega pegar ekid var 4 gangandi. A Hagatorgi er skrad eitt slys med meidslum og er var pad
begar ekid var 4 gangandi.

Sem betur fer eru engin slys 4 gangandi skrad & hringtorgi Ananausta, Myrargétu, Fiskisléd og
Grandagardi en a sama tima er pad sa stadur sem iblar segjast hafa einnar mestar ahyggjur af.
Margir hafa nefnt ad peir pori ekki ad fara gangandi par yfir eda leyfa bornum sinum ad fara par
yfir og Ut i bud eda i Sorpu.

e Umhverfis og skipulagssvid Reykjavikurborgar hefur gerd rannsokn a gonguleidum skélabarna i
Vesturbaenum. Meelingar peirra a fjolda gangandi og hjolandi yfir Hringbraut 4 leid i skdla &
eftirfarandi stodum var eftirfarandi:

Vid Framnesveg: 9 born

Vid Braedraborgarstig: 12 born

Vid Hofsvallagbtu: 11 bérn

Méts vid Grund a génguljéosum: 3 born
Vid Ljésvallagotu: 9 born

Gert var kort Ut fra spurningarlista sem synir ferdir barna i og Ur grunnskdlum hverfisins. baer
upplysingar eiga adeins vid um ferdir til og fra skéla en ekki adrar ferdir eins og i fristundir. Graent
er gangandi barn og blatt er barn & hjdli (sja myndir hér ad nedan).

Leidir i Vesturbaejarskdla
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Leidir i Melaskdla

e [ skyrslu Stefans Agnars Finnssonar (2008) & vef Reykjavikurborgar um gangbrautir og
umferdaroryggi kemur fram ad @ drunum 1986-1990 var unnid markvist ad pvi ad feekka
sebragangbrautum i Reykjavik. "Asteeda pess ad akvedid var ad faekka slikum gangbrautum & peim
tima var su ad alitid var ad peer gaefu folki falskt 6ryggi. Talid var ad 6kumenn virtu ekki rétt gangandi
vegfarenda. Fjarlaegdar voru sebra-gangbrautir 4 6llum gétum sem voru med fjérar akreinar."
skyrslunni er dhugaverd tilvitnun i Noreg: ,Samkvaemt umferdaroryggishandbdk fra
"Transportgkonomisk Institutt, i Noregi hefur merking gangbrautar i for med sér ad slysum par sem
ekid er & fétgangendur fjdlgar og umferdaréhépp med bilum eingdngu fjolgar einnig. Talid er ad
slysum a gangandi vegfarendum fjolgi ad jafnadi um 28%. Skyring a pessu er ekki pekkt segja
Nordmenn. bad er pekkt samkvaemt rannsékn ad pad eru adeins um 50% 6kumanna sem virda rétt

gangandi @ gangbraut. Samkvaemt somu heimildum faekkar slysum a fétgangandi um 49% ef gerd er
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upphaekkud gonguleid (hradahindrun). Ef sett er mideyja i gotu pa faekkar slysum a gangandi um 18% 4
peim stad. “

pessar nidurstodur Nordmanna eru afar ahugaverdar og getum vid ekki tulkad paer 6druvisi en ad pad
sé naestum helmingi betra upp a faekkun slysa ad gera upphaekkada gonguleid en ad fjarleegja
gangbrautir, an pess ad nefna muninn a pessu tvennu i paegindum og 6ryggistilfinningu gangandi. bPad
gefur pvi auga leid ad vid purfum ad fjolga ,,upplyftum" gongubrautum/sveedum.

e Fréderic Héran (2002) gerdi vegamikla rannsékn a hvort pad séu neikvaed ahrif af einstefnugétum.
Synir hann fram a neikvaed ahrif einstefnu a 6llum veigameiri umferdargétum. Sérstaklega gotum
med tveer akreinar eda meira i eina att og gétur med umferdarljés. Hann synir fram a ad a
pbessum staerri gotum eykst hradinn pvi flaedid verdur betra og audveldara er ad samstilla
umferdarljds. Auk pess ad hradinn skapar haettu og alvarlegri slys, pa skapar petta sérstaklega
erfidleika fyrir hjdlandi sem geta ekki nad ljdsunum og purfa ad fara lengri vegalengd pegar pau
eru 4 einstefnu. Synir hann frama dvinning pess einstefnugétur séu tvistefnugdtur fyrir
hjélreidamenn og bendir @ rannsdknir sem syna ad oryggi peirra er ekki minna pé ad peir hjoli a
moti umferd. Hann bendir & jakvaedu paettina sem pekktir eru af einstefnunni sem eru oryggi
gangandi sem eiga audveldara med ad fara yfir goturnar, einféldun a flaekjustigi hreyfinga bila,
audveldar reidhjélamoénnum vinstri beygju og minni haettu a arekstrum bila. Segir i greininni ad
bvi midur séu einstefnugotur of oft hugsadar til pess ad auka umferdarfleedi stad pess ad vera
hugsadar til pess ad minnka gegnumkeyrslu i ibudahverfum. Leggur hann til ad borgargotur
(stofnbrautir og safngotur) séu sem oftast tvistefna.

e Gegnumkeyrsla i Vesturbae. Kort fra Umhverfis- og skipulagssvidi Reykjavikurborg synir fjélda bila
4 sélahring i midri viku. Ur pessum toélum sjaum vid ad pad er um helmingid meiri umferd &
/gisgdtu en nedst 4 Framnesvegi og a Braedraborgarstig. bar sem pd nokkur gegnumumferd fer
um Framnesveg og petta eru gdtur sem pjona & svipadan hatt ibdum gamla Vesturbaejar pd er
ekki dliklegt ad lagmark helmingur umferdar (2 pusund bilar) um Zgisgoétu ad vera
gegnumumferd.

Rumlega prisvar sinnum fleiri fara til vesturs inn Hofsvallagétu heldur en inn Meistaravelli. bar
sem goturnar eru ekki dsvipadar gefur petta til kynna ad pessi munur er trilega af mestu vegna
gegnumaksturs.

Kort af midju Vesturbaejar fré Umhverfis og Skipulagssvidi Reykjavikurborgar.
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Télur eru samantekt frd sidastlidnum drum og syna fjélda bila @ sélahring i midri viku.

pPa liggja fyrir upplysingar um hrada vélknuinna 6kutaekja um gotur i Vesturbaenum arid 2015 og ma sja
beer i eftirfarandi toflu fra I6greglunni i Reykjavik.

101-Vesturbzer
Viktud Medalhr. Leyfdur
Kodi Vettvangur okutaeki allra Brot | Medalhr. | Brotahlbr. | hradi
101-0001 |Mesvegur 136 ) 63 7% 50
101-0002 |Hjaréarhagi 38 16 45 42% 30
101-0003 |Haotsvallagata 138 2 [Ssli=i=] 1% 20
101-0004 [Tingata 69 17 45 25% 30
101-0005 |Sudurgata 206 53 65 26% a0
101-0006 |Neshagi 128 45 44 35% 30
101-0007 |Framnesvegur 9 0 0 0% 30
101-0008 |Hjardarhagi 35 15 45 43% 30
101-0009 |Hringbraut 510 64 64 13% 50
101-0010 |Hofsvallagata 178 6 64 3% 50
101-0011 |Sudurgata 195 39 b4 20% 50
101-0012 |Neshagi 76 21 44 28% 30
101-0013 |Kaplaskjdlsvegur 108 63 45 58% 30
101-0014 |Hringbraut 627 85 63 14% 50
101-0015 |Hringbraut 618 37 63 6% 50
101-0016 |Hjardarhagi 35 16 43 46% 0
101-0017 |Sudurgata 215 65 b5 30% 50
101-0018 |Hofsvallagata 170 3 65 2% 50
101-0019 |Einarsnes 43 3 61 7% 50
101-0020 |Neshagi 128 36 43 28% 30
101-0021 |Framnesvegur 27 2 42 7% 30
101-0022 |Fornhagi 34 Q 0 0% E
101-0023 |Hringbraut 1053 209 64 20% 50
101-0024 |Hringbraut 749 211 64 28% 50
101-0025 |Eidsgrandi 273 73 63 27% 50
101-0026 |Hringbraut 401 138 63 4% 50
101-0027 |Hjardarhagi 33 13 43 39% 30
101-0028 |Sudurgata 188 107 45 57% 30
101-0029 |Sudurgata 106 37 65 35% 50
101-0030 |Neshagi 134 51 44 38% £l
101-0031 |Hjardarhagi 42 21 45 50% 30
101-0032 |Hringbraut 510 43 62 8% 50
101-0033 |Hringbraut 612 30 63 5% 50
101-0034 |Hjardarhagi 34 16 43 47% 30
101-0036 |Frostaskjol 43 8 42 19% 30
101-0037 |Einarsnes 27 0 0 0% 50
101-0038 |Neshagi 119 15 43 13% 30
101-0039 |Eidsgrandi 317 60 63 19% 50
101-0040 |Vesturgata 18 1 46 6% 30
101-0041 |Lynghagi 16 2 40 13% 30
101-0041 |Hjardarhagi 48 14 42 29% 30
101-0042 |Starhagi 74 11 42 15% 30
101-0020 |Hagamelur 38 13 43 34% 30
101-0021 |Eidsgrandi 276 49 63 18% a0
101-0043 [Sudurgata 179 59 44 33% 30
101-0044 |Eggerisgata 31 3 45 10% 30
101-0045 |Meistaravellir 34 19 44 56% 30
101-0046 |Neshagi 144 39 42 27% 30
101-0047 |Neshagi 81 29 44 36% 30
101-0048 |Kaplaskjolsvegur 50 24 45 48% 30
101-0049 |Fidsgrandi 351 15 62 4% 50
101-0050 |Hringbraut 488 45 32 62 7% 50
101-0051 |Hagamelur >4 30 2 42 4% 30
101-0052 |Meistaravellir 31 36 10 44 32% 30
101-0053 |Hjardarhagi 30 33 9 44 30% 30
101-0054 |Kaplaskjolsveg 79 37 33 43 42% 30
101-0055 |Sufiurgata 141 48 16 63 11% 50
101-0056 |Eidsgrandi 291 48 35 b2 12% 50
101-0057 |Sudurgata 144 47 23 62 16% 50
101-0059 |Neshagi 120 35 30 43 25% 30
101-0060 |Hjardarhagi 43 37 21 46 49% 30
101-0061 |Eidsgrandi 210 49 23 64 11% 50
101-0062 |Kaplaskjolsvegur 58 34 23 42 40% 30
101-0063 | Kaplaskjolsvegur 64 35 22 43 34% 30
101-0064 |Eidsgrandi 246 50 41 63 17% 50
101-0065 |Eidsgrandi 371 50 61 63 16% 50
101-0066 |Meistaravellir 44 37 19 44 43% 30
101-0067 |Hjar8arhagi 32 34 9 41 28% 30
101-0070 |Fidsgrandi 234 47 13 63 6% 50
101-0071 |Eggertsgata 36 27 1 49 3% 30
101-0072 |Neshagi 101 35 27 43 27% 30
101-0073 |Oldugata 36 26 3 42 8% 30
101-0074 |Kaplaskjolsvegur 29 35 9 45 31% 30
101-0075 |Suburgata 59 47 10 65 17% 50
101-0076 |Fidsgrandi 261 48 21 63 8% 50
101-0077 |Ananaust 390 46 21 62 5% 50
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7. SKODANAKANNANIR VARDANDI UMFERDARORYGGI OG OLIKAR UTFARSLUR

Gerdar voru prjar kannanir med samtals 11 spurningum sem tengjast umferdaroryggi og Utfaerslum a gétum.
Allar skodanakannanirnar voru gerda 4 Facebook med par til gerdu forriti frd Code Rubrik Inc, Montréal, Kanada.
Folk parf ad gefa upp nafn til ad hver manneskja kjdsi adeins einu sinni en passad er upp a nafnleynd. Lén inn i
kosningaforritid var sett inn & Facebook sidu ibiasamtaka Vesturbaejar, Facebooksiduna Vesturbaerinn,
Facebooksidu Gamli Vesturbaerinn og inn & Facebook sidu Hverfisrads Vesturbaejar. Félk gat sidan dreift [éninu
um netheima eins og pvi listi. Félk var bedid um ad skilgreina hvort pad byr innan eda utan Hringbrautar par sem
bad potti skipta mali.

Verdur hér gerd grein fyrir helstu nidurstodum.

1. Afstada félks um hvernig best sé ad leysa umferd virkra samgéngumata yfir steerstu stofnbrautirnar. Voru
bar nefndar Hringbraut, Myrargata og Ananaust.

Nidurstodurnar voru eftirfarandi (77 patttakendur).

Hvada leid telur pu besta til ad greida ur vandanum fyrir gangandi/hjélandi
og tengja saman hverfin beggja vegna Hringbrautar, Ananausta og
Myrargotu?

-4% Ekkert. Fint eins og pad er - 23% Undirgting 18% Géngubryr
- 55% Upplyft orugg gongusveedi med gonguljosum

Ahugavert er ad adeins 4% peirra sem svara telur ad hlutirnir séu i lagi. Forritid bydur forsvarsménnum upp 4 ad
geta skrd svor eftir busetu viokomandi. Vardandi ahrif blsetu a svor er eftirtektarvert en ekki regla ad peir sem
bua naest Hringbraut og fara pvi sennilega oftast yfir hana en adrir, vilja helst upplyft 6rugg géngusvadi en aftur a
mati peir sem bua lengra fra kjésa frekar undirgdng eda gongubryr.

2. b4 var spurning vardandi afstddu folks til pess ad taka upp almenna reglu um varud til haegri i hverfinu.
Til upplysingar var bent & nokkur atridi. | dag er almenn stefna i borgum og baejum Vestur-Evrépu ad alls stadar
sé notast vid varud til haegri i stad adalbrauta, stopp-merkja og bidskyldu par sem gert er rad fyrir haegari umferd
(s.s. i hverfiskjornum og ibtasvaedum). Astaedan er st ad rannsoknir hafa synt fram 4 ad umferdarhradi minnkar
til muna og bila haegja a sér vid hver gatnamot sem eykur lika 6ryggi fyrir gangandi og hjélandi. pad ad
umferdaskiltum faekkar er lika talid til bota vardandi 6ryggi par sem rannséknir hafa synt ad 6kumenn einbeita sér
almennt betur pegar minna er um skilti. Gera ma rad fyrir ad medalhradinn leekki um allt 20% eins og gerst hefur
i peim baejum sem hafa tekid af skarid og innleitt pessa reglu. Ad auki minnkar porf @ hradahindrunum. bessi
stefna er i nyjum hverfum Reykjavikur en hefur ekki verié hugsud i eldri hverfum par sem sumir telja ad félk eigi
erfitt med ad venjast nyjum reglum i hverfinu sinu. Slik rék eru pé umdeilanleg og fatt sem bendir til ad ibdar
hverfisins geti ekki vanist nyjum reglum, sérstaklega ef pzer eru vel kynntar.
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Vilt pi fa varid til haegri i stad abalbrauta og bidskyldu i hverfum
Vesturbzjar til ad auka umferdaréryggi?

67% Ja, a 6llum gatnamétum Vesturbaejar - 21% Ja, en adeins a gétum 30km/kist
par sem ekki eru umferdarsljés. hamarkshrada

-12% Nei, &g vil hafa petta afram med sama méti og petta er i dag.

Ljost er af peim sem taka patt ad flestir eda 85% vilja ad haegri reglan sé notud i 6llum husagétum.
Meirihluti ibda eda 54% vill ad reglan stoppi ekki par heldur sé lika latinn ganga yfir stofnbrautir.

3. Skodanakénnum med 9 spurningum sem varda Utfaerslu d ibuagétum og gangstéttum i Vesturbae med
oryggi gangandi og hjélandi ad leidarljési. Ahersla var 16gd 4 gamla hluta Vesturbaejarins.

Inngangur sem fylgdi kdnnuninni var pessi: |—° ——
Yfirbord gatna og gangstétta i gamla Vesturbaenum hafur litid breyst B — =l
sidastliona aratugi po ad notkunin hafi breyst. Stdrir straetisvagnar og =

trukkar purfa ekki lengur ad maetast i prongum hudsagoétum.

Pad pykir dsteeda ad gera umhverfid barnvaenna, auka 6ryggi, efla
virkar samgongur og baeta umhverfid. begar valin er leid skiptir 6llu
mali ad sem flestir séu sattir. Hér eru nokkrar spurningar um hvada
utfeersla henti iblum best. bessar lausnir og prenging gatna pydir er
6had fjolgun eda faekkun bilstaeda. i

©
Breikka gangstéttir, prengja gatnamat og gotur (gera einstefnu) eru El,

Pim-mim
=TTy

moguleikar. Gotur og gangstéttir eru pa oftast a gatnamétum i sama
plani.
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Vistagata er gata par sem heimilt er ad dveljast og vera ad leik. Bilum ber ad syna gangandi sérstaka tillitsemi og
keyra haegt en gangandi ma ekki hindra for 6kutaekis ad éporfu.

Samnytt sveedi (e. Shared space) er rymi sem gengur skrefi lengra par sem allir nota gétuna til jafns. Gangstéttir
og gobtur eru settar i sama hadarplan og stélpar stundum notadir til ad afmarka 6ryggissvaedi fyrir akstur og

Nidurstodurnar voru eftirfarandi (135 toku patt):

Fyrst spurningin er almenns edlis par sem leitast er eftir ad fa svor vid pvi hvort tekid sé svadi fyrir virka
samgodngumati a kostnad bilsins.

Finnst pér ab almennt eigi ab AUKA PLASS fyrir gangandi (,hjélandi, Ertu 5*_“(‘“'] "'ia_ ab préngar ibuag i 9_‘“'“" Vesturk ‘ 'Sé“ gerdar ab
hjélabretti....) og born ab leik 4 gangstéttum a moti pvi ad prengja gotur. einstefnu til pess ad hagt sé ad breikka gangstéttir? (bilastaed...

76t 24 2o el 71% s 215 vei D7 veit okki ) alveg sama

Svorin syna ad langflestir peirra ibla sem toku patt i konnuninni og eru ibudar i Vesturbaenum vilja sja breidar
gangstéttir alls stadar i Vesturbaenum par sem virkir ssmgéngumatar fa meira vaegi. Ppeir vilja auk pess breikkun
gangstétta i sogulega Vesturbanum jafnvel pé ad til pess purfi ad gera géturnar ad einstefnugoétum.

Prjar naestu spurningar sntdast um utfaerslur vardandi honnun gatnanna. Reynt var ad fa svor vid pvi hvort félk
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vildi frekar prengd upplyft gatnamoét par sem hagsmunir gangandi eru i fyrirrimi, vistgdtur eda gotur i anda
sameiginlegra sveeda (e. shared spaces).

Fyrri tveer spurningarnar nadu yfir allan Vesturbae en su pridja adeins um gamla hlutann.

Viltu ad gatnmét i ibdagdtum nzaest pér séu prengd og upplyft til auka
béryggi gangandi? Viltu ad ibiagéturnar nast pér su gerda ad VISTGOTUM?

46% J4 - og 6g by innan Hringbraut I 25% J - og 6 by i 107 42% 3 - og ég by innan Hringbeaut I 22% 45 - og ég by 1107

- 14% Nei - og ég by innan Hlinqblan- 12% Nei - og ég by i |0?-4% veit ekki eda alveg sama - 16% Nei - og ég by innan Hllnqbrm.- 14% Mei - og ég by i ‘HIT- 5% veit ekki eda alveg sama

Greinilegt er ad folk er mjog jakvaett fyrir 6llum pessum lausnum. Um 3/4 peirra sem taka afstodu og bda inna
innan Hringbrautar vilja ad pessar lausnir sé innleiddar i sinu hverfi og um 2/3 peirra sem bua i 107.

Viltu ab flestar géturnar innan Hringbrautar séu endurgerdar i anda
"SHARED SPACES" par sem gotur og gangstéttir eru ur sama efni og i sa...

38% Ja - og dg by innan Hﬂnwlllll- 19% Ja - og g by i 107

-17% Mel - og ég by Innan Hrlngbﬂn.- 13% Mel - og dg by | ﬂl?- 13% veit ekki eda alveg sama

begar spurt er um sameiginleg svaedi pa var adeins spurt um Vesturba innan Hringbrautar pvi edlilegt pykir ad
byrja par, par sem slikar lausnir erlendis fra hafa sérstaklega verdi utfaerdar i sogulegum hverfum, par sem hus
standa pétt. Greinilegt er ad ibdar innan Hringbrautar sem skiptir petta mestu mali, vilja innleida slikar lausnir {
sitt naerumhverfi. Taepur 3/4 hluti peirra sagdi ja vid spurningunni. Ef litid er & Vesturbainn i heild og pa sem téku
afstdédu pa eru 65% hlynntir pvi ad sem flestar gétur gamla Vesturbaejarins séu endurgerdar i pessum anda.

[ upphafi voru gétur ségulega Vesturbzejar samnyttar dn gangstétta. Hérna sést hornid ¢ Ranargétu og Framnesveg og hins vegar inn Vesturgétu.
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Spurt var um hvort félk vil sja breytingar a gegnumumferd um Zgisgotu pvi ibdar par hafa kvartad yfir pvi ad hun

valdi peim dhyggjum og ad peir vilji sja lausnir. Margir haf ahyggjur af bornum sinum sem purfa ad fara yfir pessa
gotu.

Viltu sja gegnumakstur um £gisgdtu beygdan fra til pess ad auka druggi
gangandi og til pess ad tenga hverfin sitt hvoru megin hennar?

\ g

-3?% alveg sama eda voit okki 31% Ja - og ég by innan Hringbrautar.

-12% Nei - og ég by innan Hringb. -11% Mei-ogég byi 107 -10% Jé - og ég by i 107

Margir hofou edlilega ekki skodun a pessu pvi pessi vandi snyr mest ad félkinu sem byr parna i kring. 3/4
ibda sem bua i 101 og taka afstodu vilja ad pessari gegnumumferd sé beint fra.

Spurt var um hvort ad leyfa eigi hjélreidarmoénnum ad hjola i badar attir & einstefnugétum eins og algengt er i
Vestur-Evrépu.

Finnst pér ab hjélreidamenn eigi ab fa ab hjola einstefnugotur i babar attir
eins og mjég algengt er erlendis.

- T0% J4, 4 Bllum einstefnugdtum - 16% Nel, peirelga alltal ad fara eins og bllar

13% Ja, @ voldum einstefnugdtum

Greinilegt er ad langflestir, eda 86% vilja leyfa pad. 68% vilja engar takmarkanir pannig ad
hjélreidarmoénnum veeri leyfilegt ad hjdla allar einstefnugotur i badar attir.

Pegar spurt var hvort ad félk vilji fjdlga bilasteedum innan Hringbrautar med pvi ad gera fleiri gbtur ad einstefnu-
gotum og hvort ibdar par vildu ibdakort, var bedié um ad fa adeins svor peirra sem bua innan Hringbrautar. bar
sem margir ibdar Ur 107 svérudu pessari spurningu purfti ad endurmeta Utkomuna.

Viltu fjdlga bilastaedum med pvi ab gera gétur innan Hringbrautar ad

Viltu ad bilastabi innan Hringbrautar séu sem flest gjaldskyld en ibaar
einstefnugdtum?

leggi fritt (IBUAKORT)?

| 23% Ja, ég wil Mein bilastacal med pyi prengja tvistefnu i einstetnugotur - 18% Alveg sama

I a2 g vit prengia or tvistemu einsterny [ 2% wei, ¢g vil halda rvistetugstunum sbreytium oo O cv ot D co voit ok 08a alveg sama
an pess 26 fjolga bilastmdum.

Eftir endurmat kemur i ljos ad mestur fjoldi peirra sem bua innan Hringbrauta vilja prengja géturnar og af peim
helmingurinn til ad fjolga bilastaedum en hinn vill breikka gangstéttir an pess ad fjdlga bilastaedum.

Rumlega 3/4 iblda sem buda innan Hringbrautar vilja ibdakort & 6llu sveedinu innan Hringbrautar.
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8. NIDURSTOPUR

Pegar hinir ymsu mismunandi paettir eru bornir saman kemur i ljés ad slysahaetta og dhyggjur iblda haldast
i hendur. Ahyggjur ibda eru miklar og slysahaetta er veruleg & steerri gétum. Staerstu géturnar eru
farartalmar og par er mikil umferd og hradi. Nokkur gegnumkeyrsla er um hverfid sem veaeri haegt ad haegja
a eda baegja fra. begar vilji ibda er skodadur sést ad hann samrymist tilldgum Ur nyjustu rannséknum og
skyrslum sem hafa verid gerda um umbaetur i midborgarhverfum. Ahyggjur og vilji ibda er i takt vid
greiningu légreglunnar og skraningu slysa.

Ofugt vid vistgdtur pa gilda sému reglur um 30 km/klst svaedi og annars stadar ad gangandi eiga ekki
réttinn nema ad peir séu komnir Ut 4 goturnar og peim ber skylda ad nota gangbraut, ef hin er nalaeg
(12.gr. Umferdarlaga). bvi er ljést ad breyta parf stodu pessara 30km svaeda i Vesturbaenum eda
endurhugsa pau med hagsmuni og 6ryggi gangandi i huga.

Einhvers misskilnings virdist gaeta a ahrif einstefnu 4 hrada og umferdaroryggi. Einstefna & stofnbrautum
og tengibrautum par sem umferd er mikil eykur hrada en ekkert bendir til pess ad einstefnur auki
hradakstur inn & 30 km/klst svaedum. Betra umferdarflaedi baetir upp lengri vegalengdir sem bilar purfa ad
keyra. Maelingar syna ad ekki er keyrt hradar a einstefnugétum & 30 km/klst svaedum. Mun minna er talad
um hradakstur og 66ryggi 4 Iongum einstefnugétum Vesturbaejar svo sem a Sélvallagotu eda Sjafnargétu
en a tvistefnugétum eins og Framnesveg og Vesturgotu pd par megi kenna gegnumkeyrslu um.
Umferdaroryggi gangandi er almennt talid betra a einstefnugétum inn a slikum sveedum og skraning a
ahyggjum félks i Vesturbaenum segir pad sama. Til ad sporna vid hradakstri er naudsynlegt ad prengja
tvistefnugoturnar séu paer gerdar ad einstefnu og ad reidhjol fai ad fara i badar attir.

Hinir ymsu hlutar Vesturbagjar eru nt slitnir i sundur vegna bilaumferdar. Bryn naudsyn er til ad tengja
ba saman med pvi ad gera virkum samgdngumatum haerra undir hofud i skipulagsframkvamdum.

Til pess ad fylgja hugsuninni eftir pa parf ad radast i verkin og adlaga umhverfid ad pérfum hins évardar
vegfaranda. SU hugmynd sem hefur vidgengst i borginni til ad feekka slysum, ad fjarleegja sebrabrautir yfir
steerstu goturnar pvi ad akandi virdi ekki fétgangandi. bessi akvordun er ekki ad virda rétt gangandi til ad
komast leidar sinnar. Takast parf 4 vid farartalmana pannig ad gangandi eigi réttinn og sé ekki i haettu. Lysa
upp gangbrautir 4 skyran hatt og lysa upp goétur og géngusvaedi a videigandi hatt hugsudum fyrir virka
samgongumata.

Pad er krafa ibla og nutimaskipulags ad born geti komist haettulaust milli skéla og ipréttaheimila, milli
heimila og verslana hvort sem paer eru i Kvosinni eda Ut @ Granda, hvar sem er i hverfinu an
undantekningar.

Til pess ma aetla ad hagkveemast sé fyrir adra en akandi ad gera upplyft breid géngusveedi med
gonguljésum a helstu stofnbrautirnar en samt er edlilegt ad skoda moguleika & undirgéngum a opnum
svaedum. Best er ad fjarlaega sem flest hringtorg og hugsa gatnamatin Ut fra 6ryggi gangandi og hjélandi.

Inn i iblagdétunum Vesturbaejar parf ad gefa virkum samgéngumatum mun meira plass 4 kostnad bilsins.
Pad parf ad fjdlga vistgdtum, breikka gangstéttir og prengja gatnamaét og akreinar til pess ad leekka
hradann og audvelda félki ad fara yfir gatnamot og gotur.

| gamla Vesturbae hefur gatnaskipulag stadid Gbreytt i marga aratugi pStt notkunin og timarnir séu adrir.
pad er dparft ad trukkar og ratur fari inn i slikar gétur pvi pannig skapast dparfa haetta. Takmarka parf
bilafjolda til ad hlifa ibGum fyrir utanadkomandi umferd og til ad audvelda staekkun sveeda fyrir iblana
sjalfa. ibuar vilja fa ibdakortakerfi med gjaldskyldu i 6llum gétum innan Hringbrautar og myndi pad eiga
sinn patt i ad minnka umferd.

Endurskipulagning gatna og gangstétta i 6llu ségulega hverfinu er naudsynleg og edlilegt ad par sé gengid
sé lengst i breytingunum innan Vesturbaejar.

Athuga parf gétu fyrir gotu hversu langt 4 ad ganga i ad mjokka paer, stoppa gegnumkeyrslu, breyta i
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einstefnu, bua til gdngugdtur, vistgdtur og hjolastiga. Vilji ibda og nylegar rannsdknir syna ad vid settum ad
ganga sem lengst i pessa att innan Hringbrautar. Flestir ibdar vilja ad ségulegi Vesturbaerinn verdi
endurhannadur i anda samnyttra svaeda (Shared spaces) og vistgatna. Ad hverfid sé vel merkt sem svaedi
med lagum hamarkshrada og alls stadar sé varud til haegri i stad bidskyldu er vilji ibda og ibdum til
Oryggisbéta.

Utan Hringbrautar er adeins dreifdari byggd og pvi edlilegt ad leggja aherslu a 6ruggar gangbrautir,
hjolastiga og haega bilaumferd. Gangstéttir eru yfirleitt naegilega breidar en prengja parf fleiri gatnamot til
ad beeta yfirferd gangandi. Veeri i pvi tilefni best ad lyfta alveg upp 6llum gatnamoétunum i hisagétum i
stad pess ad gera fjérar hradahindranir par sem sumar eru merktar sem gangbrautir, eins og vidtaekt er.
Med pvi ad gera ljosara med skilti og gotufragangi ad keyrt sé inn a sveedi med 30km hamarkhrada eykst
oryggid. | skodanakonnuninni segist taepur 2/3 ibda i 107 vilja ad gdtur peirra séu gerdar ad vistgétum og
er pvi edlilegt ad hefja strax rannsékn & pvi hvada gotur falla best til pess og ad radist sé i framkvaemdir.
porf er & ad gotur naest skdlum séu vistgdtur (20km/kist) til pess ad tryggja rétt og 6ryggi gangandi og
hjélandi.

Baeta parf adkomu gangandi og hjélandi naest KR heimilinu. Slys & Kapplaskjéslvegi eru allt of algeng. borf
er a fleiri vel merktum og upplystum hjolastigum sem tengja helstu innvidi hverfisins og na nidur i midbee.

porf er 4 ad honnun gotu- og gangbrautalysingar verdi gerd af lysingarsérfraedingum i samvinnu vid
arkitekta. bannig sparast fjarmunir i rafmangskostnad og meira 6ryggi feest med nyrri videigandi lysingu.
Lagt er til ad 6llum stérum ljésataurum verdi skipt ut fyrir leegri staura i 6llum hlsagétum eins og gert
hefur verid i Kvosinni.

borf er & ad settar verdi upp vel merktar og sérstaklega vel upplystum gangbrautir & Ananaustum,
Eidisgranda, Fiskisl6d, Grandagardi og Kaplaskjolsveg. Einnig er porf 4 ad allar gangbrautir med
gangbrautarljosum verdi lika sérstaklega upplystar.

Skyrsla pessi, nidurstédur hennar og tillogur ad urbdtum voru kynntar a ibdafundi pann 26 jandar 2016. Gerdar
voru nokkrar breytingar i kjolfar athugasemda fra ibUum. Fyrirhugud er aframhaldandi kynningarvinna og gegnseei
vardandi tillégur ibua.
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9. ALMENNAR TILLOGUR AD URBOTUM OG ENDURSKIPULAGNINGU.

STOFNBRAUTIRNAR HRINGBRAUT OG ANANAUST:

bua til ny "upphaekkud" gongusvaedi/gangbrautir med umferdarljésum yfir Hringbraut eitt nordan
vid Braedraborgarstig (Sja teikningu 1) og annad vid Framnesveg. Vel upp lyst med sérstokum
merkingum og lysingum.

bua til ny "upphaekkud" géngusvaedi/gangbraut med umferdarljosum nordan yfir Ananaust og
Fiskisldd. Vel upp lyst med sérstokum merkingum og lysingum.(Sja teikningu 3)

fjarleega hringtorg milli Ananauta og Fiskislédar. Lata fyrrnefndar gétur vera i framhaldi af hvor
annarri og mynda T gatnamét vid Myrargotu. Tengja Grandagard beint inn 8 Myrargotu. (Sja
teikningu 3)

gera gong undir Hringbraut méts vié Norraena husid i anda vid pad sem honnunarsamkeppni gerdi
rao fyrir.

skoda moguleika & undirgdngum milli Hélavallagards og Landsbdkasafnslédar (par sem hringtorg
sogulegt og verdur pvi sennilega ekki fjarleegt).

fjarlaegja hringtorg vid JL hus pegar pad sveedi verdur endurskipulagt og setja pa yfir gétur 6rugg
gongu og hjélasvadi/gangbrautir

faera stoppustdd straetd fyrir Haskéla islands & Hringbraut inn & haskdlasvaedid. Lata straetisvagna
fara Semundargotu og Sudurgotu i badar attir. Vegna pessa parf ad leyfa vinstri beygju af
Sudurgotu inn @ Seemundargotu.

HELSTU SAFNGOTUR OG TENGIBRAUTIR. Myrargata, Geirsgata, Eidsgrandi, Laekjargata.

brengja Geirsgotu og Laekjargotu og Utfaera med bilaumferd a einni akrein i hvora att.

setja upp tvaer merktar gangbrautir med sérlysingu @ Myrargotu (vid Seljaveg, Brunnstig).

bua til nytt sérhannad gongusvaedi med umferdarljosuma Geirsgétu/Tryggvagotu (vid Nordurstig).
Gangbraut undir Nordurstig verdur samstillt umferdarljésum og adalaed fyrir gangandi Ur midbae
nidur a hofn. (Sja teikningu 2)

setja upp merktar upplyftar gangbrautir med sérstakri lysingu a Eidsgranda, Meistaravelli (KR),
Kaplaskjolsveg (KR), Hofsvallagotu.

ad almennt verdi allar gangbrautir sérlega vel upplystar og pa einnig vid génguljos.

létta af umferd um £gisgotu med pvi ad minnka gegnumumferd og baeja umferd fra. Framkvaemt
med pvi ad breyta part af henni i einstefnu og beina umferd lengri leid i gegnum adrar gotur. Ad
gatan verdi i raun sem hulsagata i stad pess ad vera umferdargata eins og adalskipulag leggur til.

iBUAGOTUR INNAN HRINGBRAUTAR

ad gbtur sem hafi st6du husagatna en notast i dag eins og safngotur verdi endurgerdar sem
raunverulegar husagotur. Par er att vid Vesturgotu, Framnesveg og Braedraborgarstig.

breyta 6llum ntverandi 30 km svaedum i vistgotusvaedi med 20 km/klst hamarkshrada. bannig fa
gangandi réttinn og gangbrautir innan sveedanna eru fjarleegdar.

fara strax a stad med tilraunir med ad breyta gétum i gamla Vesturbae i einstefnur til ad minnka
bilaumferd og baegja gegnumkeyrslu fra. Honnun & heilstaedu einstefnukerfi (fyrir utan safngdtur)
bar sem akandi komast audveldlega leidar sinnar. Ranargata, Barugata og Oldugata verda gerdar
ad einstefnu i sitt hvora attina. Tvistefna verdur fyrir reidhjél & 6llum gétum. Tillégur kynntar
ibdum og préadar smam saman og farid yfir nidurstodur med iblum.

gera austur hluta Framnesvegs ad einstefnugotu fyrir bila til austurs, med breidar gangstéttar,
hjélastiga i badar attir, prengd upplyft gatnamot. Halda tvistefnu vid Vesturbaejarskodla.

breyta Braedraborgarstig i einstefnu i hina attina midad vid Framnesveg, med breidar gangstéttar,
hjélastiga i badar attir, prengd upplyft gatnamoét. Einstefna i att ad midborginni & gatnamadtum
vid Hringbraut til pess ad bua par til gdngu- og hjolas yfir Hringbraut. (Sja teikningu 1)

breyta meginhluta Vesturgotu i einstefnu, breikka gangstéttar, gera hjolastiga i badar attir og
pbrengd upplyft gatnamot.

i framhaldi af breytingum i vistgétusvaedi ad breyta hlisagétum hverri af annarri i samnyttar gétur
(shared space).
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e Setja upp ibuakortakerfi med gjaldskyldu i 6llum gétum innan Hringbrautar eins og stér meirihluti
ibua par vill.

HUSAGOTUR UTAN HRINGBRAUTAR

e a0 gotur sem hafi stodu husagatna en notast i dag eins og safngotur verdi endurgerdar sem
raunverulegar husagétur. bar er att vid Frostaskoél, Kaplaskjolsveg, Hjardarhaga, Hagamel,
Fornhaga, Dunhaga og Birkimel.

e breyta Kaplaskjolsveg milli Hagamels og Hringbrautar i vistgétu med hjdlastigum. Ad gatan verdi
adalaed virkra samgdngumata. (Sja teikningu 1)

e breyta 6llum niverandi 30 km svaedum i vistgotusvaedi med 20 km/kist hamarkshrada. bannig fa
gangandi réttin og gangbrautir innan sveedanna eru fjarleegdar.

e gera upplyft gatnamat i stad hradahindrana par sem hisagotur maetast.

e breyta Hagatorgi med hag gangandi og hjélandi i huga.

ALMENNT

e setjaiforgang ad rydja snjo af gangstéttum a veturna par sem paer eru mikilvaegastar flestum og
of morg slys & gangandi i halku. Banna ad pad megi rydja snjé af akvegum upp a gangstéttar.

e tengja hjdlastiga pannig ad peir séu avalt samfelldir. Passa upp a ad hjolastigar endi ekki allt i einu
i upp gangstétt eins og gerist 4 nordanmegin a Zgissidu.

e setja oliurdr fra Orfirisey Ut i Sundhofn, pannig ad pbad sé haegt ad fylla & oliubilana par og losna
vid alla gegnumkeyrslu peirra i gegnum midborgina.

e takmarka umferd hdpferdabila i midborginni.
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Teikningar:

Teikning 1. HOonnun 4 tengingum hjola og gonguleidar upp Kaplaskjdlsveg yfir Hringbraut og upp
Braedraborgarstig. Honnun a breidu gongu- og hjélasvaedi med ljésum yfir Hringbraut. Sveedid geeti verid
med hrufottir aferd, hellulogn, lit, lysingu i jord og litadri lysingu eda 66ru sem merkir sveedio vel i
umhverfinu og skapar oryggi. Breedraborgarstigur verdur einstefna til austurs fyrir bila, pannig ad parna
stodva bilar a ljosum adeins fyrir hjélandi og gangandi. Ljdsin fyrir gangandi og hjélandi verda graen a
sama tima og ljésin Ut Ur Hofsvalalgdtu. Braedraborgarstigur og Kaplaskolsvegur verda tvistefna fyrir
reidhjol og fa badir st6du vitgdtu med 20kmklst hamarkshrada.

Kaplaskjolsvegur sem vistgata. "Upplyft" gatnamdt fyrir gangandi og hjdlandi yfir Hringbraut (rautt). Einstefna upp Braedraborgarstig og hjdlastigur.

Teikning 2. Sérhonnun "upplyfts" géngusvaedis/gangbrautar yfir Geirsgdtu og gotuprengingar @ méts vid
Nordurstig. Geirsgatan gerd ad einni akrein i hvora att vid Verdbudirnar en beygjuakreinum haldid.
Samstilling vid umferdarljés 4 Z£gisgotu og Tryggvagotu og verda pau einu gdnguljosin par a milli.
Nordurstigur er gerdur ad vistgdtu og gangstéttir breikkadar vid Geirsgdtu a pessu svaedi sem nu er
haettulegt gangandi og hjélandi.

Nytt géngusveedi (rautt) yfir Geirsgétu sem verdur par ein akrein i hvora dtt. ©Birgir b Johannsson
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Teikning 3. hdnnun tengingar gangandi og hjélandi vid Orfirisey og hénnun nyrra gatnaméta i stad
hringtorgs vid Ananaust og Fiskisl6d. Endurhénnun & 6llu umferdarsvaedinu til pess ad tengja Grandann
vio ibudabyggd Vesturbaejar med évarda i fyrirrimi. Grandagardur tengist beint inn 4 Myrarg6tu og auka
168 myndast. Gongu- og hjdlaljés verda samstillt umferdarljésum Myrargdtu og verda graen 4 sama tima
og fyrir pa sem keyra Ut ar Myrargotunni. Umferdarfeedi verdur gott fyrir allar staerdir bila og évardir
vegfarendur eiga greida 6rugga leid yfir géturnar.

/

<

7=\

Tillaga par sem buid er ad fiarlaegja hringtogid og setja upp T gatnamdét. Upplyft géngusvaedi yfir Fiskisléd og Ananaust. ©Birgir b J6hannsson

!

Porf er 4 ad honnunarvinna a tillégunum verdi sett i gang sem fyrst og su vinna sidan 16gd fyrir ibua til
sampykktar.
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	Birgir Þröstur Jóhannsson er með MA í arkitektúr frá La Cambre í Brussel. Sérsvið náms var arkitektúr, hugmyndafræði, rannsóknir og borgarskipulag.  Hann hefur gengt margvíslegum störfum bæði hér á landi og erlendis. Hann bjó og starfaði í Brussel í y...
	Gunnar Haraldsson er doktor í hagfræði frá Université de Toulouse í Frakklandi. Sérsvið hans er auðlinda- og umhverfishagfræði. Hann hefur gengt margvíslegum störfum bæði hér á landi og erlendis. Hann hefur m.a. starfað sem hagfræðingur hjá Þjóðhagsst...
	Íbúasamtök Vesturbæjar hafa verið starfrækt síðan 1977.  Leitað var eftir virku samráði við íbúa við gerð þessarar skýrslu.
	1. SKILGREINGING Á HVERFINU OG Á GÖTUM ÞESS
	Það er mikilvægt að vanda notkun orða og hugtaka í greiningu sem þessari. Þá er mikilvægt að hafa í huga hvernig ýmis fyrirbæri í borgarskipulaginu móta viðfangsefnið.  Hér verður gerð grein fyrir nokkrum þeirra og hvernig þau snerta viðfangsefnið.
	VESTURBÆR:  Hér er notast við eldri skilgreiningar á hverfinu sem miðast við póstnúmerið 101 vestan Lækjar og alla byggð í póstnúmeri 107. Sögulega er Kvosin partur af Vesturbæ og er enn í dag í órjúfanlegu samhengi við hann. Sama gildir um vesturhlut...
	STOFNBRAUTIR: Hverfið er skorið af stofnbrautum sem mynda farartálma innan hverfisins.  Mest fer fyrir Hringbraut sem skiptir hverfinu í tvennt.  Einnig eru Ánanaust (Eiðisgrandi), Mýrargata og Geirsgata stofnbrautir í hverfinu. Lækjargata og Suðurgat...
	BORGARGÖTUR: Samkvæmt Aðalskipulagi eru borgargötur lykilgötur í viðkomandi hverfi. Þær eru hannaðar heildstætt og litið til víðara hlutverks, t.d. sem hluta af almenningsrými í borginni. Í Aðalskipulagi er gert ráð fyrir að Mýrargata-Geirsgata og Hri...
	SAFNGÖTUR : Undirskipting í hverfinu er vegna helstu safngatna svo sem Ægisgötu, Túngötu, Hofsvallagötu, Nesvegs, Ægissíðu, Neshaga, Brynjólfsgötu , Þorragötu, Einarsness og Fiskislóðar.  Frostaskól, Kaplaskjólsveg, Hjarðarhaga, Hagamel, Fornhaga, Dun...
	HÚSAGÖTUR: Húsagötur eru þær götur sem ekki teljast stofnbrautir, tengibrautir eða safngötur.  Vistgötur og göngugötur eru ekki skilgreindar í aðalskipulagi sem húsagötur, en þær eru nánast óþekktar í Vesturbænum.
	ÍBÚAGÖTUR: Ef íbúagötur eru skilgreindar sem þær götur sem fólk býr við þá falla flestar götur í hverfinu undir þá skilgreiningu, að undanskildum verslunargötum í Kvosinni og götum á Granda.
	ATVINNUSVÆÐI: Tvö stór atvinnusvæði eru í Vesturbænum. Annars vegar Kvosin, með fjölbreyttri atvinnustarfsemi í verslun og þjónustu og hins vegar Reykjavíkurhöfn með Grandanum og Örfirisey þar sem sjávartengd atvinnustarfsemi og verslun er umfangsmikil.


	2.  FORSENDUR
	Umferðaröryggi er mikilvægt. Umferðarslys valda líkamlegu og sálrænu tjóni sem í sumum tilfellum er varanlegt. Þá hafa innlendar rannsóknir leitt í ljós að beinn kostnaður vegna umferðarslysa á árinu 2009 hafi numið kringum 10,5 milljörðum króna og ób...
	Hægt er að draga verulega úr fjölda og alvarleika umferðarslysa með bættu skipulagi. Í skýrslu Alþjóðaheilbrigðismálastofnunarinnar (WHO, 2004) er bent á fjölmargar leiðir og má þar nefna (listinn er ekki tæmandi);
	 Draga úr umferðarmagni
	 Minnka líkur á alvarlegum slysum t.d. með því að draga úr hraða
	 Hvetja til öruggari faramáta
	 Bætt hönnun vega og annarra samgöngumannvirkja
	 Auka sýnileika ökutækja
	 Fræðsla og forvarnir

	Þá má hafa í huga að þótt ekki séu skráð slys í götum eða á gatnamótum þýðir það ekki að öryggis sé nægilega gætt og ekki sé þörf á umbótum.
	Upplýsingar úr Slysaskrá Umferðarstofu

	3.  ÁBENDINGAR ÍBÚA VARÐANDI HÆTTULEG SVÆÐI
	Íbúum Vesturbæjarins var boðið að koma með ábendingar varðandi hættuleg svæði í hverfinu gegnum Facebook-síðu Íbúasamtaka Vesturbæjar. Voru íbúar hvattir til að koma ábendingum sínum á framfæri. Þrátt fyrir að ekki sé um að ræða vísindalega hannaða sk...
	Meðfylgjandi er listi yfir helstu ábendingar og athugasemdir íbúa samkvæmt þessari óformlegu könnun:
	 Hætta á Geirsgötu. Vantar gönguljós/gangbraut á hornið á Mýrargötu og Seljavegi. (30 manns “líkaði” við þessa ábendingu).
	 Of mikill hraði umferðar á Vesturgötu.
	 Vilji til að opnað sé aftur fyrir vinstri beygju af Meistaravöllum inn á Hringbraut.
	 Að gatnamót Ægisgötu og Vesturgötu séu gerð öruggari en nú er, t.d. með umferðarljósum. Minnka hraða. Sumir vilja jafnvel sjá hana sem vistgötu.
	 Loka Framnesvegi frá Hringbraut og útbúa torg.
	 Bæta öryggi á Hofvallagötu vestan Hringbrautar.
	 Bæta við gangbrautum á horni Hagamels og Kaplaskjólsvegs.
	 Leysa vanda sem stafar af því að bílar frá bílastæði Landakotspítala keyra iðulega á móti einstefnu upp Hrannarstíg inn á Túngötu.
	 Athugasemdir við hraðakstur, sérstaklega á Suðurgötu við Hjarðarhaga, Fálkagötu, Grímshaga og Lynghaga.
	 Vantar hraðahindranir á Melhaga. Hætta við róluvöll milli Melhaga og Neshaga.
	 Mikil hætta á Framnesvegi og of hraður akstur. 15 íbúar tóku vel í þá tillögu að gera Framnesveg að einstefnu og fjölga bílastæðum.
	 Of mikill hraði í Fálkagötu.
	 Vantar ráðstafanir á Gatnamótum Mýrargötu og Ægisgötu því þau þykja hættuleg og árekstrar tíðir.
	 Hættuleg gatnamót á Framnesvegi við Öldugötu auk þess sem hraði er of mikill.
	 Ægissíðan er óörugg yfirferðar.
	 Hringbraut hættuleg við Framnesveg. Bæta gatnamót með hraðahindrun á Hringbraut.
	 Vantar framhald á hjólastíg sem er á Ægissíðu. Hjólin halda áfram í átt að nesinu á ofsahraða.
	 Vilji til að hafa hjólstíg á Eiðisgranda.
	 Stækka hraðahindranir í Garðastræti.
	 Túristarútur aka of hratt í Garðastræti.
	 Gatnamót Framnesvegar og Lágholtsvegar stórhættuleg.
	 Gönguljós ekki að virka sem skyldi varðandi beygju af Starhaganum því ökumenn fara iðulega yfir gangbrautarljósin þótt þau séu rauð.
	 Margir nefna gatnamót Framnesvegar og Vesturgötu sem hættuleg.
	 Breyta Framnesvegi milli Hringbrautar og Grandavegs í einstefnu.
	 Gott að fá fleiri gangbrautir en það vantar oft gangbrautarskilti.
	 Gatnamót Bræðraborgarstígs og Öldugötu eru hættuleg með skilti staðsett á miðjum gatnamótum.
	 Hættulegt skilti fyrir hjólandi er á Hringbraut á móts við Björnsbakarí.
	 Vilji til að fá göngubrú yfir Hringbraut við Framnesveg.
	 Of mikil hraði á Mýrargötu og þá sérstaklega stórra bíla.
	 Hringbraut er stórhættuleg og mikill farartálmi.
	 Mikil umferð með mengun og hávaða á Hringbraut móts við Þjóðminjasafn.
	 Áhyggjur af ástandinu á Hringbraut sem eigi eftir að versna enn frekar.
	 Umferðarhraði á Lynghaga stórhættulegur.
	 Það á ekki að vera 30 km/klst hámarkshraði alls staðar í 101 og 107.
	 Of mikil hraði á Hjarðarhaga og á Neshaga.
	 Að lækka hámarkshraða á Ægissíðu niður í 30 km/klst
	 Áhyggjur af aukinni umferð um Grandaveg.
	 Keyrt yfir hámarkshraða á Holtsgötu og óþarfa hættuleg gegnumumferð.
	 Utanaðkomandi leita sér bílastæða í kringum Ægisgötu án þess að eiga þangað erindi (eru á leið í miðbæinn).
	 Vantar hraðahindranir á Hofsvallagötu og þá sérstaklega nálægt Landakotsskóla.
	 Hættulegt malarsvæði á horni Túngötu og Hofsvallagötu við Landakot.
	 Banna rútuumferð í íbúagötum.
	 Ægisgatan er hættuleg með tveggja hæða strætó og stoppustöð.
	 Hætta og umferðaróreiða fyrir framan Melabúðina.
	 Áhyggjur að hjólreiðamönnum á gangstéttum. Vill hjólreiðarmenn frekar á götur þar sem hámarkshraði er 30 km/klst.
	 Það vantar að ryðja snjó af gengstéttum á veturna og setja þær í forgang. Það skapar mikil óþægindi og hættu fyrir gangandi að ryðja snjó af götum upp á gangstéttar eins og gert er í gamla Vesturbænum.


	4.  SKILGREINING Á VANDANUM OG STAÐSETNING HELSTU VANDAMÁLA
	Margoft hefur komið fram í umræðinni áhyggjur af aðal stofnbrautum sem íbúarnir þurfa að komast yfir.  Þar efst á baugi eru Hringbraut, Ánanaust, Mýrargata og Geirsgata.  Er kvartað yfir að þær séu stórhættulegar eins og slysaskýrslur sýna og að þar v...
	Engin gönguljós né gangbrautir eru yfir Geirsgötu og Ánanaust og ljóst að margir veigra sér við að fara yfir þær götur. Fólk sem tök hafur á segist frekar fara á bíl í stað gangandi yfir þessar götur vegna hættunnar.
	Það er mikil nauðsyn fyrir íbúa að þeir og börn þeirra komist nokkuð hættulaust yfir þessar stofnbrautir.  Íbúar þurfa iðulega að komast í skóla, íþróttaaðstöðu, verslanir og þjónustu sitt og hvað hinum megin við þessar stofnbrautir.  Brýnt er að laga...
	Slysaskýrslur sýna líka að hringtorg eru hættuleg hjólandi og gangandi. Þau eru farartálmar fyrir þessa hópa sem reyna að fara yfir götur sem lengst frá hringtorgum ef þeir geta.  Fjögur hringtorg eru í Vesturbænum. Alvarleg slys á gangandi hafa verið...
	Íbúar virðist almennt kvarta mikið yfir óöryggi gangandi og hjólandi á öllum götum. Það talar mikið um of hraðan akstur og gegnumakstur. Þær götur sem virðast skapa mestu óöryggistilfinninguna, fyrir utan fyrrnefndar stofnbrautir, eru Framnesvegur, Æg...
	Nokkrir nefna líka að hjólað sé hættulega hratt á gangstéttum. Gangstéttir eru hlutfallslega mjóar miðað við akbrautir í sögulega Vesturbæ.  Sums staðar þurfa barnavagnar rúmast barnavagnar ekki á gangstétt og reiðhjól geta ekki mæst.  Engir hjólastíg...
	Í húsgötum eru vandamálin ólík eftir götum. Nýrri göturnar er rýmri og með breiðri gagnstéttar.
	Eldri götum hefur lítið sem ekkert verið breitt síðustu áratugi en notkun þeirra og hverfisins hefur þróast mikið.  Engin þörf er lengur fyrir að stórir bílar keyri í gegnum þessar sögulegu húsagötur. Í þessum eldri götum er vandamálið iðulega of þrön...
	Í götum Vesturbæjar utan Hringbrautar vantar oft gangbrautir og frágang fyrir virka samgöngumáta á gatnamótum.  Á löngum breiðum götum er þó nokkuð um hraðakstur og vantar sérlausnir við KR-heimilið og við grunnskólana.
	Í gamla Vesturbæ koma líka fram áhyggjur af stóru ferðaþjónustubílum og af olíubílum á Geirs- og Mýrargötu.  Athuga þyrfti hvort ekki ætti að banna akstur rútubifreiða í húsagötum innan Hringbrautar, fyrir utan þjónustu við skóla. Fyrir íbúa þyrfti að...
	Skoðanakönnun meðal fyrirtækja við höfnina sem gerð fyrir Faxaflóahafnir var 2013 sýndi að forsvarsmönnum ákveðnra fyrirtækja er meinilla við olíubíla, telja þá hættulega og töldu ráðlegra að vísa þeim annað.( Bergþóra Bergsdóttir, 2013).
	Íbúasamtök Vesturbæjar hafa beðið borgaryfirvöld um að skoða möguleika á því að setja olíurör frá Örfirisey út í Sundhöfn, þannig að það sé hægt að fylla á olíubílana þar og losna við alla gegnumkeyrslu þeirra í gegnum miðborgina.  Leggja þau áherslu ...
	Svæðafundur með lögreglunni á höfuðborgarsvæðinu og lykilfólki í Vesturbænum var haldinn þann 25. nóvember 2015. Þar talaði lögreglan um að miðað við slysatölur væru hættulegustu göturnar í Vesturbænum stofnbrautirnar þar sem umferð er mest og að hætt...
	Nefndu þeir þá sérstaklega Hringbrautina, Ánanaust, Mýrargötu, Geirsgötu, Kaplaskjólsveg, Hofsvallagötu og Lækjargötu.
	Þá nefndu þeir að það þyrfti að gera ráðstafanir fyrir gangandi og hjólandi á þessum götum og sums staðar í hverfinu væri hraði of mikill. Nefnt var sem dæmi að meðalhraði bíla mælist  yfir hámarkshraða á Meistaravöllum  sem nemur 43% og 36% á Kaplask...
	Bentu þeir einnig á að hraði á Ægisíðu hefði lækkað og slysum þar fækkað eftir að götunni hafi verið breytt með þrengingum. Þeir tóku jákvætt í allar skipulagsumbætur en sögðu að lögreglan kæmi ekki með tillögur að skipulagsmálum.

	5. AÐRAR HUGMYNDIR TIL ÚRBÓTA
	Skiltamerking þarf að vera vel hugsuð til að ná tilsettum árangri. Mikið er kvartað yfir og erfitt er að skilja hvers vegna algengt er í Vesturbænum að það séu merktar gangbrautir í húsagötum en svo séu fáar eða engar merktar gangbrautir á stofnbrautu...
	Spurning er hvort skilti sem táknar 30 km/klst svæði á Íslandi sé ekki of líkt venjulegu hámarkshraðaskilti. Sumt fólk áttar sig ekki á að það er komið inn á afmarkað svæði og skapar það óþarfa hættu.  Því til marks er að við innkeyrslu í slíkar götur...
	Í Þýskalandi, Frakklandi og víðar er notað eitt aðeins stærra skilti sem segir aðeins meira.
	Vistgötuskilti á Íslandi eru þau sömu og í flestum löndum Vestur-Evrópu og er það mjög skýrt. Það er þó ekki skráð á þau skilti hér á landi að aðeins er 15 km/klst hámarkshraði í vistgötum.
	Erlendis eru líka til 20 km/klst hámarkshraða svæði og vistgötur með 20 km/hámarkshraða. Væri áhugavert ef að athugað væri hvort að slíkur millivegur gæti ekki hentað okkur vel í Vesturbænum og jafnvel víðar hér á landi.
	Í skýrslu dr Haralds Sigþórsson og Jónasar Guðmundssonar um samræmingu hámarkshraða innan þéttbýlis er eftirfarandi tekið fram: "Tilgangslítið er að nota skiltaðan hraða sem endar á tölunni 5. Nóg er að nota tölur sem enda á 0. Annað getur skapað óþar...
	Síðan hafa verið samsett erlendis skilti sem sýna og vara við að svæði sé vistgötusvæði með 20 km/hámarksraða, varúð til hægri á öllum gatnamótum og almenna tvístefnu fyrir reiðhjól.
	Götulýsing : Ekki virðist alltaf gerður greinarmunur á því hvort að götulýsingin sé fyrir hraðbraut, þjóðveg, stofnbraut, húsagötu, gangstéttir eða gangbrautir. Öryggisins vegna er eðlilegt að gera greinarmun á þessu og lýsa sérstaklega og með ólíkum ...
	Engin lýsing er á ómerktum gangbrautum sem liggja yfir Geirsgötu, Ánanaust, Fiskislóð og Eiðsgranda sem eykur enn á hættuna. Sama má segja um hringtorgin, þar sem engar gangbrautarlýsingar né merkingar eru sýnilegar. Þar sem eru gönguljós er enginn au...
	Almenningssamgöngur  eru mikilvægur þáttur í umferðaröryggi. Þær eru einn öruggasti ferðamátinn og með góðum almenningssamgöngum minnkar umferðarþungi og pláss fyrir óvarða vegfarendur eykst að sama skapi. Mikilvægt er að þær séu hugsaðar til þess að ...

	6.  SKÝRSLUR, RANNSÓKNIR OG DÆMI UM ÚTFÆRSLUR.
	Hér er stiklað á stóru um niðurstöður fjölmargra skýrslna og rannsókna sem geta nýst við greiningu og útfærslur á leiðum til úrbóta.
	 Í Elvik (2001) er fjallað um 33 rannsóknir sem gerðar hafa verið á áhrifum þess að draga úr umferðarþunga á umferðaröryggi. Sjónum er sérstaklega beint að aðgerðum sem snúast um að færa umferð af götum í íbúðabyggð yfir í stofnleiðir (t.d. með einst...
	 Dumbaugh og Rae (2009) fjalla almennt um tengsl skipulags og slysa. Samkvæmt niðurstöðum þeirra er oft og tíðum veikur fræðilegur og empírískur grunnur að baki skipulagsákvörðunum. Skipulag hefur mikið að segja varðandi tíðni og alvarleika umferðars...
	 Það eitt að auka hlut fótgangandi og hjólreiða er eitt og sér ekki nægjanlegt til að ná fram markmiðum um öruggari ferðamáta. Rannsókn Pucher og Dijkstra (2003) sýndi að hjólandi og fótgangandi í nokkrum bandarískum borgum var hættara við að lenda í...
	 Almennt er það upplýst stefna í allflestum borgum Vestur-Evrópu (Danmörk, Svíþjóð, Frakkland, Belgía, Holland, Sviss, Þýskaland osfv) að gera varúð til hægri almenna í íbúagötum í stað þess að hafa aðalbrautir og biðskyldu.  Þetta á einkum við um sv...
	Ástæðan fyrir þessari þróun sem almennt er gefin eru upp er að ökumenn þurfa að fylgjast betur með og hægja á sér á hverjum gatnamótum.  Meðalhraði lækkar við vikið og öryggi gangandi eykst auk þess að skiltum fækkar (mikill fjöldi skilta á götum truf...
	Af þessu tilefni má benda á að franska hjólreiðasambandið (FUB) sem samanstendur af 181 félögum, ákvað að veita sveitarfélaginu Commune de Ploufrangan (Côtes d´Armor) Guidon d´or verðlaunin 2015 fyrir skipulagsbreytingar sem það gerði. Í sveitarfélagi...
	 Tvístefna fyrir reiðhjól í einstefnugötum. Almenn stefna í þeim löndum sem eru með 30 km/klst svæði eru að innan þeirra sé ávallt tvístefna fyrir reiðhjól á einstefnugötum.
	Í Brussel má í 1/4 af gatnakerfi borgarinnar hjóla á móti umferð í einstefnugötum og á það einkum við  umferð íbúa viðkomandi svæðis. Slys sem tengjast þessu í eru innan við 5% af heildarslysum á hjólreiðarfólki og því mælir umferðaröryggi ekki gegn þ...
	 Hringtorg.  Í Brussel hefur verið gerð rannsókn á hættu hringtorga fyrir gangandi og hjólandi.  Kom þar í ljós að þegar litið er til fjölda slysa á hjólreiðamönnum kemur í ljós að hlutfall þeirra sem slasaðist í hringtorgum var mun hærra en annarra ...
	Niðurstöður skýrslunnar benda til að slysatíðni keyrandi vegfarenda sé lág í hringtorgum miðað við önnur gatnamót á meðan slysatíðni gangandi og hjólandi sé þvert á móti há í hringtorgum.
	Ef slysakortið af Vesturbæ er skoðað þá komumst við að sömu niðurstöðu, það er að slys á gangandi og hjólandi eru tíð við hringtorgin. Á hringtorgi Hringbrautar og Suðurgötu hafa orðið 7 slys með meiðslum milli 2005 og 2014. Af þeim 7 voru 4 á gangand...
	Sem betur fer eru engin slys á gangandi skráð á hringtorgi Ánanausta, Mýrargötu, Fiskislóð og Grandagarði en á sama tíma er það sá staður sem íbúar segjast hafa einnar mestar áhyggjur af. Margir hafa nefnt að þeir þori ekki að fara gangandi þar yfir e...
	 Umhverfis og skipulagssvið Reykjavíkurborgar hefur gerð rannsókn á gönguleiðum skólabarna í Vesturbænum.  Mælingar þeirra á fjölda gangandi og hjólandi yfir Hringbraut á leið í skóla á eftirfarandi stöðum var eftirfarandi:
	Við Framnesveg:  9 börn
	Við Bræðraborgarstíg: 12 börn
	Við Hofsvallagötu: 11 börn
	Móts við Grund á gönguljósum: 3 börn
	Við Ljósvallagötu: 9 börn
	Gert var kort út frá spurningarlista sem sýnir ferðir barna í og úr grunnskólum hverfisins. Þær upplýsingar eiga aðeins við um ferðir til og frá skóla en ekki aðrar ferðir eins og í frístundir. Grænt er gangandi barn og blátt er barn á hjóli (sjá mynd...
	 Í skýrslu Stefáns Agnars Finnssonar (2008) á vef Reykjavíkurborgar um gangbrautir og umferðaröryggi kemur fram að á árunum 1986-1990 var unnið markvist að því að fækka sebragangbrautum í Reykjavík. "Ástæða þess að ákveðið var að fækka slíkum gangbra...
	Þessar niðurstöður Norðmanna eru afar áhugaverðar og getum við ekki túlkað þær öðruvísi en að það sé næstum helmingi betra upp á fækkun slysa að gera upphækkaða gönguleið en að fjarlægja gangbrautir, án þess að nefna muninn á þessu tvennu í þægindum o...
	 Fréderic Héran (2002) gerði vegamikla rannsókn á hvort það séu neikvæð áhrif af einstefnugötum.  Sýnir hann fram á neikvæð áhrif einstefnu á öllum veigameiri umferðargötum. Sérstaklega götum með tvær akreinar eða meira í eina átt og götur með umferð...
	 Gegnumkeyrsla í Vesturbæ. Kort frá Umhverfis- og skipulagssviði Reykjavikurborg sýnir fjölda bíla á sólahring í miðri viku. Úr þessum tölum sjáum við að það er um helmingið meiri umferð á Ægisgötu en neðst á Framnesvegi og á Bræðraborgarstíg. Þar se...
	Rúmlega þrisvar sinnum fleiri fara til vesturs inn Hofsvallagötu heldur en inn Meistaravelli. Þar sem göturnar eru ekki ósvipaðar gefur þetta til kynna að þessi munur er trúlega af mestu vegna gegnumaksturs.


	7.  SKOÐANAKANNANIR VARÐANDI UMFERÐARÖRYGGI OG ÓLÍKAR ÚTFÆRSLUR
	Gerðar voru þrjár kannanir með samtals 11 spurningum sem tengjast umferðaröryggi og útfærslum á götum.  Allar skoðanakannanirnar voru gerða á Facebook með þar til gerðu forriti frá Code Rubrik Inc, Montréal, Kanada.  Fólk þarf að gefa upp nafn til að ...
	1. Afstaða fólks um hvernig best sé að leysa umferð virkra samgöngumáta yfir stærstu stofnbrautirnar. Voru þar nefndar Hringbraut, Mýrargata og Ánanaust.
	Niðurstöðurnar voru eftirfarandi (77 þátttakendur).
	Áhugavert er að aðeins 4% þeirra sem svara telur að hlutirnir séu í lagi.  Forritið býður forsvarsmönnum upp á að geta skrá svör eftir búsetu viðkomandi.  Varðandi áhrif búsetu á svör er eftirtektarvert en ekki regla að þeir sem búa næst Hringbraut og...

	2. Þá var spurning varðandi afstöðu fólks til þess að taka upp almenna reglu um varúð til hægri í hverfinu. Til upplýsingar var bent á nokkur atriði. Í dag er almenn stefna í  borgum og bæjum Vestur-Evrópu að alls staðar sé notast við varúð til hægri ...
	Ljóst er af þeim sem taka þátt að flestir eða 85% vilja að hægri reglan sé notuð í öllum húsagötum.  Meirihluti íbúa eða 54% vill að reglan stoppi ekki þar heldur sé líka látinn ganga yfir stofnbrautir.

	3. Skoðanakönnum með 9 spurningum sem varða útfærslu á íbúagötum og gangstéttum í Vesturbæ með öryggi gangandi og hjólandi að leiðarljósi.  Áhersla var lögð á gamla hluta Vesturbæjarins.
	Inngangur sem fylgdi könnuninni var þessi:
	Yfirborð gatna og gangstétta í gamla Vesturbænum hafur lítið breyst síðastliðna áratugi þó að notkunin hafi breyst. Stórir strætisvagnar og trukkar þurfa ekki lengur að mætast í þröngum húsagötum.
	Það þykir ástæða að gera umhverfið barnvænna, auka öryggi, efla virkar samgöngur og bæta umhverfið. Þegar valin er leið skiptir öllu máli að sem flestir séu sáttir. Hér eru nokkrar spurningar um hvaða útfærsla henti íbúum best. Þessar lausnir og þreng...
	Breikka gangstéttir, þrengja gatnamót og götur (gera einstefnu) eru möguleikar. Götur og gangstéttir eru þá oftast á gatnamótum í sama plani.
	Vistagata er gata þar sem heimilt er að dveljast og vera að leik. Bílum ber að sýna gangandi sérstaka tillitsemi og keyra hægt en gangandi má ekki hindra för ökutækis að óþörfu.
	Samnýtt svæði (e. Shared space) er rými sem gengur skrefi lengra þar sem allir nota götuna til jafns. Gangstéttir og götur eru settar í sama hæðarplan og stólpar stundum notaðir til að afmarka öryggissvæði fyrir akstur og bílastæði.  Börnum að leik, g...
	Niðurstöðurnar voru eftirfarandi (135 tóku þátt):
	Fyrst spurningin er almenns eðlis þar sem leitast er eftir að fá svör við því hvort tekið sé svæði fyrir virka samgöngumáti á kostnað bílsins.
	Svörin sýna að langflestir þeirra íbúa sem tóku þátt í könnuninni og eru íbúar í Vesturbænum vilja sjá breiðar gangstéttir alls staðar í Vesturbænum þar sem virkir samgöngumátar fá meira vægi.  Þeir vilja auk þess breikkun gangstétta í sögulega Vestur...

	Þrjár næstu spurningar snúast um útfærslur varðandi hönnun gatnanna. Reynt var að fá svör við því hvort fólk vildi frekar þrengd upplyft gatnamót þar sem hagsmunir gangandi eru í fyrirrúmi, vistgötur eða götur í anda sameiginlegra svæða (e. shared spa...
	Fyrri tvær spurningarnar náðu yfir allan Vesturbæ en sú þriðja aðeins um gamla hlutann.
	Greinilegt er að fólk er mjög jákvætt fyrir öllum þessum lausnum. Um 3/4 þeirra sem taka afstöðu og búa inna innan Hringbrautar vilja að þessar lausnir sé innleiddar í sínu hverfi og um 2/3 þeirra sem búa í 107.
	Þegar spurt er um sameiginleg svæði þá var aðeins spurt um Vesturbæ innan Hringbrautar því eðlilegt þykir að byrja þar, þar sem slíkar lausnir erlendis frá hafa sérstaklega verði útfærðar í sögulegum hverfum, þar sem hús standa þétt.  Greinilegt er að...

	Spurt var um hvort fólk vil sjá breytingar á gegnumumferð um Ægisgötu því íbúar þar hafa kvartað yfir því að hún valdi þeim áhyggjum og að þeir vilji sjá lausnir.  Margir haf áhyggjur af börnum sínum sem þurfa að fara yfir þessa götu.
	Margir höfðu eðlilega ekki skoðun á þessu því þessi vandi snýr mest að fólkinu sem býr þarna í kring.  3/4 íbúa sem búa í 101 og taka afstöðu vilja að þessari gegnumumferð sé beint frá.

	Spurt var um hvort að leyfa eigi hjólreiðarmönnum að hjóla í báðar áttir á einstefnugötum eins og algengt er í Vestur-Evrópu.
	Greinilegt er að langflestir, eða 86% vilja leyfa það.  68% vilja engar takmarkanir þannig að hjólreiðarmönnum væri leyfilegt að hjóla allar einstefnugötur í báðar áttir.

	Þegar spurt var hvort að fólk vilji fjölga bílastæðum innan Hringbrautar með því að gera fleiri götur að einstefnu-götum og hvort íbúar þar vildu íbúakort, var beðið um að fá aðeins svör þeirra sem búa innan Hringbrautar. Þar sem margir íbúar úr 107 s...
	Eftir endurmat kemur í ljós að mestur fjöldi þeirra sem búa innan Hringbrauta vilja þrengja göturnar og af þeim helmingurinn til að fjölga bílastæðum en hinn vill breikka gangstéttir án þess að fjölga bílastæðum.
	Rúmlega 3/4 íbúa sem búa innan Hringbrautar vilja íbúakort á öllu svæðinu innan Hringbrautar.


	8. NIÐURSTÖÐUR
	Þegar hinir ýmsu mismunandi þættir eru bornir saman kemur í ljós að slysahætta og áhyggjur íbúa haldast í hendur.  Áhyggjur íbúa eru miklar og slysahætta er veruleg á stærri götum. Stærstu göturnar eru farartálmar og þar er mikil umferð og hraði. Nokk...
	Öfugt við vistgötur þá gilda sömu reglur um 30 km/klst svæði og annars staðar að gangandi eiga ekki réttinn nema að þeir séu komnir út á göturnar og þeim ber skylda að nota gangbraut, ef hún er nálæg (12.gr. Umferðarlaga).  Því er ljóst að breyta þarf...
	Einhvers misskilnings virðist gæta á áhrif einstefnu á hraða og umferðaröryggi. Einstefna á stofnbrautum og tengibrautum þar sem umferð er mikil eykur hraða en ekkert bendir til þess að einstefnur auki hraðakstur inn á 30 km/klst svæðum. Betra umferða...
	Hinir ýmsu hlutar Vesturbæjar eru nú slitnir í sundur vegna bílaumferðar. Brýn nauðsyn er til að tengja þá saman með því að gera virkum samgöngumátum hærra undir höfuð í skipulagsframkvæmdum.
	Til þess að fylgja hugsuninni eftir þá þarf að ráðast í verkin og aðlaga umhverfið að þörfum hins óvarðar vegfaranda. Sú hugmynd sem hefur viðgengst í borginni til að fækka slysum, að fjarlægja sebrabrautir yfir stærstu göturnar því að akandi virði ek...
	Það er krafa íbúa og nútímaskipulags að börn geti komist hættulaust milli skóla og íþróttaheimila, milli heimila og verslana hvort sem þær eru í Kvosinni eða út á Granda, hvar sem er í hverfinu án undantekningar.
	Til þess má ætla að hagkvæmast sé fyrir aðra en akandi að gera upplyft breið göngusvæði með gönguljósum á helstu stofnbrautirnar en samt er eðlilegt að skoða möguleika á undirgöngum á opnum svæðum. Best er að fjarlæga sem flest hringtorg og hugsa gatn...
	Inn í íbúagötunum Vesturbæjar þarf að gefa virkum samgöngumátum mun meira pláss á kostnað bílsins. Það þarf að fjölga vistgötum, breikka gangstéttir og þrengja gatnamót og akreinar til þess að lækka hraðann og auðvelda fólki að fara yfir gatnamót og g...
	Í gamla Vesturbæ hefur gatnaskipulag staðið óbreytt í marga áratugi þótt notkunin og tímarnir séu aðrir.  Það er óþarft að trukkar og rútur fari inn í slíkar götur því þannig skapast óþarfa hætta. Takmarka þarf bílafjölda til að hlífa íbúum fyrir utan...
	Endurskipulagning gatna og gangstétta í öllu sögulega hverfinu er nauðsynleg og eðlilegt að þar sé gengið sé lengst í breytingunum innan Vesturbæjar.
	Athuga þarf götu fyrir götu hversu langt á að ganga í að mjókka þær, stoppa gegnumkeyrslu, breyta í einstefnu, búa til göngugötur, vistgötur og hjólastíga. Vilji íbúa og nýlegar rannsóknir sýna að við ættum að ganga sem lengst í þessa átt innan Hringb...
	Utan Hringbrautar er aðeins dreifðari byggð og því eðlilegt að leggja áherslu á öruggar gangbrautir, hjólastíga og hæga bílaumferð.  Gangstéttir eru yfirleitt nægilega breiðar en þrengja þarf fleiri gatnamót til að bæta yfirferð gangandi. Væri í því t...
	Bæta þarf aðkomu gangandi og hjólandi næst KR heimilinu.  Slys á Kapplaskjóslvegi eru allt of algeng. Þörf er á fleiri vel merktum og upplýstum hjólastígum sem tengja helstu innviði hverfisins og ná niður í miðbæ.
	Þörf er á að hönnun götu- og gangbrautalýsingar verði gerð af lýsingarsérfræðingum í samvinnu við arkitekta. Þannig sparast fjármunir í rafmangskostnað og meira öryggi fæst með nýrri viðeigandi lýsingu. Lagt er til að öllum stórum ljósataurum verði sk...
	Þörf er á að settar verði upp vel merktar og sérstaklega vel upplýstum gangbrautir á Ánanaustum, Eiðisgranda, Fiskislóð, Grandagarði og Kaplaskjólsveg. Einnig er þörf á að allar gangbrautir með gangbrautarljósum verði líka sérstaklega upplýstar.
	Skýrsla þessi, niðurstöður hennar og tillögur að úrbótum voru kynntar á íbúafundi þann 26 janúar 2016. Gerðar voru nokkrar breytingar í kjölfar athugasemda frá íbúum. Fyrirhuguð er áframhaldandi kynningarvinna og gegnsæi varðandi tillögur íbúa.

	9.  ALMENNAR TILLÖGUR AÐ ÚRBÓTUM OG ENDURSKIPULAGNINGU.
	stofnbrautirnar Hringbraut og Ánanaust:
	 búa til ný "upphækkuð" göngusvæði/gangbrautir með umferðarljósum yfir Hringbraut eitt norðan við Bræðraborgarstíg (Sjá teikningu 1) og annað við Framnesveg. Vel upp lýst með sérstökum merkingum og lýsingum.
	 búa til ný "upphækkuð" göngusvæði/gangbraut með umferðarljósum norðan yfir Ánanaust og Fiskislóð. Vel upp lýst með sérstökum merkingum og lýsingum.(Sjá teikningu 3)
	 fjarlæga hringtorg milli Ánanauta og Fiskislóðar. Láta fyrrnefndar götur vera í framhaldi af hvor annarri og mynda T gatnamót við Mýrargötu. Tengja Grandagarð beint inn á Mýrargötu. (Sjá teikningu 3)
	 gera göng undir Hringbraut móts við Norræna húsið í anda við það sem hönnunarsamkeppni gerði ráð fyrir.
	 skoða möguleika á undirgöngum milli Hólavallagarðs og Landsbókasafnslóðar (þar sem hringtorg sögulegt og verður því sennilega ekki fjarlægt).
	 fjarlægja hringtorg við JL hús þegar það svæði verður endurskipulagt og setja þá yfir götur örugg göngu og hjólasvæði/gangbrautir
	 færa stoppustöð strætó fyrir Háskóla Íslands á Hringbraut inn á háskólasvæðið. Láta strætisvagna fara Sæmundargötu og Suðurgötu í báðar áttir. Vegna þessa þarf að leyfa vinstri beygju af Suðurgötu inn á Sæmundargötu.

	Helstu saFngötur og tengibrautir. Mýrargata, Geirsgata, Eiðsgrandi, Lækjargata.
	 þrengja Geirsgötu og Lækjargötu og útfæra með bílaumferð á einni akrein í hvora átt.
	 setja upp tvær merktar gangbrautir með sérlýsingu á Mýrargötu (við Seljaveg, Brunnstíg).
	 búa til nýtt sérhannað göngusvæði með umferðarljósumá Geirsgötu/Tryggvagötu (við Norðurstíg). Gangbraut undir Norðurstíg verður samstillt umferðarljósum og aðalæð fyrir gangandi úr miðbæ niður á höfn. (Sjá teikningu 2)
	 setja upp merktar upplyftar gangbrautir með sérstakri lýsingu á Eiðsgranda, Meistaravelli (KR), Kaplaskjólsveg (KR), Hofsvallagötu.
	 að almennt verði allar gangbrautir sérlega vel upplýstar og þá einnig við gönguljós.
	 létta af umferð um Ægisgötu með því að minnka gegnumumferð og bæja umferð frá. Framkvæmt með því að breyta part af henni í einstefnu og beina umferð lengri leið í gegnum aðrar götur. Að gatan verði í raun sem húsagata í stað þess að vera umferðargat...

	íbúagötur innan Hringbrautar
	 að götur sem hafi stöðu húsagatna en notast í dag eins og safngötur verði endurgerðar sem raunverulegar húsagötur.  Þar er átt við Vesturgötu, Framnesveg og Bræðraborgarstíg.
	 breyta öllum núverandi 30 km svæðum í vistgötusvæði með 20 km/klst hámarkshraða. Þannig  fá gangandi réttinn og gangbrautir innan svæðanna eru fjarlægðar.
	 fara strax á stað með tilraunir með að breyta götum í gamla Vesturbæ í einstefnur til að minnka bílaumferð og bægja gegnumkeyrslu frá.  Hönnun á heilstæðu einstefnukerfi (fyrir utan safngötur) þar sem akandi komast auðveldlega leiðar sinnar. Ránarga...
	 gera austur hluta Framnesvegs að einstefnugötu fyrir bíla til austurs, með breiðar gangstéttar, hjólastíga í báðar áttir,  þrengd upplyft gatnamót. Halda tvístefnu við Vesturbæjarskóla.
	 breyta Bræðraborgarstíg í einstefnu í hina áttina miðað við Framnesveg, með breiðar gangstéttar, hjólastíga í báðar áttir,  þrengd upplyft gatnamót.  Einstefna í átt að miðborginni á gatnamótum við Hringbraut til þess að búa þar til göngu- og hjólás...
	 breyta meginhluta Vesturgötu í einstefnu, breikka gangstéttar, gera hjólastíga í báðar áttir og  þrengd upplyft gatnamót.
	 í framhaldi af breytingum í vistgötusvæði að breyta húsagötum hverri af annarri í samnýttar götur (shared space).
	 Setja upp íbúakortakerfi með gjaldskyldu í öllum götum innan Hringbrautar eins og stór meirihluti íbúa þar vill.

	Húsagötur utan Hringbrautar
	 að götur sem hafi stöðu húsagatna en notast í dag eins og safngötur verði endurgerðar sem raunverulegar húsagötur.  Þar er átt við Frostaskól, Kaplaskjólsveg, Hjarðarhaga, Hagamel, Fornhaga, Dunhaga og Birkimel.
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