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1. LÝSING SKIPULAGSVERKEFNIS 

1.1 FORSENDUR 

Skipulagslýsingin er í samræmi við Skipulagslög nr. 123/2010 og skipulagsreglugerð nr. 90/2013 og er  

yfirlit um helstu áherslur skipulagsvinnu,  forsendur hennar, samræmi við skipulagsáætlanir og  ferli 

skipulagsvinnunnar.  

1.2 MARKMIÐ 

Markmið deiliskipulagsins er að  tengja Kársnes með nýrri þverun brúar yfir Fossvog við aðliggjandi 

byggð  og  jafnframt  efla  vistvæna  samgönguvalkosti  á  svæðinu  ásamt  því  að  stytta  ferðalengdir, 

dreifa  umferðarálagi  á  fleiri  leiðir  og  á  fjölbreyttar  val  á  ferðamáta.  Áherslur  í  samræmi  við 

aðalskipulag  Kópavogsbæjar  2012‐2024,  Svæðisskipulag  höfuðborgarsvæðisins  2015‐2040  og 

áherslur  Kópavogsbæjar  endurskipulagningu  á  þróunarsvæðum. Áætlað  er  að með  brúartengingu 

muni umferðarþungi á aðliggjandi  stofn‐ og  tengibrautum minnka að því  leiti að umferð dreifist á 

fleiri  samgöngumáta  og  samgöngutengingar  en  er  í  dag.  Samgöngutenging  yfir  Fossvog  hluti  af 

þéttingu byggðar á þróunarsvæðinu þar sem hún eflir vistvænar samgöngur og stuðlar að því að fleiri 

velji að geyma bílinn heima og noti almenningssamgöngur, hjóli eða gangi til að komast leiða sinna.  

Skipulagsvinnan  verður  samstarfsverkefni  Kópavogsbæjar  og  Reykjavíkurborgar  í  samvinnu  við 

Vegagerðina og samráði við hagmunaraðila á svæðinu. Deiliskipulagsvinna og helstu  forsendur eru 

samkvæmt  1.mgr.  40.gr.  Skipulagslaga  nr.  123/2010  og  skipulagsreglugerð  nr.  90/2013.  Lýsing  er 

yfirlit  yfir  helstu  áherslur  skipulagsvinnu  og  forsendur  í  samræmi  við  skipulagsáætlanir  og  ferli 

skipulagsvinnunnar. Bygging brúar yfir Fossvog fellur ekki undir lög um mat á umhverfisáhrifum og er 

því ekki tilkynningaskyld. Í samræmi við 40. gr. Skipulagslaga er unnin  lýsing fyrir framkvæmdina og 

umhverfismat deiliskipulagsins sbr. gr. 5.4.1. gr. í skipulagsreglugerð nr. 90/2013. 

1.3 SKIPULAGSSVÆÐIÐ 

Fossvogur er skilgreindur  í Aðalskipulagi Reykjavíkur 2010‐2030 sem 

svæði  sérstakra  nota  haf‐  og  vatnasvæði  (SN).    Fyrirhugað 

fyllingarsvæði  fyrir brúarstæði vestan við Kýrhamar er á  svæði  sem 

skilgreint er  sem  strandsvæði.  Í Aðalskipulagi Kópavogsbæjar 2012‐

2024  er  hafsvæði  Fossvogs  óskilgreint  svæði  og  fyrirhugað 

fyllingarsvæði  fyrir  brúarstæðið  við  Kársnes  er  skilgreint  sem  opið 

Mynd 1. Skipulagssvæðið. 
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> Bryggjuvarar 2‐4 og 1‐3.  

> Deiliskipulagið var samþykkt 19.03.1990 

> Gerðar hafa verið 8 breytingar á skipulaginu sem eru: (1) Hafnarbraut 11 samþykkt 18.3.2010, 

(2) Hafnarbraut 9, 11, og 13‐15, samþykkt 8.8.2007, (3) Hafnarbraut 11 –13, samþykkt 

16.12.2004, (4) Hafnarbraut 21‐23, samþykkt 16.12.2004, (5) Vesturvör 30, samþykkt 

27.09.1999, (6) Vesturvör 29, samþykkt 21.04.1999, (7) Bakkabraut 9, 11, 13,  samþykkt 

01.10.1998, (8) Vesturvör 38‐50, samþykkt 28.11.2012. 

► Deiliskipulag bryggjuhverfis við Kársnes. 

> Tekur til Naustavarar. 

> Deiliskipulagið var samþykkt 22.3.2005 

> Gerðar hafa verið engar breytingar á skipulaginu.  

 

► Deiliskipulag Reykjavíkurflugvallar 

> Tekur til Reykjavíkurflugvallar og flugstjórnarmiðstöðvar. 

> Deiliskipulagið var samþykkt 01.04.2014 

> Gerðar hafa verið engar breytingar á skipulaginu.  

 

► Deiliskipulag Nauthólsvíkur 

> Tekur til Nauthólsvíkur, lóðarmarka stríðsminjasafns, flugvallarsvæðis og afmörkun svæðis og 

aðlögun vegna deiliskipulags Háskóla Reykjavíkur. 

> Deiliskipulagið var samþykkt 06.10.1998 

> Gerðar hafa verið 7 breytingar á skipulaginu sem eru: (1) Nauthólsvík, spennistöð, samþykkt 

7.7.2010, (2) Svæði C, lóðarmörk stríðsminjasafns, samþykkt 5.11.200, (3) Nauthólsvík, 

lóðamörk og bílastæði, samþykkt 21.11.2008, (4) Breytt afmörkun svæðis og aðlögun vegna 

H.R, samþykkt 6.6.2008, (5) Flugvallarsvæði, samþykkt 21.01.2004, (6) Nauthólsvík, samþykkt 

03.06.2003, (7) Nauthólsvík,  samþykkt 05.09.2000. 

1.6 STEFNA AÐALSKIPULAGA KÓPAVOGS OG REYKJAVÍKUR 

Í tillögum að Aðalskipulagi Reykjavíkur 2010‐2030 og Aðalskipulagi Kópavogs 2012‐2024 er gert ráð 

fyrir brúarmannvirki yfir Fossvog milli Kársness og vestan við Kýrhamar.  



   
 

Í  Aðalskipulagi  Kópavogs  2012‐2024  er  gert  ráð  fyrir  göngu‐  og  hjólreiðabrú  en  í  Aðalskipulagi 

Reykjavíkur  2010‐2030  er  gert  ráð  fyrir  stofnstíg  að  Kársnesi.  Á  skýringarmynd  í  greinargerð 

aðalskipulagsins  er  sýnd  tengibraut  fyrir  strætisvagna,  sjá  tilvísanir  hér  að  neðan  í  þessar 

aðalskipulagsáætlanir.  

Í greinargerð með Aðalskipulagi Reykjavíkur 2010 – 2030 er fjallað um gönguás um framtíðabyggð  í 

Vatnsmýri yfir á Kársnes í Kópavogi (bls. 125). Mynd 1 (bls. 126) sýnir mögulega leið strætisvagna yfir 

Fossvog.  Mynd  3  (bls.  133)  sýnir  göngustígakerfi  Reykjavíkur  og  þar  er  sýnd  tenging 

stofnstígakerfisins við Kársnes  í Kópavogi, mynd 2 að neðan. Á mynd 4  (bls. 135) er sýnd möguleg 

tengibraut  eingöngu  fyrir  strætisvagna  yfir  á Kársnes.   Í Aðalskipulagi  Kópavogs 2012‐2024  kemur 

fram  að  „Í  samvinnu  við  borgaryfirvöld  verði  komið  á  göngu‐  og  hjólatengingu  frá  Kársnesi  yfir 

Fossvog  (bls. 62), mynd 3 að neðan. Á uppdrætti  (bls. 89) er sýnd göngu‐ og hjólabrú yfir Fossvog 

sem tengist hjóla‐ og gönguleiðum Reykjavíkur.  

Ósamræmi er á milli Aðalskipulags Kópavogs 2012‐2024 og Aðalskipulags Reykjavíkur 2010‐2030 um 

hlutverk  fyrirhugaðs  brúarmannvirkis.  Samkvæmt  2. mgr.  36.  gr.  Skipulagslaga  verður  ósamræmi 

milli  Aðalskipulagas  Kópavogs  2012‐2024  og  Aðalskipulags  Reykjavíkur  2010‐2030  samræmt með 

breytingu á Aðalskipulagi Kópavogs 2012‐2024. Breyting á Aðalskipulag Kópavogsbæjar 2012‐2024 

afmörkun deiliskipulagssvæðis brú yfir Fossvog talin uppfylla ákvæði 2.mgr. 36. gr. skipulagslaga um 

breytingar  á  aðalskipulagi.  Samræming  aðalskipulaga  er  í  samræmi  við meginstefnu Aðalskipulags 

Kópavogs 2012‐2024 og Aðalskipulag Reykjavíkur 2010‐2030 þar sem er gert ráð fyrir brúarmannvirki 

yfir Fossvog. 

Umhverfismat  er 

gert  skv. 

skipulagslögum,  sjá 

skipulagsreglugerð, 

gr.  4.4.1  fyrir 

umhverfismat 
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2 EFNISTÖK DEILISKIPULAGSVINNU 

Áherslur deiliskipulagsvinnunnar eru að styrkja við það stofn‐ og tengibrauta samgöngukerfi sem er 

til  staðar  í  dag  á  skipulagssvæðinu  og  dreifa  umferðarálagi  á   með  því  að  hvetja  til  vistvænna 

samgangana. Haft verði að leiðarljósi við hönnun og framkvæmd að litið verði til vistvænna lausna og 

að takmarka möguleg umhverfisáhrif. 

Brú  yfir  Fossvog  er  hluti  af  stefnumótun  í  aðalskipulagi  Kópavogs  2012‐2024  og  aðalskipulagi 

Reykjavíkur 2010‐2030 og kemur  fram  í svæðisskipulagi höfuðborgarsvæðisins. Kópavogsbær hefur 

skilgreint  umhverfisáætlun  og  hjólreiðaáætlun  sem  hafa  það  að  markmiði  að  auka  vistvænar 

samgöngur og stuðla að breyttum ferðavenjum  íbúanna. Bygging hjóla‐ og göngubrúar yfir Fossvog 

samræmist þeim markmiðum vel.  

 

Kópavogsbær og Reykjavíkurborg hafa hvort í sínu lagi skilgreint umhverfisáætlun og hjólreiðaáætlun 

sem  hafa  það  að markmiði  að  auka  vistvænar  samgöngur  og  stuðla  að  breyttum  ferðavenjum. 

Talningar á umferð hjólandi og gangandi á vegum Reykjavíkur og Kópavogsbæjar við botn Fossvogs 

árið 2011 gefa til kynna að um 500‐1000 manns séu á ferðinni þar á hverjum degi. 

Mynd 3. Úr Aðalskipulagi Reykjavíkur 2010‐2030.

Mynd 4. Úr Aðalskipulagi Kópavogsbæjar 2012‐2024.
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2.1.2 Reykjavíkurflugvöllur 

Hindranafletir  Reykjavíkurflugvallar  eru  skilgreindir  sem  svæði með  hæðartakmörkunum  á  hvers 

konar mannvirkjum eða gróðri  innan og  í nágrenni  flugvallarins og á áhrifasvæði hans. Núgildandi 

hindranafletir  eru  skilgreindir  á  grundvelli  alþjóðlegra  skuldbindinga,  laga  um  loftferðir  nr.  60  frá 

1998  og  reglugerðar  um  flugvelli  nr.  464  frá  2007  og  eru  þeir  staðfestir  árið  2009  af 

samgönguráðherra. Fyrirhugað brúarmannvirki eins og þeim  sem er  lýst á uppdráttum er utan við 

hindranafleti  flugvallarins  og  hafa  því  ekki  áhrif  á  starfsemi  hans  að  neinu  leiti.  Isavia  rekur 

Reykjavíkurflugvöll  sem  er  miðstöð  innanlandsflugs  á  Íslandi  ásamt  því  að  vera  einn  af  fjórum 

alþjóðlegum  flugvöllum  á  Íslandi.  Alls  fara  um  400‐500  þúsund  farþegar  um  völlinn  á  hverju  ári. 

Hindranafletir  Reykjavíkurflugvallar  eru  skilgreindir  sem  svæði með  hæðartakmörkunum  á  hvers 

konar  mannvirkjum  eða  gróðri  innan  og  í  nágrenni  flugvallarins  og  á  áhrifasvæði  hans.  Í 

skipulagsreglum  kemur  meðal  annars  fram  að  óheimilt  sé  að  reisa  hvers  konar  mannvirki, 

tímabundið  eða  varanlega,  upp  fyrir  hindranafleti  flugvallarins,  nema  að  fengnu  samþykki 

Flugmálastjórnar Íslands að undangenginni umsögn rekstraraðila flugvallarins. Leitað var samráðs við 

fulltrúa  Isavia og  flugvallarstjóra varðandi  fyrirhugað brúarmannvirki yfir Fossvog. Þar kom  fram sú 

ósk þeirra að fyrirhugað brúarmannvirki skyldi ekki staðsett alveg við brautarendann heldur lítillega 

vestar þar sem óheppilegt væri að hafa fyrirhugað brúarmannvirki í beinu framhaldi af flugbrautinni.  

 

2.1.3 Straumar og dýpi 

Mikilvægt  við  skipulag  og  hönnun  brúar  fyrir  vistvænar  samgöngur    er  að  taka  tillit  til  veðurfars, 

vatnaskipta  og  straumhraða  við  brúarstólpa.  Sjávardýpi  er  um  6‐7 m  í  brúarstæðinu  (miðað  við 

meðalsjó) og er  áætluð þykkt  setlaga um 8‐10 m. Mikilvægt er  að  staðfesta dýpi  á  fastan botn  á 

næsta hönnunarstigi. Straumþungi í Fossvogi við meðalstórstraum, þ.e. við hálffalinn sjó, er um 0,10 

m/sek. Meðalstraumhraði miðað við núverandi aðstæður við hámarksrennsli er um 0,10 m/s og er 

áætlaður  meðalstraumhraði  fyrir  270  metra  langa  brú  0,15  m/s  sem  langt  undir  viðmiðum. 

Straumhraði  við  brúarenda  og/eða  við  millistöpla  getur  verið  hærri  við  ákveðnar  aðstæður  á 

staðbundnum svæðum. Gert er ráð fyrir að við nánari hönnun brúarinnar verði gert straumfræðilegt 

líkan af voginum og brúarmannvirkjum. 

2.1.4 Verndarsvæði 

Fossvogsbakkar  í Reykjavík hafa verið  friðlýstir  sem náttúruvætti  frá árinu 1999  í samræmi við  lög 

nr.93/1996  um  náttúruvernd.  Fossvogslögin  eru  fágætar  jarðmyndanir  í  jarðsögu  Reykjavíkur  og 

landsins. Um svæðið gildir m.a. að:  

   ‐ Varðaveita skuli jarðmyndanir svæðisins í núverandi mynd  
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miðað við að þykkt setlaga ofan á berggrunni sé um 10 m og kostnaðaráætlanir miðaðar við það. Á 

næstu  stigum  hönnunar  er  nauðsynlegt  að  gera  boranir  í  væntanlegu  brúarstæði  til  að  leggja 

nákvæmara mat á sjávardýpi og þykkt setlaga. Náttúrufræðistofa Kópavogs hefur unnið að sýnatöku 

af  botni  á  9  stöðvum  í  Fossvogi  8.  og  9.  júní  2009  til  að  meta  tegundasamsetningu,  þéttleika 

hryggleysingja og botngerð m.t.t. kornastærðar. 

 

Mynd 7. Sýnatökusvæði í Fossvogi. 

 

Mynd 8. Fjöldi tegunda á stöð og heildarþéttleiki einstaklinga á fermetra botns. 

Alls fundust 83 tegundir  í Fossvoginum og heildarþéttleiki einstaklinga var metinn frá 7.244–89.381 

og  að  meðaltali  48.483  einstaklingar  á  fermetra.  Á  sömu  forsendum  voru  fuglar  taldir  á 

stórstraumsfjöru á tímabilinu frá 14.05.2008–10.10.2011 alls 44 talningar. Talið var á 6 mismunandi 

svæðum, fimm í fjöru og eitt utan fjöru, á voginum. Að meðaltalli sáust 228 fuglar í hverri talningu, 

minnst voru þeir 76 en mest 450. Var dreifing þeirra afar misjöfn eftir tegundum á árstíma. 

Fossvogur  virðist  heldur  rýrara  búsvæði  fyrir  fugla  en  Kópavogur  þar  eru  228  fugla  að  jafnaði  í 

talningu  en  í  talningum  Jóhanns Óla Hilmarssonar og Ólafs  Einarssonar  á  tímabilinu  12.04–17.11. 

2013  í Kópavogi sáust að meðaltali um 380 fuglar  í 12 talningum. Af þeim straumlíkönum sem birt 



   
 

eru  í skýrslu verkfræðistofunnar Vatnaskila frá maí 2011 má ráða að straumar ná allt að 800 metra 

inn  fyrir  fyrirhugað brúarmannvirki. 800 metrum  innan við  fyrirhugað brúarmannvirki  í Fossvogi er 

jaðar  friðlýsts  svæðis  í  Fossvogi  (auglýsing nr. 190  frá 30.  janúar 2012). Við hönnun  fyrirhugaðrar 

brúar þarf að  tryggja  full vatnsskipti  í Fossvogi, en einnig þarf að  tryggja að  straumhraði við botn 

verði ekki það mikill að hætta sé á rofi og tilflutningi fíns botnsets. Meðalstraumhraði upp á 0,4 m/s 

eins og reiknað er með við 100 m  langa brú  jafngildir um 0,8 sjómílum og straumhraði upp á 0,15 

m/sek  jafngilda um  0,3  sjómílum  ef miðað  er  við  270 m  langa  brú. Ganga þarf úr  skugga um  að 

samspil truflaðs vinds og mótstraums muni ekki gera það að verkum að erfitt eða ómögulegt verði 

fyrir hægfara kænur að komast undir brúna, t.d. til baka inn á Fossvog. 

2.1.6 Náttúru og verðurfar 
Ráðlagt  að  vinna  jafnframt  vindlíkan  af  brúnni,  samkeyra  það með  straumfræðilíkaninu  og  nýta 

sameiginlegar niðurstöður við hönnun fyrirhugaðs brúarmannvirkis. Vindlíkan er einnig nauðsynlegt 

til að koma  í veg  fyrir mögulega hljóðmengun  (gnauð eða són) sem stafað gæti  frá brúnni við viss 

veðurskilyrði. Við hönnum mannvirkja  í grennd við  fjölsótt útivistarsvæði eins og Fossvog þar  sem 

landslag og jarðfræði fær notið sín og íbúar á Kársnesi njóta útsýnis út á sundin er æskilegt að leitast 

sé  við  að  útlit  og  efnisval  falli  vel  að  umhverfinu  og  takmarki  neikvæð  sjónræn  áhrif.  Veðurstöð 

Veðurstofunnar  (stöð  1477)  er  staðsett  nálægt mótum N‐S  og A‐V  flugbrauta  um  480 m  frá  sjó. 

Vindmælingar  Veðurstofunnar  náðu  yfir  10  ára  tímabil  frá  2001  til  2012.  Þar  voru  skráð 

klukkustundargildi hviðu‐ og meðalvinds. Góðar upplýsingar eru því  fyrirliggjandi  til að hægt sé að 

meta  tíðni  vindátta  og  vindhraða  fyrir  brú  yfir  Fossvog.  Hugað  verði  sérstaklega  að  eftirfarandi 

þáttum: 

• Sjónrænir þættir s.s. útsýni frá aðliggjandi byggð 

• Fagurfræði byggðar og lega í landi 

• Veðurfar, ríkjandi vindáttir og möguleikar á að skapa skjól 

• Möguleikar á ræktun gróðurs og plantna 

 

2.1.7 Hönnun 
Heildarbreidd brúarinnar er 5,3 m með 5,0 m breiðum göngu‐ og hjólastíg. Hæð handriða er 1,40 m. 

Gera má ráð fyrir að einhverjar aðgerðir þurfi til skjólmyndunar á brúnni eða á  landfyllingum og er 

gert ráð fyrir því í kostnaðaráætlunum. Mögulegt er að takmarka þurfi umferð um brúna vegna vinds 

að vetri. 



   
 

 

Mynd 9. Dæmi um langsnið brúartengingar. 

Hindranafletir flugvallarins, ásamt kröfum um að hámarka hæð undir brú til að greiða fyrir siglingum, 

setur burðarformi brúarinnar nokkuð þröngar skorður og því ólíklegt að boga‐, hengi‐ eða stagbrýr 

séu hagkvæmar gerðir brúa á þessum stað.  

Forsendur sem liggja að baki hæð undir brú eru eftirfarandi. hæðartölur eru í hæðarkerfi 
Reykjavíkurborgar:  
 

• Stórstraumsflóð 2,40 m  

• Áhrif loftþrýstings 0,35 m  

• Áhlaðandi 0,50 m  

• Hækkun sjávarstöðu á 100 árum 0,50 m  

• Landsig á 100 árum 0,15 m  

• Lágmarkshæð undir bita 0,50 m  

• Minnsta hæð undir neðri brún bita/brúargólfs er því 4,40 m 

• Kennialda í Fossvogi er áætluð um 1,0 m skv. upplýsingum frá Siglingastofnun 
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3 FRAMSETNING SKIPULAGSGAGNA 

3.1   SAMRÁÐ OG KYNNINGAR 
Lýsing skipulagsverkefnis, vinnslutillaga og tillaga að deiliskipulagi brúar yfir Fossvog verður 

aðgengileg á heimasíðu Kópavogsbæjar. 

Leitað verður umsagnar eftirfarandi aðila þegar skipulagstillaga  liggur fyrir og hefur verið afgreidd  í 

skipulagsnefnd til kynningar fyrir almenningi, sbr. gr. 5.6.1 í skipulagsreglugerð:  

• Heilbrigðiseftirlits Hafnarfjarðar‐ og Kópavogssvæðis, vegna mögulegra áhrif á umhverfi. 

• Vegagerðin 

• Minjastofnun Íslands, vegna mögulegra áhrifa á minjar.  

• Umhverfisstofnunar, vegna mögulegra áhrifa á umhverfi.  

• Umhverfis‐ og skipulagráð Reykjavíkurborgar, vegna umhverfis‐ og skipulagsmála. 

• Umhverfis‐ og samgöngunefnd Kópavogsbæjar, vegna umhverfis‐ og náttúruverndarmála. 

• Skipulagsnefnd Kópavogsbæjar, vegna skipulagsmála. 

3.2 TÍMAÁÆTLUN 
Verði  breytingar  á  aðalskipulagi  Kópavogsbæjar  og  Reykjavíkurborgar  samþykktar  af 

Skipulagsstofnun má  gera  ráð  fyrir  að  tími  frá  samþykkt  skipulagsáætlana  að  opnun  brúar  sé  að 

lágmarki 20 mánuðir. Sá tími gæti lengst allt upp í 30‐36 mánuði eftir því hversu hratt verður ráðist í 

undirbúning og hönnun brúarinnar til útboðs. Gera má ráð fyrir að bygging brúarinnar taki innan við 

eitt ár. 

Gert er ráð fyrir eftirfarandi framvindu skipulagsvinnu: 

> Gert ráð fyrir breytingu á aðalskipulagi Kópavogs: 
> Samráð við Skipulagsstofnun um lýsingu verkefnis:  
> Kynning á lýsingu verkefnis:  
> Vinnslutillaga:  

 Tillaga að deiliskipulagi auglýst: 
 Afgreiðsla og gildistaka deiliskipulagsins:  

3.3 ÁFANGASKIPTING 
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